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,Selbst hoch
am Wind, bei
drei Beaufort,
merke ich, dass
ich kaum zu
regulieren
habe.”

Familicnyacht mit gutersSegeleigensehiatien .

Fotos: Sike Springer
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TEST
VARIANTA 37

&)\/IEL SCHIFF FUR
WENIG GELD

Was darf ein Kunde von einer Elfeinhalb-Meter-Yacht erwarten,
die segelfertig unter 90.000 Euro kostet? segeln hat die Varianta 37
unter die Lupe genommen - und war angenehm Uberrascht

Getestet von
Silke Springer

espannt steige ich an
Bord der Vava'u. Ob-
wohl sie erst vor drei

Tagen ausgeliefert wurde, hat
diese Varianta 37 schon einen
ersten Torn hingelegt. Von
Greifswald aus, mit einem Zwi-
schenstopp in Rostock, wurde
sie bei sehr steifer Brise nach
Neustadt verholt. Den langen
Schlag von der Warnow-Miin-
dung quer iiber die Liibecker
Bucht hat ihr Eigner einhand
ahsalviert.

Was macht dieses Schiff ein-
handtauglich, frage ich mich. Es
hat weder Selbstwendeschiene,
noch Zentral-Winsch-System
und auch keinen Autopiloten.
Dennoch scheint es zum Solo-
Segeln geeignet ... Bevor wir
ihre Leinen loswerfen, schaue
ich mir die Decks- Ausristung
mal genauer an und werde
schliefSlich fiindig. Ein 15 Zen-
timeter langer Stropp, zwischen
Grofischotblock und Cock-
pitboden gespannt, sorgt fur
einen flacheren Zugwinkel. Der
Ruderginger kann die Grofi-
schot tiber die achteren Win-
schen fahren, ohne dass sie an
den Cockpitbinken schamfilt.
Er braucht seinen Steuerstand
also nicht zu verlassen, um das
Grofisegel zu trimmen. Doch
wie sieht es mit der Genua

aus? Die Lochschienen sitzen
nicht auf den Seitendecks,
sondern weiter innen auf dem
Kajiitdach. Konsequenterweise
werden die Schoten auf die
Fallwinschen gelenkt, die neben
dem Niedergang montiert sind.
Wer die Genua bedienen will,
muss also definitiv nach vorn
ins Cockpit gehen. Auch der
Einhand-Segler. Aber wie? Etwa
jedesmal mit zuvor arretierter
Rad-Schraube?

Bereits der erste Schlag
zeigt mir des Ritsels Losung.
Wihrend wir hoch am Wind
bei zwei bis drei Beaufort und
fiinf bis sechs Knoten Fahrt
auf die freie Ostsee hinausse-
geln, merke ich, dass ich beim
Steuern kaum zu regulieren
habe. Leichter, angenehmer Ru-
derdruck baut sich nur in den
Boéen auf, Ansonsten liuft das
Schiff von selbst geradeaus, was
fiir einen modernen Kurzkieler
bemerkenswert ist. Wer solo
unterwegs ist, kann das Ruder
also einfach loslassen, zum
Niedergang gehen, und in Ruhe
die Genua dicht kurbeln.

Ausgewogen

Genau diese ausgewogenen
Segeleigenschaften sind es, die
der Varianta 37 uberhaupt ins
Leben geholfen haben. Mehrere
Hanseyachts Vertragspart-

ner, die iiber ihre Points-of-
Sail-Unternehmen Variantas

TESTDATEN

Testrevier:
Neustadter Bucht

Maximale Fahrt durchs Wasser:
7,0 Knoten

Konzept: 2
Cruiser Racer

Preis:ab80.131Euw0

verkaufen, wollten ein drittes
Modell anbieten kénnen, das
die Liicke zwischen der VA 18
und der VA 44 schlieffen sollte.
Auf dem Hof von Hanseyachts
stand noch die Rumpfform der
bewihrten Hanse 370. Dieser
Judel/Vrolijk-Riss, der 2005
seinen Einstand feierte, hatte
sich durch gutes Segelverhalten
hervorgetan, wurde aber inzwi-
schen nicht mehr produziert.
Um die hohen Kosten zu umge-
hen, die jede Neuentwicklung
allein schon fiir den Formenbau
verschlingt, entschloss man
sich, die Form der Hanse 370
zu verwenden. Zusammen mit
ihren Handlern, allen voran
Nordic Yachting aus Neustadt,
entwickelte die Werft eine 37
Fufl grofle Varianta und lief
die langjéhrigen Erfahrungen,
die man mit der VA 44 gemacht
hatte, einflieffen.

Die Planung begann im Frith-
jahr 2013. Nur wenige Monate
spiter lief die erste VA 37 be-
reits vom Stapel. Mit der Hanse
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TECHNISCHE DATEN
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Design: Judel/Vrolijk & Co
Li: T
Rumpfidnge:  1135m
LWL __ 1005m
Breite: 375m
Tiefgang Standard: ~ 1,95m

Kurzkiel: ~ 180m
Verdrangung:  ca 6.1
Ballast _ ca23t
Wassertank: 2951
Treibstofftank: ca. 1551

Motor Standard:  Volvo D1-20
mit 18 PS, wahiweise

- mit 27 P§
Segelflache am Wind: 75’
T
Genua (106%):  33m’
CE-Zertifikat: A
Preis in Zwei-Kabinen-

Ausfiihrung:  ab 89.131 Euro inkl.
Seriensegel von Elvstrom

Stehhihen

Vorschiffs: 1.85m
Salon Mitte: 1,90 m
Pantry: _ 1.B6m
Bag: f8m
Kabinen achtern: 1,85m
Kojenmalie

Varschiff: Linge: 2,05 m

Breite FuBende. 0,70 m
_ Brefte Kopfende: 200 m

Achtern: Lange: 2,00 m
Breite FuBende: 1,10 m
Breite: Kopfende: 1,55 m
Salonbénke: Lange: 2,00 m
Brefte: 0,60 m
Adressen
Werft:
Hanseyachts AG,
W hansegroup.com :
Handler:
u.a. nordic yachting, Ancora Marina,
An der Wiek 7 - 15,
23730 Neustadt,

Tel.; 04561-7149933,
www.nordic-yachling.com

1. Steuermannssitz: Im Hafen
lasst sich der Sitz sinfach
wegklappen, so wird &in
leichter Ausstieg auf den Steg
ermbglicht

2. Trickreich: Die Gasflasche wird
in einem praktischen Fach am
Heck verstaut

3. Heck: Unterwegs kann der
Steuermann bequem mittig vor
dem Ruder sitzen

4. Ankerkasten: Ein grofer Stau-
raum flr den Anker findet sich
ganz klassisch im Bug

="
y :

.;

- Heck: Unterwegs

geschlossen zum .
Steusrn, im Hafen

offen fur den Ausstieg

an Land

s langer Stropp sorgt schienen sitzen auf
=== o fur flacheren Zugwin- —— dem Kaijlitdach
kel der Schot == e
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UNTER DECK
Hell, durchgedacht, aber nicht ohne Mangel

\ 1. Der Salon ist aus
furniertemn Marine-
sperrholz gefertigt.
Geraumige Tuch-
taschen bieten viel
praktischen Stau-
raum. Allerdings
gibt es insgesamt
zu wenig Lampen
an Bord

. Die Achterkoje
bietet Platz flir
zwel Parsanen zum
Schlafen. Bei der
Zwei-Kabinen Aus-
bauvariante gibt es
im Achterschiff viel
Stauraum fur Fahr-

Y Y rader, Schlauch-

Y boot und Sperrgut
‘| 3. Die Pantry befin-
det sich auf der
Steuerbordseite
neben dem Nieder-
gang. Sie enthalt
sinen Backofen
und bietet ausrei-
3 chend Platz zum
\ Kochen
4, Der Waschraum ist
komfortabel. Neben
WC. Waschbecken
und Schrank enthalt
er einen Duschbe-
reich mit eingebau-
ter Sitzgelegenheit




A
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DIE TESTDATEN
Wichtige
Ergebnisse
Segeltragezahl: 46
Yachten mit einer
hohen Segeltra-
gezahl konnen auf
Grund ihres ho-
hen Krangungs-
widerstandes mit héheren
Geschwindigkeiten langer chne
Reff segein als weniger steife
Boote. Die Segeitragezahl siner
typischen Fahrtenyacht liegt
bei 4,2. Steife Cruiser Racer
erreichen den Wert 5 und mehr.
~f Segelil. 75 m? -/ Verdr 5,91 = 4,8
Ballastanteil: ~ 33%
Mit sinem Ballastanteil van
33 % bietat die VA 37 gute Sta-
bilitat. Einen Ballastanteil von
25 % sollten Fahrtenyachten
mit dem dblichen, moderaten
Tiefgang aus Griinden der See-
tlchtigkeit nicht unterschreiten.

Lingen-

Breitenverhaltnis: 3:1
Ein Langen-
Breitenverhait-
nisvon3:1
spricht fir

gin ausgewogenes Fahrten-
schiff. Reine Racer kdnnen das
Verhaltnis 2,2 . 1 erreichen.
Zusammen mit dem Ballastan-
teil hat dieser Wert starken
Einfluss auf Stabilitat, das
Segeltragevermogen und die
Segeleigenschaften am Wind

"Krassischer Aufbau und
K t;;re Linianf_ﬂhrugg -

370 hat sie nur noch den Rumpf
gemein. Deck und Kajiite sind
vollkommen neu gestaltet. Dank
klarer Aufbaulinien, schmaler
Salonfenster und Verzicht auf
heute iibliche Rumpffenster,
mutet die Varianta 37 klassischer
an als ihr Vorliufer'. Auch das
Interieur wurde komplett neu
layoutet, es ist reduziert, aber
funktional.

Freie Sicht
Einhandtauglichkeit gehért
normalerweise nicht zum
Konzept der Varianta 37.
Zielgruppen sind vielmehr
Crews, die Spafl am richtigen
Segeln haben, sprich Gefal-
len am Schotenziehen finden,
oder junge Familien, die Platz
benétigen, deren Budgets aber
begrenzt sind. Und natiirlich
Charterfirmen,

Gerade letztere profitieren
von einem klaren Deckslayout,
das auf Arbeitsteilung setzt.
Einer steuert, einer fahrt das
Grof, ein Dritter trimmt die
Genua, (deren Winschen ruhig

auch eine Nummer grofier sein
diirften), der Vierte kitmmert
sich um die Navigation.

Um Sichtkontakt zum
Steuermann zu halten, ist der
klappbare Navitisch gegen die
Fahrtrichtung angelegt.

Wer am Ruder steht, hat auf
dem Teakbelag des Cockpitbo-
dens (ebenfalls eine Option)
guten Halt. Wie bei Hanseyachts
iiblich, werden die Fufirasten
lose mitgeliefert und spéter
individuell nach Kundenwunsch
platziert. Ich stehe auch ohne
Rasten sicher, allerdings schiebt
die Vavau am Testtag auch
nicht mehr als 15 Grad Lage.
Der Blick nach vorn ist trotz
aufgespannter Sprayhood ausge-
zeichnet, selbst als ich mich aufs
Seitendeck setze. Eine riesige
Fensterfront zieht sich weit in
die Seitenteile des Spritzschutzes
herein und macht die gute Sicht
maglich.

Nachdem wir eine Weile auf-
gekreuzt sind, tauschen wir die
schmal geschnittene Elvtrom-
Genua gegen den bauchigeren

Code Zero und fallen einen Tick
ab. Schon steigt die Logge auf
sieben Knoten an.

Mit Einsetzen der Abendflau-
te rollen wir das leichte Vorse-
gel schliefllich wieder weg und
schieben es durch die Decks-
luke in den Ankleidebereich der
Vorschiffskabine.

Spiiter am Abend, nachdem
wir gut vertiut im Neustddter
Hafen liegen, verschwindet der
Code Zero in der Backskiste
steuerbord unter der Cockpit-
bank.

Funktional
Man merkt der VA 37 an, dass
Funktionalitit Prioritat hat. Das
gilt auch firs Interieur. Was ge-
braucht wird, ist vorhanden und
von solider Qualitit. Bei ihrem
giinstigen Preis wird niemand
ernsthaft erwarten, dass die Ein-
richtung mit Mahagoni glinzt.
Stattdessen gibt es furniertes
Marinesperrholz in moderner
Form- und Farbgebung,
Dunkle Biden und dunkle
Schrankelemente bilden einen

oder raumschots.
Rumpfge-
schwindigkeit: 7.7 kn.
243 n-‘!LWL 10,05 m =7.7 kn
Maximal erreichte Fahrt
durchs Wasser beim Test:
L]
Windgeschwindigkeit:
_ 6-8kn
lage:  cail’
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KOMMENTAR

sageln-Testerin Silke Springer

Preis-Knuller

Mit der VA 37 ist eine Fahrtenyacht auf dem Markt, die nicht

nur durch einen bestechend niedrigen Einstiegs-Preis punktet,
sondern auch durch gute Segeleigenschaften. Die Standard-Ver-
sion fir knapp 90.000 Euro enthélt alles, was man zum Segeln
braucht. Upgrades sind nicht unbedingt notwendig, manche
jedoch empfehlenswert, darunter groBere Winschen, mehr
Deckenstrahler und Dyneema-Fallen. Dann zahlt man circa
100.000 Euro, was auch noch als Schnidppchen durchgehen kann.
Wer will, kann weit mehr ausgeben. Ob man sich Komfort-Equip-
ment wie Heckdusche, Heizung, Audio-Anlage und Autopilot an
Bord holen solite, ist jedoch ein ,Luxus-Problem’, das auch nach

und nach geldst werden kann.

spannenden Kontrast zum wei-
Ben Mobiliar und der creme-
farbenen Innenschale, die zum
Standard gehort.

Der Clou des Interieurs liegt
hinter den Sofas verborgen.
Zwischen Lehne und Rumpf
sind geriumige Tuchtaschen
eingelassen, die viel Stauraum
bieten und sehr leicht zuging-
lich sind. Diese pfiffige und
saubere Schrankvariante, die
wenig Geld kostet, liefie sich
noch verbessern, wenn statt
schwarzen Tuchs weifles oder
beigefarbenes verarbeitet wiir-
de. Im dunklen Fach lassen sich
kleinere Utensilien nur schwer
finden, was auch daran liegt,
dass es insgesamt zu wenig
Lampen gibt. Das gilt vor allem
fiir den Navigationsbereich
backbord hinter der Nasszelle.

Zwei weitere Strahler wiirden
auch der Vorschiffskabine gut
tun, ansonsten {iberrascht
sie mit einer sehr grofiziigig
dimensionierten Doppelkoje
von zwei Meter Breite und
2,05 Meter Linge. Unter dem
vorderen Kojendreieck ist Platz
zum Stauen, dahinter liegt der
Wassertank.

Mehr Stauraum befindet
sich unter anderem in den
Salonbinken, die sich mit einer
Breite von 0,60 Metern eher
fiir kurze Nickerchen emp-
fehlen. Gekocht wird auf der
Steuerbordseite neben dem

Niedergang. Es gibt den obliga-
torischen Gas-Herd mit Ofen,
Geschirrschranke, die man
sich noch mit Kérben untertei-
len sollte, die unverzichtbare
Kiihlbox und natiirlich eine
Edelstahlspiile.

Die Nasszelle ist unerwartet
komfortabel. Zusitzlich zu WC,
Waschbecken und Schrank gibt
es einen Duschbereich - inklu-
sive Sitzgelegenheit.

In der Zwei-Kabinen-Aus-
bauvariante ist im Back-
bord- Achterschiff eine riesige
Backskiste mit Platz fiir Fahrri-
der, Schlauchboot und weiteres
Sperrgut eingebaut. Die Vava'u
hat drei Kabinen, denn trotz
(gelegentlicher) Einhand-Am-
bitionen segelt ihr Eigner am
liebsten zusammen mit seiner
Frau und guten Freunden.

PRO

@ niedriger Preis

® ausgewogene
Segeleigenschaftan

® funktionales Layout,
sowohl an Deck als auch
im Innenraum

CONTRA

@ beengte, dunkie Navi-Ecke

Viel {gut segeindes) Schiff
fiir wenig Geld
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