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2 flybridges
entree de gamme

La nouvelle Prestige 420
face a la concurrence
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Bronson 50 Day-boat avant-gardiste

Turbocraft I

ne consomme rien!
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Riva I{qué}ama Histoiré d'une |égende

7,80 € - MENSUEL - N° 291 - NOVEMBRE 2020 - BEL/LUX : 840 € - CH : 13,20 CHF - PORT.CONT/GR/ESP/IT - 8,90 € - DOMS :8,90-€ CAL/A: 2150 XPF - CAL/S : 1200 XPF - POL/A : 2340 XPF - POL/S : 1310 XPF - MAURICE : 9,0 € - TUN : 7,30 ThD




Dossier h Sybridges

SEALINEF430

Le bon co

n an apres la version
coupé, baptisée C430,
la F430 a vu le jour en
2018. Seule la pré-
sence d’un pont supé-
rieur différencie les
deux bateaux. Comme
chez Prestige, on pratique chez
Sealine le copier-coller pour ce qui
concerne les agencements inté-
rieurs d’'un méme modele. LCune
des grandes forces de la F430
est 'ampleur des vitrages latéraux
de sa timonerie, avec des hublots
qui descendent jusquau ras des
passavants. Concernant le reste
des aménagements, ceux-ci sont
plutét originaux. Le sofa se cale
entre la cuisine et une console ren-
fermant P'écran plat. Sur le flanc
opposé, la banquette double de
pilotage prend place sur une es-
trade.

Confort et bonne
ergonomie

Celleci a la particularité de pivo-
ter sur un axe de fagon a présenter
l'assise face au salon et élargir
le passage vers une petite porte
coulissante. Au niveau inférieur,
Sealine multiplie les propositions
d’agencement (on en compte pas
moins de cinq) pour répondre a
tous les cas de figure. Le client
peut opter pour une version trois
cabines et deux salles de bain, ou
deux cabines et deux salles de
bain. La suite arriére traversante
est tres réussie, avec de beaux
volumes, pour une coque de
11,73 m de long. Sur le pont, le
confort du cockpit est a souligner,
au méme ttre que l'ergonomie
de la plage avant et du dispositif
de mouillage. Quelques coussins
fixés sur la pointe permettent ainsi
de créer un éronnant salon de
pont. Le flybridge, de son coté,
bénéficie d'un aménagement de
bon standing, classique et plutoe
compact. Il sagit toutefois de faire
preuve de prudence en raison de
la faible hauteur de la ceinture de
protection, qui peut surprendre
par endroits. Petit bémol aussi
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mpromis

L'organisation
intérieure est
des plus origi-
nales. Elle se
distingue par
cette curieuse
surface dégagée
derriére la ban-
quette pilote.

La timonerie

bénéficie d'une |

profusion de
lumiére grace a
ses ouvertures
latérales qui
descendent
jusqu'au ras des
passavants.
Modulable,

la banquette
double du poste
de pilotage

pivote pour |

faire face au
salon.

Le flybridge
bénéficie d'un
agencement
modulable qui
lui permet de
multiplier les
places assises.
Un bloc grill/
évier est calé
contre ['arceau
profilé. La hau-
teur des garde-
corps est

trop basse a
notre godt.
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Greifswald

Sealine offre
probablement la
plus belle des
midcabins sur
une coque de
moins de 12 m.

La cabine
avant est un
must avec ses
nombreuses
ouvertures en
verre, dont un
spectaculaire
hublot frontal.

Finition générale de
trés bon niveau.
Large choix
d'aménagements au
niveau inférieur.
Belle luminosité dans
[a timonerie.

Plage avant
ergonomique.

o

Hauteur insuffisante
de la ceinture du fly.
Raideur de I'échelle
du fly.

Nombreuses différences
de niveaux.

BLUE LAGOON

ARACTERISTIQUES

Longueur hors tout 13,55m

Largeur 420m
Tirant d'eau 125m
Poids 136t
Transmission Pods IPS Volvo
Puissance maximale 2x435¢ch
Carburant 11001
Eau 4501
Cabines 2/3
Couchettes 6/8

Catégorie CE B/12 pers.
~ LETEST NEPTUNE
Volvo D6-435 - 2 x 435 ch @ 3500 tr/mn
Régime Vitesse Conso Rendement  Autonomie®
(tr/mn) (nepuds) (] (/mill (milles)
2700 18 105 58 150
2800 20 10 5i5 160
3000 235 124 53 170
3320 28 152 54 160
3500 30 166 55 160

. PRI

563930 € TTC avec 2 x 435 ch IPS 600

Chantier Hanse Group (Allemagne)
Importateur Réseau France

concernant I'échelle, un peu raide
au moment de descendre. Equipé
de 2 x 435 ch Volvo en pods IPS
600, le bateau se montre vif et
maniable entre 18 et 30 nceuds,
sa vitesse maximale. En croisiere,
le rendement est conforme aux
attentes avec une consommation
de 110 I/h 2 20 nceuds. B
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* Avec 20% de réserve



