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Todaslas
OpPClones

Fue nominado al EPY 2019 enla
categoria de esloras entre 35 pies y

45 pies. Es una de las creaciones de
Sealine més ambiciosas, tanto por-sus
prestaciones de habitabilidad, como
por su comportamiento en el mar, que
se ofrece en diversas versiones de
interiores, con dos o tres cabinas, y con
tres otencias de IPS :
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) Sealine F430 \

a Sealine F430 se ofrece

también en versién sin fly-

bridge, con hard top, de-

nominada C430 (Coupé),
que salié al mercado en 2017. Por
su parte, esta F430 fue presentada
en el salén ndutico de Southampton
en septiembre de 2018. Como ocu-
rre con tantos otros astilleros, Seali-
ne ha aprovechado la version Coupé
y con solo afiadir el fly ha creado
este modelo Flybridge.

Hanse, fundado en 1990, a lo lar-
go de los afios ha ido adquiriendo
marcas hasta convertirse en uno de
los primeros astilleros de Europa,
agrupando macas como los veleros
Hanse, Dehler, Moody, Varianta,
los catamaranes Privilége, o las mo-
toras Fjord y Sealine.

Sealine, en su nueva era alemana,
tras ser adquirido a los americanos

(que antes lo habfan comprado a los
britdnicos), inici6é la gama con el
33 pies hace cinco afios, y dos afios
mds tarde lanzé el 53 pies. Actual-
mente la gama estd integrada por la
Cruiser Series, con las C330, C390,
C430 y C530; la Flybridge Series
con los modelos F430 y F530; y la
Sport Series, con las §330 y S330V,
de modo que con solamente cuatro
esloras es capaz de ofrecer un total
de ocho modelos.

Esta F430 adopta el espiritu de
la marca, combinando lo mejor de
cada modelo anterior y afiadiendo
no pocas soluciones muy originales
en cuanto al mobiliario —como el
asiento del piloto que pasa a ser el
sofd del sal6n, por ejemplo— y los
aspectos de confort a bordo.

Espacio y luz natural, combinados
con una decoracién sobria y muy

1. Los grandes
ventanales
laterales son uno
de los elementos
identificativos de la
marca.

2. Una
particularidad
estética de este
crucero de doce
metros es la
prolongacién del
fly hacia popa que
permite ganar
espacio y no rompe
el perfil equilibrado
del barco.

5 y 6. El flybridge
es una aportacion
de espacio
importante en este
barco. Un mueble
de cocina en la
parte de popa se
complementa con
una gran dinete
con sofa y un
solarium en la parte
delantera.

funcional, sin recargos, convierten
a este crucero familiar en una inte-
resante opcién para los amantes de
las travesfas de cierto compromiso,
con la ventaja de poner disponer de
buena estiba, y unos interiores es-
paciosos.

CUBIERTA Y BANERA

Encre los puntos fuertes de la F430,
como hemos apuntado, destaca su
distribucién y habitabilidad. Si
bien los interiores son un logro en
cuanto a volumen, la zona abierta,
tanto en el flybridge como en la ba-
fiera de popa o la cubierta de proa,
son otra formidable aportacién de
espacio al descubierro.

En la popa, Sealine ha aposta-
do por convertir la bafiera en una
verdadera sala al aire libre, con un
mueble exterior que complementa
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¥ La F430 aprovecha la cubierta con
inteligencia tanto en proa como en

popa, con disefos originales.

la cocina, y un sofd en forma de L
que deja acceso directo por estribor.
La plataforma de bafio, sumergible,
es opcional, pero su anchura es de
1,80 metros, ofreciendo una peque-
fla playa a popa. Los pasos laterales
quedan bien protegidos y, en la cu-
bierta de proa, encontramos un so-
lirium que se convierte en sofd, lo
que nos parece una buena solucién.
La maniobra de fondeo estd bien,
con el ancla colgada y el molinete
escamoteado.

El flybridge también se ha traba-
jado a fondo: espacioso y bien dis-
tribuido, con un mueble de cocina

«

ocupando la parte posterior, que se
prolonga cubriendo buena parte de
la bafiera.

Un gran sofdi en L —cuya par-
te delantera se convierte en sold-
rium— hacen de este espacio una
zona polivalente y agradable. Sola-
mente una observacion: la escalera
es demasiado vertical y no pata todo
el mundo serd muy cémoda, si bien
es la manera de que no robe espacio
en la bafiera.

Cubierta v fly muy bien estu-
diados a los que se les ha sacado el
miximo rendimiento, hechos para
hacer ficil vida a bordo.

3. La plataforma de
bafio sumergible
es grande, con 1,80
metros de ancho,
pero es opcional,
como el moédulo
de barbacoa del
espejo de popa.

4, Los espacios de
la cubierta y el fly
se aprovechan al
maximo.

7. La baiiera esta
bien estudiada,
con un gran sofa,
mesa y un mueble
de servicio en
comunicacién con
la cocina interior.

8, 9y 10. El puesto
de gobierno se
caracteriza por su
completa consola
y buena visibilidad.
El asiento es una
aportacién de
Sealine: se gira
cuando se desea
que forme parte del
salén.

PUESTOS DE GOBIERNO

El puesto de gobierno es cémodo y
presenta una gran consola para la
instrumentacién, pero queda algo
alejado de las palancas de acelera-
cién, situadas a la izquierda, y del
joystick, a la derecha. La ldstima es
que la puerra lateral del piloto, con
acceso directo la cubierta de escri-
bor, es opcional. En este puesto hay
espacio para todo, con una consola
bastante elevada pata ubicar una
pantalla multifuncién grande, y un
volante exclusivo de la marca. El
asiento es para dos personas, aun-
que el acompafiante echard en falta
algtin punto de agarre. La barra de
inox del reposapiés, el compds y un
portavasos completan el conjunto.
La puerta lateral, a nuestro juicio
un accesorio importante en un bar-
co de este tipo, en el que hay que
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Sealine aporta en este modelo interesantes
soluciones de habitabilidad interior.

tener en cuenta la movilidad hacia
proa, es opcional.

En el flybridge la consola es gran-
de, pero queda un poco alta, por lo
que el asiento doble del piloto re-
sulta bajo para una persona de 1,70
metros, y debe compensarse con algo
que lo acomode mds alto.

Dos puestos de gobierno cortec-
tos, sin nada especialmente a desta-
car, pero que cumplen correctamen-
te con las exigencias de un crucero
de esta eslora.

INTERIORES

Navegamos la versién con tres ca-
binas, que comparte el mismo sa-
1én con la versién de dos camarotes.
Arriba, el salén es realmente atracti-
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1. Con el fin de
aprovechar el salén
interior, Sealine ha
ideado el asiento
giratorio del puesto
de gobierno.

12. La planta
principal se reparte
a distintos niveles,
consecuencia de los
volimenes de las
cabinas en la zona
de noche.

13 y 14. La cocina,
junto a la entrada,
da servicio al
interiory ala
bafiera. Frente a la
cocina un segundo
mueble facilita las
tareas culinarias.

«

vo, sobre todo por su luz y amplitud.
Las grandes cristaleras, que aportan
mucha luz natural, son una constan-
te en todos los modelos de Sealine,
y resaltan su imagen identificativa.

La cocina, junto a la entrada, pue-
de quedar en comunicacién con la
bafiera de popa levantando la venta-
na de cristal que la separa. El salén,
ancho y luminoso, con un sofd en U
a babor, tiene en el lado opuesto un
espacio vacio que se ocupa al girar
noventa grados el asiento-banco del
piloto, quedando encarado a la mesa
del salén. Una solucién sin duda
muy original, pero que, cuando el
patrén ocupa su puesto al volante,
este espacio queda vacio detrds, lo
que resulta algo sorprendente.

La dinete del salén se forma,
pues, con el sofi y la gran mesa
ajustable, y el segundo sofd, que no
es mds que el asiento del piloto que
se ha enfrentado a la mesa. En este
nivel, el puesto de gobierno interior
completa la distribucién.

La zona de noche, a un nivel in-
ferior, reparte dos o tres camarores,
siempre con dos bafios completos y
la cabina de proa igual en dimen-
siones, pero con la posibilidad de
tener una cama de matrimonio o
dos individuales dispuestas a lo lar-
go de las amuras, en tijera.

En el caso de dos cabinas, la que
ocupa el centro del barco, con una
cama de matrimonio, dirfamos que
se convierte en la del armador, por
sus dimensiones y altura, abarcando
toda la manga, y por su acceso di-
recto al aseo.

Y en la planta con tres cabinas, la
de proa se mantiene con la cama de
matrimonio y las otras dos pueden
presentar dos camas de matrimonio
mds, o la tercera cabina con dos li-
teras individuales. Por lo tanto, en
este sentido, el posible cliente tie-
ne a su disposicién pricticamente
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cualquier opcién. Estd claro que la
obtencién de grandes volimenes en
las cabinas y en toda la zona de no-
che motiva, para bien o para mal,
distintos desniveles en la planta
superior, en el salén y el puesto de
gobierno, pero en todo caso es un
mérito de Sealine conseguir tal ha-
bitabilidad en un barco que apenas
alcanza los doce metros de eslora de
casco.

Materiales funcionales, con ma-
deras den tonos claros y tapicerias
de calidad, pero, como hemos di-

19. La cabina de proa disfruta de luz en las amuras, es amplia y tiene

acceso directo al aseo.

15.En la

planta de tres
camarotes, la
cabina de
estribor ofrece
una cama doble.

16. En la versidn
de tres cabinas, la
de babor presenta

dos literas.

17 y 18. Ambos
aseos disponen de
ducha separada,
lavabo e inodoro, y
se han cuidado en
el menor detalle.

cho, dentro del estilo mds prdcti-
co, sin apenas lujos, pero con buen
aprovechamiento de los espacios
para estiba, con armarios y cofres
bien repartidos, y buena luz y ven-
tilacién naturales, todo para crear
una acmdésfera agradable, y huyendo
de todo lujo superfluo y encarecedor

NAVEGACION Y
CONCLUSIONES
En Greifswald, al norte de Alema-
nia, estd el gran astillero del gru-
po Hanse, donde se construyen las

Sealine F430 | [PRUEBA MOTOR]

embarcaciones de las marcas Fjord,
Hanse, Moody y Sealine, entre
otras, y a pocos kilémetros, en la
localidad de Eldena, en la desem-
bocadura del rio Ryck en el Balti-
co, probamos la Sealine F430, bajo
unas condiciones de mar y viento
que dificilmente podfan ser peores.
Rachas de fuerza 5 a 6 y marejada,
en una ensenada en que las olas in-
vitaban a demostrar cémo navega
esta carena de doce metros.

En lo que respecta a la motoriza-
ci6n, se ofrecen tres posibilidades,
siempre con IPS de Volvo Penta:
los IPS400, 500 y 600. No obstan-
te, estd mds que claro que este barco
debe funcionar con los IPS600 de
435 Hp, potencia que, si bien no
resulta nada sobrada, es la adecua-
da.

Navegamos bajo duras condicio-
nes de mat y viento, y la carena de la
Sealine F430 se vio afectada por las
fuertes rachas que superaron en oca-
siones los 27 nudos. Sin embargo,
esta carena es voluminosa, de corte
cldsico, con una V bastante acen-
tuada y que en la salida de aguas
respeta las formas que imponen los
IPS de Volvo Penta, por lo que el
dngulo siempre queda limirtado a
las indicaciones de Volvo Penta. Es
una carena, no obstante, de buenas
prestaciones, desarrollada por el
estudio del arquitecto naval ameri-
cano, Bill Dixon, aunque bajo estas

7

20. En la versidn de dos cabinas, la de popa se convierte en la del
armador, abarcando toda la manga.
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HANSE GROUP

Jarcos para todos

En solo tres décadas el grupo Hanse ha sabido colocar sus distintas mercas entres
los primeros nombres de Europa.

condiciones necesitaba de la ayuda
de los flaps para optimizar su asien-
to. Serfa por el mar o por el viento,
pero le costaba un poco alcanzar el
planeo, necesitando diez segundos;
en 16 mi4s se pone a su velocidad
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limite de 30 nudos, que no supe-
ramos a pesar de que el ascillero
indica que con estos motores pue-
de alcanzar los 32 nudos de punta,
algo que no ponemos en duda na-
vegando con favorables condiciones

En 1990 Michael Schmidt, un gran regatista aleman,
fundé en Greifswald el astillero Hanse, que lanzd su
primera unidad en el salén nautico de Hamburgo
tres afios més tarde, basada en una eslora de diez
metros. A principios de este siglo, este constructor
aleman ya contaba con una gama de nueve veleros
y logrd situar su marca entre las principales de
Europa, compitiendo con los primeros nombres
franceses. Aflos mas tarde, en 2007, adquirié la
marca Fjord y, posteriormente, en 2013 Sealine,
que pertenecia al primer grupo norteamericano
Brunswick. Otros nombres de la vela como Moody,
Dehler o los catamaranes Privilége, se integraron
en el grupo Hanse. Desde hace ocho afios, el grupo
de inversion Aurelius se hizo cargo de esta gran
empresa que actualmente gestiona siete marcas de
embarcaciones. En la actualidad esta firma cuenta
con mas de un millar de empleados, y el proceso de
construccién semiartesanal, pero tecnolégicamente
muy avanzado, dispone de las (ltimas herramientas,
tales como el modelado mediante fresadoras
multiaxiales, aplicacién de resina al vacio, y disefio
mediante CAQ Catia, entre otros.

21. Con los Volvo
Penta IPS 600 de
435 Hp se puede
mantener un
régimen de crucero
muy confortable en
torno a los 21a 22
nudos a 2.800 rpm.

de mar y viento. Pata mantener un
régimen de ctucero bastan los 21 a
22 nudos a 2.800 rpm.

Es un barco con una respuesta
notrmal al volante, y sobre todo con
una excelente visibilidad desde el
puesto de gobierno, gracias al am-
plio parabrisas y las cristaleras late-
rales del sal6n, que llegan hasta la
cubierta. Y en cuando a maniobrabi-
lidad, se beneficia del joystick de los
IPS de Volvo Penta.

Fue nominado al European Power
Boat of the Year 2019, y ha queda-
do como uno de los mejores cinco
modelos del continente dentro de su
segmento, que cumple eficazmente
con el programa de crucero familiar,
préctico, muy habitable, con buenas
soluciones aplicadas y con la garan-
tia de una marca avalada por un gran
grupo. Pero, como es inevitable en
la mayorfa de las marcas, la lista de
opcionales es bastante larga.
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Sealine F430

Caracteristicas Motores A destacar
» Eslora tofal: ....... » Plazas: 12 » Marcay modelo.................... Volvo Penta » Salon espacioso
> Eslora de casco:. »» (ategoria de NAVeATON: ......weeewssmssescns B 1PS600 D6-435 y con gran
» Manga........ ¥ (onstructor: ... Sealine GmbH, 5> Potendia:. ..o vcoceee... 435 Hp (320 kW) luminosidad.
» (alado: yachts.group/es/sealine 3 Tip0:....ooemsecene. POUS turbodiesel inyeccion » Las distintas
» Desplazamiento; ... » |mportador:.. ...Red Sealine, %> (ilindros: 6enlinea versiones de planta
» Gama de motorizaci yachts.group/es/sealine 3> Cubicaje: 5.506 ¢ interior, con dos 0
 Precio:.....o..... 456.950 euros, versiontres ~ »» Rpm max.: 3500 tres cabinas.
» (apacidad de combustible 10001 cabinas con dos Volvo Penta IPS600 5> Peso: 901ky % Buenos acabados y
3> (apacidad de AgUE:....memmesemmeren 450 | D6-435 de 435 Hp, y sin impuestos. decoracin prctica.
e X % Seguro METROmar-Fiatc A mejorar
| — Primaldel sequro basico a terceros: 257,30 o ello a
- BUTOS Incluye, rasponsabilidad civil ohligatoria y voluntaria; e e-m
defensa y reclamacidn de danias; y asistencia marftima. del ﬂvt?l'ldge .
demasiado vertical.
% Interiores con
demasiados niveles
distintos.

» La puerta lateral del

puesto interior es
opcional.

Sealine F430

2x 435 Hp Volvo Penta IPS600 D6-435
Consumo /h

600 35 34
1.000 58 82
1.500 8,2 M
2.000 9.7 55
2.500 16 108
2.800 25 115
3.000 L 125
3.350 28 149
3500 30 170

%> Tiempo de planeo: 10 segundos.
%> Aceleracion de 0 a méxima: 26 seguncos.

»> Autonomia: en torno a las 195 millas a régimen
maximo; y unas 205 millas a régimen de crucero
de 21,5 nudos.

) Este grafico nos
permite apreciar si
la potencia de los
dos motores Volvo
Penta IPS600-435
de 435 Hp dela
Sealine F430 es

la adecuada o si,
por el contrario,
esta por encima o
por debajo de la
considerada dptima
en funcién del
coeficiente peso/
Hp v la velocidad
maxima alcanzada.

NUDOS

CONDICIONES DE LA PRUEBA

Combustile | Agua |

7 95% 5%

Estado de la mar

Marejadilla a marejada y viento fuerza 5

¢ %2 4 6 B 10 1 W
COEFICIENTE: PESO DEL BARCO/HP

% 18 W0 0
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