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Bd de I'ile Vertime, Port Olona
85100 Les Sables d'Olonne
T 0251222233
CREATION 1985
DIRIGEANT Gilles Wagner

EFFECTIF 140 employés
PRODUCTION 15 bateaux/an

e
PRIVILEGE s consacre au multicoque.

Un retour aux sources, finalement... car

en 1985, c'est en présentant un catamaran

— le Privilege 14,70 — au Salon de Paris que
Philippe Jeantot, double champion du Monde
en solitaire et fondateur du Vendée Globle,
démarrait une nouvelle activité, constructeur
de catamarans. Déj3, il y a plus de trente ans,
le plan Ribadeau-Dumas séduisait amateurs
de croisiére lointaine et loueurs. Et présentait
la signature Privilege, toujours d'actualité.

Le chantier devient leader du marché du
catamaran de croisiere puis devient Alliaura,
marque qui reprend Kirié et ses monocoques
Feeling — principalement des voiliers dériveurs
intégraux. Secoué par la crise de 2008, le
chantier est repris par Gilles Wagner en 2012.
En mai 2017, nouvelle donne : Privilege Marine
est racheté par le groupe Aureliu!,

déja propriétaire de Hanse. Dans la foulée,

le constructeur a restructuré la production :
bilan, les quatre batiments tournent a plein
régime. Et le chantier annonce deux
nouveautés, les Privilege 510 et 580
Signature. Ces deux modeles remplaceront
bien str le Série 5 et le Série 6. Design

et finitions plus soignées, toujours plus de
possibilités de personnalisations, Privilege
affiche une claire volonté de s'imposer sur le
créneau du catamaran trés haut de gamme.

Modele Long. cogue | largeur népl SV au pres Matériau Architecte Année Prix E
Privilege 510 Signature 15,24 m 798m | 1,58 m | 16 800 kg - 141 m? 88 m? 53 m? sandwich verre/PVC Marc Lombard 2019 | 1194 000 € E
Privilege 580 Signature 17,90 m 9,18m | 1,75m | 29000 kg - 213 m? 121 m? 92 m? sandwich verre/PVC Marc Lombard 2020 | 1883000€ |wi
Privilege Série 6 19,50m | 9,20m | 1,85m | 28300kg | - 220 m? 132m? | 88m? sandwich verre/PVC Marc Lombard 2016 | 2356 800 € |
Privilege Série 7 2270m_ | 10,98 m | 2,45m | 44000 kg - 264 m? 160m? | 104m? | sandwich verre/PVC Marc Lombard 2016 | 4785600 € E

ouveautés

e NOUVEAUTE g
PRIVILEGE 510 SIGNATURE

du chantier - le Serle 5, avec plus de vmgt
unités construites — qui lui-méme était

une évolution du 515, le 510 conserve bien
sOr une qualité de construction trés soignée :
la structure et les renforts sandwich

sont réalisés en infusion avec de la résine
vinylester. Le programme est toujours

la croisiere tout confort, compatible avec un équipage familial. Possibilité de disposer
d'une immense cabine propriétaire a I'avant — elle occupe toute la largeur du bateau!
L'accent a été mis sur le confort du cockpit, qui devient un véritable salon extérieur

et sur le plan de pont, en particulier la face avant du rouf, qui intégre désormais

des ouvertures supplémentaires — meilleure visibilité. A noter également : plus de hauteur
dans la cabine propriétaire. Du coté du gréement, la généreuse grand-voile a corne laisse
augurer des performances a la hausse, compte tenu du déplacement qui reste inchangé.

 Privilege 580 Sigt

100% NOUVEAUTE pour le 580 qui e I | 53
s'intercalera, en 2020, entre le 510 et le Série 6

— qui mesure 63 pieds. Les coques du 580,

toujours dessinées par Marc Lombard, s

présentent des étraves inversées et des redans | e d
marqués — lesquels réduisent la largeur a

la flottaison, rigidifient la structure et affinent
le franc-bord. Le rouf gagne en hauteur

mais surtout les surfaces vitrées deviennent
presque verticales pour limiter I'effet de serre B
en plein soleil. Le verre utilisé est spécialement

congu pour ne pas transmettre la chaleur. Un fly-bridge dédié au farniente est aménaggé,
mais le poste de barre est seulement rehaussé sur la face arriére babord du rouf. A I'intérieur,
la nacelle accueille un grand carré, une cuisine en U et un coin navigation. Toutes les cabines
sont spacieuses — avec des couchettes installées en travers a I'arriére. Mention spéciale pour
la cabine propriétaire a I'avant : un peu moins de volume, mais c'est pour profiter du cockpit
avant. Coté performances, on demande a vérifier puisque le 580, un peu plus court

et moins toilé que le Série 6, accuse le méme déplacement ou presque — soit 29 tonnes.
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