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Hanse 630e

Jacta
od vjetra

S pet do Sest Cvorova povjetarca 'hrqd je klizio -
brzinom od Eetiri ¢vora, svladavsi s lakocom svoju -
nemalu istisninu od preko 23 tone, pa nam je brzo bilo
jasno da bis dva ili tri ¢lana posade postao opaka =~ .
konkurencija na nekim nasim prestiznim regatama - -

napisad i snimjo-Lubo Gamulin i = h






Hanse 630e

Funkcionalna rjesenja untrasnjosti: kuhinja s
bogatom opremom, trosjed i navigacijski stol u
salonw, lijevi krmeni toalet s tus-kabinom
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vaki skver na svijety ima nefto osobno

i prepoznadjivo po demu se razlikuje od

drugih — nekada su ro obiéni, ali vesni
majstori, nekad je to tek pitanje stila i na-
mjerno poseranje #a linijama duha minulog
vremena, a nekad se sve svodi na samo jednog
covjeka ili njemu vrlo uzak krug ljudi.
Takav je sluaj s nekad istoénonjemackim, a
danas, slobodno mogu redi, svjetskim Skve-
rom Hamse Yaches. Michael Schmide ne sa-
mo da se dokazao kao ozbiljan i uspjetan
poslovni ovjek nego je k tome nanizao ne-
koliko desetljeda aktivnog jedrenja i regata-
vanja na razno-raznim brodovima, neéto na
¢emu bi mu mogli pozavidjeti svi koji se
ovim poslom bave. Kao kormilar osvojio je
1987. godine Admirals Cup s jedrilicom
Rubin, a godinu prije i poslije regaru Sardi-
nia Cup, tada jednu od najznadajnijih rega-
ta Mediterana.
Druga sretna okolnost, gledana iz povijes-
nog kuta, bila je rana suradnja s dizajner-

skim dvojcem Rolforn Vrolijkom 1 Frisdd-
chom Judelom, koji je danas poznar u svije
tu kao jedan od najboljibh projekmih srudis
za regatne i luksuzne jedrilice. Nijthova 2
jednicka iskustva sefu na sam pocetak osim-
desetih i gradnju rada revolucionarnog
gamog krstata Diisselboot koji je na svom
prvom Admirals Cupu izvojevao pobjed
uspjeh koji je uskoro ponovio i njihov drug
brod, Pinta. Ono 3o je slijedilo u kardjen
Vrolijka i Judela ved je uilo u povijest jeds-
licarstva. MNovi projekti za Baltic, Najad |
Debder u produkcijskom konrekstu ili o
regatni tipa Transpac 52, IRC 66, a dijelom
i Alinghijevi brodovi za America’s Cup po
kazuju da je rijeé o studiju koji je bitno uns
prijedio promisljanje i razvoj suvremenng
jedrenja,

Ozrenove zamjerke
Poznavajudi sve ove detalje iz prodlost, a
sam se uvjerivii u kvalitetan rad Shkvera u
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Greensfaldu, koji sam imao prilike posjetici
u pocetoj fazi novog doba prije pet godina,
sije me iznenadila vijest o porinudu najvece
produkeijske jedrilice u Njemackoj, modela
Hanse 630e. Logican je to bio slijed jednog
od najboljih skverova na svijetu, koji se iz
sodine u godinu dirio pametnim ulaganjima
u nove proizvodne hale i kvalitetni ljudski
kadar,

Trup broj 25 jedrilice Hanse 630¢ sretnim je
skolnostima dogao u ruke mog dobrog su-
radnika i poznanika Ozrena Bakraca, jednog
od nekolicine najboljih kormilara na krstasi-
ma na ovoj strani Jadrana. S pomnim zani-
manjem pratio sam njegov put od sjevera do
Mediterana i dalje do marine u Skradinu,
mjestu nadeg susteta i testiranja ovog broda.
5 obzirom na to da je Ozren ved kormilario
na manjoj Hansi, a svojim iskustvom u ne-
kim segmentima i premadivao znanja i mo-
muénosti pradnje koje zhog ograni¢enih
sredstava ili konaéne financijske isplativosti

USTORAD 2008

vladaju u klasi¢cnom serijskom brodogradili-
§tu kakvo ja Hanse, ponajvise me zanimalo
je li uspio pronadi zajednicki jezik s brodo-
gradiliftem. Odgovor je bio vrlo jasan, uz
neke funkcionalne zamjerke u pogledu pa-
lubne opreme i lofe iskoristenog skladisnog
prostora u unutrasnjosti, brodu se nema $to
zamjeriti. Rijec je o savrienom proizvodu za
relativio malo novea, cijena Hanse 630e na
kojoj je Ozren kormilar doseze milijun eura,
to je ipak bitno manje u usporedbi s dru-
gim brodovima te veli¢ine, a sve preinake
koje je Ozren u detalje specificirao ved de se
ionako dogodi tijekom zimskih mjeseci.

lz prepune marine u Skradinu, uz onu du-
brovacku zasigurno najljepée mjesto na Ja-
dranu za drzanje brodova, isplovili smo oko
11 saci uz lagan povjetarac koji je na Prok-
lianskom jezeru dosegnuo jedva 6 évorova
jatine. lako ga zbog dobrog vanjskog veza
nismo trebali koristic, praméani potisnik s
teleskopskim propeleram bio je pripravan za

Viasnicka kabina smjestena u provi i ohje
krmene imaju sasvim dovoljno prostora za
vgodan horavak

Hanse 630e

Duljina preko svega P Hi_ﬂﬂ m
Duljina nﬁ vodngj crti 17,10 m
Sirina e 520 m
Gaz 2,95m
Istiznina 3.7
Jedra 214 '
épramnik za vodu B2 |
Spremnik za gorivo 7401
Matar 110 KS

Cijena bez PDV-a od 730.000 eura

Proizvodad; HanseYachts Aktiengezellschaft,
Mjematka, Greifswald, www.hanseyachts.com,
e-mail: zentrale@hanseyachts.com

Zastupnik za Hrvatsku: Royal Sailing, Sukosan,
Marina dalmacija, tel. **385 38 351 635,

e-mail: chris@@royalsailing.com,

web: www.royalsailing.com

Zastupnik za Sloveniju: Comit d.o.o., Ljubljana, tel.

*R386 1 436 11 82, e-mail: info@comit.si,
web: www.comit.si
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Vazniji detalji palubme apreme: Skota samopreklapajuceg floka, teleskopska pasarela i veliki spremigni prostor iza
krmenog zrcala, kokpit s dvostrukim preklapajucim stolovimea; elektriéni vinéevi i dobro razmjedtena palubna
oprema omogucuju upravljanje brodom s minimalnim brojem Elanova posade

rad. Niegove comande smjeitene su na od-
licno mijesto, na desnoj kormilarskoj konzo-
li, uz koju je na boku smjestena i komanda
za motor, Mala zamjer co postavlje-
nu kemandu motora takoder je uklopljena
u hmlulr preinake i vjerujem da je Ozreno-
4] "-I".nl-“"- PrL”'ll '||'|.| na ||||.:'l-Ll
konzolu daleko bolje rjefenje od trenumme.
Brod pokrece nefto jaéi moror od
nog. Rije¢ je o Yanmaru snage 1
drauli¢cnom kopéom na osovini i trokrakim
i-prop propelerom. Najveca mana ovak-
vom sk ]upu je m.pcnu;d.nu'n sklapanja pro-

il l-mp«:m a otkloni-
ti se mode samo ispravnim rukovanjem s ru-
gicom gasa prilikom motora. Za-
hvaljujudi p!'npl:h:ru brod me
novnim korakom ili u o
Krstareda brzina jedrilice u osnovnom kora-
ku s brojem okretaja motora n

'.‘:"“]'Il.l I]Ilr!'ll_]"' Imoara 1.-':1r| ra II_'II'.l.
]

rorova. Istu brzinu o e je postici 1 u
overdrive poloaju pre -]:u:]crd, ali tada moror
radi samo na 1800 okretaja. :
ri na odrediite, u overdrive polo
mirne duse s 2000 okretaja post
od 9 évorova, a u klasiénom poloZaju i pre-
ko 9,5 évorova. Zahvaljujudi velikom volu-
menu broda i izolaciji motornog prostora —
s inade neobicno malo mjesta za brod ovak-
vih dimenz buka motora u prednjoj
vlasnickoj kabini kao i na palubi gotovo je
zanemariva, a tek u serainjim kabinama nes
o je newy
5 obzirom na sp 0 1ji ima-
ju ukupnu zapreminu od gotovo 700 lirara,

.ullur'ln!l:u'l ETI‘J". = lcrl-rur:_'l.'{'nl Nz (1} FL'
mpresivna. Dosadasnje Ozrenovo

custvo na ovu temu je sljedede: s krsare-
m brzinom od 835 &vorova jedrilica u pra-
vilu trodi oko 8 litara na sat, a ako se uklju-
¢i generator potrodnja se dize na 10 litara po
satu. Ukratko, o Stedljivem nadinu voinje

e
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zasluzan je proslavijeni dizajnerski duo JudelVrolijk

jedrilica je u stanju prijedi 650 milja s pu-
nim spremnikom!

Jedrenje brzinom vjetra

Blago zanodenje u lijevu stranu prilikom vo-
znje naprijed uobicajen je problem i lako se
kompenzira vjeitim kormilarenjem, Brzo je
uslijedio meni daleko zanimljiviji dio testira-
nja jedrilice s ugatenim motorom i razvije-
nim jedrima. Moje glavne nedoumice zbog
izrazito male povedine floka i njegove iskoris-
tivosti po laganom vietru vrlo brzo su otklo-
njene. Jedredi u orcu pod odorim kutom us-
pijevalo nam je gotovo driari brzinu vjerra,
Znadi, 5 5 do 6 &vorova povjerarca brod je
doslovee klizio brzinom od 4 évora, svladav-
4 5 lakodom svoju nemalu istisninu od preko
23 rone. Kao i sve Hanse, jedrilica standard
no dolazi sa samopreklapajudim flokom od
90 posto, odnosno 81.9 m’, i velikim lzf'.hr'-
nim jedrom od 118 m’, Odabir ovakve rake-
laze ima veliko opravdanje u teinji da bro-

RE USTOPAD 2008

Uz pomoé driftera jedrilica je u trenu dosegla brzinu vietra; za odliéne performanse i skladan izgled vanjstine

Hanse 630e

dom upravlja $to manji broj ljudi, Ozrenova
iskustva s plovidbi Mediteranom pokazala su
se da je ovaj princip vise nego ucinkovit, dva
do tri ¢ovjeka u stanju su jedriti ovim bro-
dom na bilo kejoj regati, a za ugodno krsta-
renje dovoljne su i samo dvije slobodne ruke.
Ma palubi postoje i dvije Sine za nedto vedi
flok, koji u dkveru nazivaju genovom, iako
ima tek 105 posto ili 96,4 m’. Njega na na
§o0j jedrilici nije bilo, ali smo zato nefto kas-
nije podigh veliki drifter povedine 205 m’,
Rukovanje njime je jednostavno, a brzine su
u istom trenu skoéile koji cvor vide, Dodatna
jednostavnost manovri proizlazi iz Einjenice
da su na kemi montirana dva elektri¢na Lew-
marova vinéa s kojima se zatezanje Skota
glavnog jedra ili njegovo Flr.:-l.{-l.-',.mil.' éini dijed-
jom igrom. Po kemi su postavljena jos dva
klasi¢na vinéa koja slufe za drifter ili even-
tualni genaker povriine 286 m’, koji nismo
imali na brodu. 1 strafnja dva vinta mogude
je dobin u elekeriénoj varijanti.
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Cakula s osnivacem

S Michaelom Schmidtom, spintus movensom
i najvecim dionicarom brodogradilita Hanse,
sluéajno smo se sreli u Cannesu. Kako smo
na rasporedu imali testiranje 630-tice, iskoris-
tili smo priliku i postavili mu nekoliko pitanja.

Prije ne mnogo vremena startali ste gotovo ni
iz tega. Danas ste trece ili éetvrto brodogra-
diliste po broju i velicini jedrilica koje gradite.
Kako ste to uspjeli?

Moja karijera brodograditeljs pocela je jako
davno. Kad sam bio mlad, radio sam za brodo-
gradiliste C&C u Kanadi. Poslije toga gradio
sam regatne brodove za Admiral’s Cup i Sar-
dinia’s Cup. Vec tada sam imao kompanije ko-
je su se bavile gradnjom, pa moja brodogradi-
teljska karijera nije beznafajna. DoduSe, ni-
kad nisam imao plan da razvoj krene tako br-
zo. Jednostavno, tako se dogodilo. Ne znam
i li to dobro ili lode. Mnogi [judi misle da smo
napravili briljantne stvari, ali treba redi da ta-
kav uspjeh dramatiéno izmijeni Zivot, | ja i lju-
di koji s nama rade volimo brodove, | jedrilice
i motorne brodove, i radujemo se onome Sto
radimo. Naravno, nisma sretni kad u negemu
ne uspijemo. Ali to nastojimo ispraviti.

Je i za vag uspjeh bilo bitno | to §to ste imali
priliku suradivati s najboliim svistskim dizaj-
nerima poput Judel&Vrolijka?

To je zapravo bilo vrlo jednostavno. Ralf Vro-
lijk i ja zajedno smo zapoceli raditi prije vide
od trideset godina u brodogradilidtu C&C i
obojica smo startali ni od Eega. Ja sam imao
brodogradiliste u stecaju, a on je bio dizajner
jahti bez narudzbi. Bila je to izvrsna prilika da
nesto zapoénemo. Ako ne uspijemo, nikome
nista, a ako napravimo nesto dobro, moida to
bude uspjeh.

Pa kad ste zajedno krenuli, $to ste u koncep-
lu brodove donijeli novoga?

Uvijek nastojimo donijeti nesto novo. Ako vo-
lite biti na moru i na brodu onda se uvijek pi-
tate mora li nesto biti bas tako. Iz toga se raz-
vijaju nove stvari. Mi plovimo oko svijeta i na
tim plovidbama bez predrasuda gledamo oko
sebe i skupliamo nove ideje. Primjerice,
Moody 45 je izvrstan brod, jedrilica na kojoj
moZete uZivati, opustati se, kupati se i plivati,
a opet na njoj imate ogroman zatvoren pros-
tor gdje se moZete skloniti i biti zasticeni u to-
plome i kad je lode vrijeme. To je potpuno raz-
ligit brod od Hanseinih modela. Kod njih su
mnogo vazniji jedriliarski elementi. Prosli
tjedan bio sam na regati s Hanse 470. Osjecan
sam se kao na Admiral's Cupu. Jedrig, trimag
i nastoji& brod uciniti barem malo bréim od

drugih i na kraju uspijes. Na nekim drugima
radis to isto, ali bez uspjeha.

Mi Zelimo nagim klijentima dati brodove na
kojima oni moZda nikada nece biti prvaci lta-
lije, ali ¢e i bez onih skupih jarbola 5to se ditu
u nebo i cmih jedara uZivati u dobrom jedre-
nju i osjecaju da uvijek na svojoj jedrilici mo-
gu biti brzi | bolji. A to su jedrilice idealne za
klupska natjecanja na kojima susrecu prijate-
lji i kad pobijedis zadovoljan si, a nisi potrogio
previse novca. Druga je stvar vaina za obi-
teljski sklad. Mnoge Zene ne vole naporno
jedrenje. Zato ga mi na nasim brodovima Zeli-
mo uéiniti jednostavnim i lakim. Ako napravi-
te komplicirane brodove, obitelj na njima tes-
ko moie boraviti. Hanseina je filozofija da u
jednom brodu imamo razlitite ideje. To je na-
ravno tesko napraviti, ali mnogo testirama pa
danas imamo jedrilice koje su dobar kompro-
mis.

Kupili ste posljednjih godina Ford Terne |
Moody. Zasta?

Kad Zelite rasti trebate vise razlicitih brendo-
va da vam to omoguce. Ne moZemo graditi
Moody 45 s palubnim salonom pod imenom
Hanse. To su drukéiji brodovi. Drugi su i kli-
jenti, trzidte, Uskoro ¢emo predstaviti Moody
41 Classic, vrlo lijep tradicionalan brod. S
Fiordom smo poéeli eksperimentirati, osobito
5 Open 40. Imali smo nekoliko dizajnera i nika-
ko nisu razumjeli 5to Zelimo. Onda sam sreo
Patricka Banfielda i pitao ga sjeca li se Jame-
sa Deana i Porsche 356 i traZio da projektira
takav motorni brod. Sad imamo i takav Crui-
sar, pa cemo napraviti Explorer, onda ¢e dodi
55 stopa, potom 36 stopa. Posljednjih godina
puno boravim na motornim brodovima nasto-
jeci ih bolje razumjeti i unaprijediti. Kad bih
sagradio motorni brod Hanse, to nitko ne bi
razumio. Ako kupite Bently napravili ste to jer
Zelite osjecati britansku tradiciju, miris, voziti
se u tom tipu automobila, unatoé tomu &to je
taj auto danas sto posto Volkswagenow. Volim
imati tri brenda jer nagoj kompaniji daju mno-
go razvojnog potencijala.

Radi jednostavnijeg prolazeny &
kokpitu izostavljena je dina thue
glavnog jedra pa se ono hvis m
predvideno mjesto izmedu dvije ko
milarske konzole. Kompenaap
ovakvog sistema pronadla s u b
drauli¢nom vangu, dovaling ikom
da glavno jedro dovede u eljen po
lozaj s obzirom na jade ili lakie vie
trove. Tesrirana Hansa bila je opreme
ljena karbonskim jarbolom s i kel

i bumom, dodatnom npgjirrm U
rudibi, Bez obzira na to je i fiety
karbonskoj ili aluminijskoj cijevi, i
ina od vodne cree po specifikaciam
proizvodaca iznosi 30 mewrs, @
vam valja pripaziti na nife mostove,
Mekoliko ved spomenurih zamish
na ratun palubne opreme ukljuéue
premalen razmak izmedu Spiulacks
vih stopera i glavnih vinéeva, St m
zultira lomom krajnjih konopa. Vi
jednostavno rjefenje naslo se u pos-
vi vodilica iza stopera, a koje bi rebes
le rasterertiti silu na stoperima. Nein
tede bit de zamijeniti oéito preslsh
elekrricne vindeve, i to z_bug njiho
postolja koje je izliveno u kalupu
koje ogranicava odabir na odred)
promjer. Bez obzira na izraziro visoke
bokove jedrilica ima savrieni seabili
tet zbog velikog bulba od gotove §
tona koji se nalazi na 2,95 metin
dubine. U dodarnoj opeiji Hanse nu-
di vec viden, ali 1 izrazito zanimliw
sustav samouvladede kobilice. U m)
izvedbi Az varira od 2,20 do 3,5 me
tara, §to je kao stvoreno za krscarene
i vezivanje u plidim morima.

Unutrasnjost kao u apartmanu

Od elektronike na brodu smo zatek:
set Simradovih instrumenata raspore
denih skladno na obje kormilarske
konzole, ito je daleko jeftinija van-
janta od ponudenog Raymarineom
pakera. Bez obzira na odli¢ne ekrane
i vrlo dobre analogne displeje senije
1520, velika zamjerka ide na radun
dva muldfunkecijska uredaja DIL0
postavljena na desno kormilarsko ko-
lo i u unutrainjosti povrh navigacij-
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upravljanje trebaju obje ruke i po-
osta truda.
atak u marinu nakon nestanka i
ra ito smo imali

C azgledavanje unurras-
sti broda. A ima se $to i vidjeti.
ovo 20 metara i &
metra, sa samo i kabine
O Mjeritl § pristoj-
nim stanom. Stovide, kad se spustite
u unutrasnjost, moderan stil namjes-
taja 1 veliki prostori daju dojam da ste
Ll\l] u L:.l FRUVTEImMEno 1|.r|.'{1|:'r| :li];.l.]"l'
man, a ne u unutrainjost broda.
Trend ka uredenju interijera popur
uredenja stambenog prostora uodava
se ved neko vrijeme 1 kod brodova

ad, Firse ili Baltic,

o

kao fro su b
2
pored je klasican.
U krmi se nalaze dvije kabine sa
sebnim toaletima, uz ulaz su |
lieni n i
mar 5 hladnjacima i dr
nom opremom te nasuprotna kuhi-
nja na U s nizom kucanskih poma-
Lz o la slobodno prolazi
d-
1L
stolom i nasuprornim tre jedom, a
amdéana vrata vode vell
s radnim stolo dvo
etom. U rakvom ambi
rati bez da-
hroda od
je r
a ovo luksuzne
zirom na zahtj
gradnje i veliki pros
deli zauzimaju :
M yoravimao,
do tri ¢lana
gatama poput ¥
pomrsiti konce i nadim najvecim re-

gatijerima.

= najtanji | najlaksl potpuno opremijen prijenosnik U klasi
e Uitra lagan | prakliCan za konstenje

e izuzetno izdrzliiv, graden od materijala za Formulu 1

« najnovija tehnologija (S50, LED pozadinsko svietio)

* mala potrognja energiie, du?i viiek trajanja baterije

* Najvisa razina sigumosti

ThinkPad X300 (pn n1214cD)

Procesor: Intel” C
n
Zaslon: 1 GAs (14 ght + camera
Graflka:
Memaoarija: 2x1 GB memary
Tvrdl disk: 84 GB 35D
Povezivanje: Blustoot
Ostalo: sigurr
08: Micro
Masa: 1.5

Posjetite nas u HGspot centrima diljem Hrvatske gdje ce vas nasi
prodajni savjetnici uputiti u ponudu Lenovo prijenosnih racunala i
pomod vam pri najboljem odabiru,




