


! Un'\mariage teck/carbone

“ 1 ® t l ®
Lancé fin 2006)\ le Hanse 630e esNe voilier amiral du chantier éponyme basé
lout prés de la mer Raltique. Une unité de série que I'on peut personnaliser & I'envi.
3a ligne pure et racge promettant de belNes sensations sur I’eau, nous n’avons pu

résister au\plaisir d’aller tirer qdelques bords sur la Riviera.
TEXTE EMMANUEL VAN DETH
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la ligne frés pure, le pont
presque flush et 'équipement
plétherique du voilier amiral
de la gomme Hanse font
de ce 630 un sérieux
concurrent oux One

Off italiens.
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Les panneaux
sont encasirés
et les rails de
foc plagués
contre le

rouf : rien ne
géne les
déplacements
sur les
passavants.
Manguent toul
de méme de
bannes mains
courantes.

Essai

Hanse 630e

e qui frappe d'abord, cest

Pomniprésence du teck qui

court de Pétrave au tableau

arriére. Sans interruprion,
rouf et cockpit exceptés. Une fluidité
exceptionnelle, ravivée par quelques
angles agressifs. Ce Hanse 630 a vrai-
ment de "allure. Clest en tout cas ce que
doivent penser les dix-sept propriétaires
qui ont déja passé commande. Un succes
impressionnant pour une unité de cette
taille présentée il y a moins de deux ans.
[’explication tient certamement dans son
design, directement iniré des Wally ita-
liens, et son prix, raisonnable compte
tenu des prestations offertes. La coque
est réalisée en fibre de verre préimpré-
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gnée de résine époxy moulée sous vide
en sandwich, avec dme en Corecell.
[’époxy est une résine mécaniquement
plus résistante que le polyester, plus
légere, et surtour insensible aux probli-
mes d'osmose. Un gage de bon vieillisse-
ment, et donc de forte valeur 4 la
revente. La caréne aux lignes trés ten-
dues et a I'étrave droite est lestée par une
quille en U. Trois tirants d'eau sont pro-
posés: 2,20, 2,95 ou 3,50 métres. Le
chantier érudie également une configura-
tion quille relevable. Un autre atout de
ce voilier de 19 métres est sa relative
simplicité d'usage. Concrétement, les
propriétaires font appel a une société
pour la maintenance i I’année, mais se
débrouillent eux-mémes dés qu'ils quit-
tent le port. « Nos équipages naviguent
sans marin », assure Jean-Luc Challant,
directeur adjoint de Firros International.
Un propos tenu dans les bureaux can-
nois de I'importateur, qui sera confirmé
sur l'ean. Dans le vieux port, nul équi-
pier: les conditions sont bonnes pour
prendre des photos, aussi décidons-nous
que Jean-Luc effectuera une premiére
sortie seul a bord.

Une incroyable légéreté de barre

Propulseur d'étrave, marche arriére pru-
dente, le bel oiseau recule bien en ligne,
nullement géné par le vent traversier.
Méme aisance un peu plus tard en bout
de ponton, face au vent. En revanche,
grimper sur le pont tient de 'escalade!
Nous voild partis 4 deux, cap sur les iles
de Lérins. La grand-voile de prés de
120 m? est hissée griace a un winch élec-
trique. 1l suffit de maintenir le bareau
bien face au vent pour ne pas entraver la
toile dans les lazy jacks. Tout parait
facile. Jusqu'aux derniers métres de
drisse. La, les riles de la machine ne
vous motiveront pas d jouer les
I’America’s Cup.
Le foc autovireur est monté sur un
enrouleur. Le tambour électrique est
caché sous le pont. Toutes les manceuvres
sont carénées. Flles reviennent sur les
hiloires, via une batterie de bloguenrs. 11
est donc trés aisé depuis les postes de
barre de régler le bateau. D’autant qu'il
n'y a rien i faire pendant les virements.
Par petit temps, le manque de toile se fait

wincheurs de

sentir: le voilier met du temps a s
cer et ne peut filer 4 la viresse
Un exercice possible avec le |
15 m? de gagneés pour de la puiss
plus. Mais Jean-Luc Challant ne
mande pas cette option: « Le g
105 % ne fait pas gagner beavc
tandem foc autovirenr/gennaker
efficace. » A voilier d'exceprion,

a profusion: le gréement de not
d'essai est en carbone er les voiles
Morth sont en 3DL. Bilan aprés g
bords: ce voilier de 24 tonnes esi
tement gérable par un équipage
voire par un homme seul expér
La seule manceuvre difficile ? C
sur la béme pour zipper le la;
Les barres sont d'une douceu
fiante. Une sensation de légeére
doute accentuée par 'option c
On méne done ce yacht de 19 m
bout des doigrs. Jubilation gara
les premiers milles. Le plan de |
extrémement dépouillé. Beauc
teck et le rail de foc encastré al
une circulation trés fluide. En re
nulle trace de main courante sur
et des panneaux affleurants qu
glissants par temps humide. Au

du design utile, on remarque
basculant avec son ancre dans |
les taquets escamotables et le cab
pendille qui disparait sous le
cockpit est clairement scindé



wnes: farniente 3 Pavane autour de deux
tables de cockpit, manceuvres i Parriére,
prés des deux postes de barre. Cette dis-
position préserve un passage central
dégapé. La circulation est donc excellente
partout dans le cockpit. Tout a arriére,
mne partie du tableau est montée sur
yérins, formant une vaste plateforme au
i de I'eau. Le volume disponible forme
ine soute assez grande pour accueillir
une annexe. U'ensemble est trés pratigue
an mouillage, méme si I'accés plate-
forme/cockpit n'est pas des plus faciles,
les emménagements affichent d’emblée
un incroyable volume. Partout, la hau-
teur sous barrot s'inscriv 4 2,00 métres,
La lumigre entre & profusion par le ban-
geau zénithal, mettant en valeur 'acajou
semi satiné des boiseries. Vaigrages tres
tlairs, cloisons blanc cassé et planchers
i teck tranchent avec la traditionnelle
ambiance vieille marine, « Ce n'est pas
in chalet suisse », glisse Jean-Luc
Challant, amusé, La circulation est par-
tut excellente. Toutes les portes affi-
thent une largeur de 50 cm. Notre voilier
i'essai dispose d’une immense cabine i
favant et de deux cabines doubles plus
modestes sous le cockpit. Le chantier
propose des dizaines de configurations.
L1 fameuse suite dédiée au propriétaire
peut érre installée a Parriére, le carré se
dicline en quatre versions, la cuisine
offre un dessin en L ou deux modules

—
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Grace 4 son
foc autovirey
et ses winche
alectriques, «
voilier de pré
de 24 tonnes
58 MOnCEUYTE
oisémaent en
équipoge
réduit,

Lo plateforme
montée sur
verins sarg
appréciée au
mouillage,
d'outant que
soute est asse
vaste pour
stocker une
annexa,

Deux postes
dae barre et
deux fables
de cockpit

Lle possage
central est
ainsi sans
obstacle, ou
presque, de |
descente vars
le tableau
arriére.




Plancher clair
et canapé
moelleux : la
carré offre une
gisance
inhabituelle et
un confort
raffiné.

Voici I'une des
deux varsions
de la suile
propriéfaire
a l'avant.

Il existe une
varianta
offrant frois
couchages.
Une oufre
formule avec
lit central est
égaolement
proposee

La table &
cartes ¥ Un
yrai bureou. ..
auquel il
manque un
ElegE INCUrve
pour se caler &
la gite, et des
fargues autour
du plateau.
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distincts alors que le poste avant
peut-étre aménagé comme cabine
déquipage... Nous avons apprécié les

deux cabines doubles arriére: les cou-
chettes simples peuvent se transformer en
un instant en cabine double. Une confi-
guration trés pratique a I'usage: en mer,
ce sont quatre personnes qui peuvent dor-
mir dans de bonnes conditions de confort.

Confort moins convaincant
en mer quau mouillage

Dommage que de nombreux éléments
des emménagements ne se plient pas a un
usage marin. Seul le plan de travail en
Corian de la cuisine est équipé de far-
gues. Et a la gite, une seule paire de
mains courantes au-dessus du carré
garantit une bonne prise. Deux réfrigéra-
teurs, un four a micro-ondes donnent le
ton: le Hanse 630e offre un confort équi-
valent aux standards terrestres. La liste
des options donne le tournis: lave-vais-
selle, lave-linge, téléviseur, climatisa-
tion,.. Quant au carré — on devrait plu-

tot parler de salle 3 manger —, la tak
1,46 x 0,95 métre est assez grande
sept convives. En se serrant un pe
peut méme manger 4 huit ou neu
table 3 cartes est d’'un formar plus
dard. Son plateau est monté sur
Partout, de grands cabinets de toi
des rangements et des penderies. Bri
réel confort auquel il ne mangu
grand-chose pour que I"équipage se
aussi bien en mer qu'au port o
mouillage. Les sirénes du design

raient-elles pas donné trop de voix?
un grand voilier peut érre beau et ¢
mais doit-il pour autant présente
zones glissantes sur le pont et fair
croix sur les mains courantes ? 11

cependant dommage de cantont
Hanse 630e dans un rile de grand
teur de luxe, peu a ['aise quand il
de prendre le large. La superbe c
Judel/Vrolijk mérite beaucoup m
Rapide, puissante et éléganre, el
capable de cavaler d'un océan a |
pour faire découvrir 4 son équipa
plus beaux mouillages du monde. B




HANST
N CHANTIER
VE EN ALLEMAGNE DE L'Es1

Peu oprés la chute du mur da Berlin en 1989, Michoel Schmidt o rapidement saisi |'oppor-
funite de regrendre un chantier de |'Allemogne de I'Est, On v construisoit des bateaux &
moteur 2 Ce seronl désormois des voiliers de croisigre ropides réalisés par une main-d'ceu-
v friés qualifiée et moins onérause qu'd I'Ouest. Pourquod rapides 2 Parce que Michoe! o
remporté ["Admiral’'s Cup! Lo gomme Haonse compte huit modéles de 31 4 36 pieds. Tous
sont plutét performants, on I'a vu, mais se veulent également obardables at dégants. Autres
spécificités : le roil de foc outovireur et lo construction en époxy [en série & parfir du

Hansed 1),

Hanse 630e en chiffres

Architectes : ludel/Vralijk & Co
Chantier: Honse

Matériau: fibre de verre/époxy
Longueur hors tout: 19,00 m
Longueur de coque: 172,00 m
Longueur a la flottaison: 17,10 m
Largeur: 5,20 m

Tirant deau: 2,95 m
Déplacement: 23,70 1

Lest: 8,90 t

Grand-voile: 118,20 m?

Foc autovireur: 51,91 m?
Génois 105 %: 94,40 m?
Gennaker: 286,00 m?
Motorisation: 110 Ch
Capacité eau: 800 |
Capacité gazole: 400 |

Prix départ chantier:

& parlir de 873100 €

Firros Yachts Internofional

www. firros-yachts.com
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