ESSAI
Hanse 630e

Grqnge
croisiere

| Fiche technique

Architectes JudelMVrolifk & co
Constructeur Hanse (Allemagne)
Longueur de coque 19m
Longueur de flottaison 12,10m
Largeur 520m
TE _ standard: 2,95 m, option: 2,20/3,50 m
Déplacement/lest 23700 /8900 kg
Voilure au prés 20011 m?
Réservoir eauffugl 800/600 litres
Moteur 110 ch Valvo Penta
Importateur: Fios Yachts intemational, Palals

Rayel. 5 avenuie du général Ferrié. G6400 Cannes,
0493942007, v firos-yachts.com

Budget

M Prix de base: 831200 € (voiles,
coque époxy et pont en teck)

! M Options: pack gennaker 4425 €,
pack électronique (pilote auto Simrad,
GPS avec écran cackpit Simrad, VHF-
téléphone) 14000 €, winch électrique
3468 €, deux barres a roue carbone
5382 €, glaciére de cockpit 1052 €...
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 Dans la méme catégorie
W Sunreef 60, 18,30 m, 944840 €

‘ W Swan 62, 18,85 m, Prix NC =
| = Hallberg-Rassy 62, 18,88 m, Le plus grand voilier de la gamme Hanse

ks est une réussite tant sur le pont qu'a
'intérieur. Racé, épuré, rapide et pourtant

Conditions de Fessai

Lieu: Barcelone simple & manceuvrer, le Hanse630e est
Vent: 5 a 12 nceuds : 5

Mer: belle aussi moins cher que ses concurrents.
Durée de ['essai: une journée

TEXTE OLIVIA MAINCENT. PHOTOS MAEL KERNEIS
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amais la sensation de
faire ce beau métier de
journaliste nautique n'a
été aussi intense. Il y a
des essais comme ca qui vous fe-
raient penser que votre meétier n'en
est pas un! Des bateaux qui vous
rappellent a votre passion premidre,
celle de la mer et de la voile... En
clair, vous aurez compris que je suis



tombée sous le charme de cet oi-
seau-|a. Il faut dire que le chantier al-
lemand Hanse, implanté en France
depuis 1999 chez le principal impor-
tateur Firros Yachts, n'a de cesse d'in-
nover en proposant des voiliers au
look ultramoderne, élégants et per-
formants a la fois, Le fondateur et di-
recteur du chantier, Michaé| Schmidt,
y est pour beaucoup. Véritable amou-

A chacun
des postes
de barre, un
grand sac a
bouts rigide
permet de
garder en
permanence un
cockpit clair.




—— o gy

e

R

reux de la mer, il s'est illustré en
remportant des courses presti-
gieuses comme |'Admiral’s Cup. En
1989, il décide de reprendre un
chantier naval situé a Greifswald
pour fabriquer en série sa marque de
voiliers. Le concept cher & Michaél
Schmidt est de proposer des voiliers
rapides, esthétiques et surtout a des
prix abordables. Ceci est rendu pos-
sible par une organisation trés stricte
du chantier (un nouveau hall de
10000 m* vient d'ailleurs d'étre
inauguré pour ameéliorer encore |'ef-
ficacité de la production). Le
Hanse 630¢ est donc le voilier ami-
ral d’'une gamme qui comprend au
total huit bateaux, dont trois autres
nouveautés: le 540e (remplacant du
Hanse 531), le 470e (remplacant du
Hanse 461) et le tout nouveau 430e.
Le fer de lance du chantier repose
également sur une construction soi-
gnée (coque époxy de série sur les
grands modeéles, & partir du Hanse
430e) et un concept de choix mul-
tiples pour I'aménagement intérieur.
Voila pour les présentations. ..

En navigation

Seule sur le pont, je savoure cet ins-
tant magique au prés serré, le bateau
légérement gité accélérant aussi vite
que le thermique se renforce. Un ceil
sur les penons, 'autre sur les répéti-
teurs, je me fais un honneur que tout
soit parfaitement réglé. Sur cette
unité prestigieuse, on ne rencontre
pas de détail qui choque, pas de voi-
lure mal réglée, le ramage doit se
rapporter au plumage. A vrai dire, je
n‘ai aucun mérite tant tout est
simple a manceuvrer,

Depuis le poste de barre, les winches
Electriques (deux sur chague bord)
permettent de reprendre les écoutes
et les drisses. Le foc autovireur ne re-
quiert aucune main-d'ceuvre. C'est
un véritable jeu d'enfant! Chacune
des consoles comporte les afficheurs
nécessaires a la bonne marche du
bateau. Grace au rouf discret et 4 |a
capote intégrée, le barreur dispose
d'une place de choix. Assis, il peut te-

Panneau de
pont flush,
rouf discret:

le pont dénudé
du moindre
bout est

idéal pour

se déplacer,

Le tableau
arriére
amoavible

se transforme
en spacieuse
plage de bain
et permet

de ranger
une annexe
gonfiée,

LA CAPOTE
de rouf plige
est intégrée
pour garder
un plan de
pont propre
et épuré.

LA TABLE
DE COCKPIT,
en deux
parties,
facilite la
circulation: on
peut y joindre
une rallonge.

TOUTES LES
MANEUVRES
reviennent sur
deux winches
a proximité

de chacun

des postes

de barre.

AU-DESSUS
DU ROUF, une
plate-forme
en teck se
montre idéale
pour le
farniente

en croisiére.

nir la barre d'une main et de |'autre
jouer de la manivelle. Debout, les
cale-pieds amovibles en teck per-
mettent de bien se caler a la gite. Je
passe d'une bame & l'autre, consta-
tant a |'occasion que ce bateau est
diablement bien équilibra.

Ce bougre de 19metres se laisse
mener au doigt et a I'ceil, J'abats de
quelques degrés histaire de tester e
comportement du Hanse 630e sous
gennaker. 286 m’ de surface, ¢a dé-
coiffe! Equipé d'une chaussette, le
gennaker grimpe tout seul et sitat
en téte, |'accélération se fait sentir.
8 nceuds de vent et nous filons a
belle allure: 7,7 nceuds. ..

L'équipage se délecte de cette navi-

Un détail bien pensé: les
taquets d'amarrage escamotables
dans le rail de fargue.



gation, assis bien confortablement
autour de la table de cockpit. On
notera de chaque cté de la des-
cente deux plateaux inox de belle
facture pour accueillir les verres
ainsi que les bouteilles.

Le Hanse 630e est avant tout un
voilier de croisiére car la répartition
des manceuvres en arriére du cock-
pit laisse toute la place au far-
niente. Entiérement recouvert de
teck (en standard), le pont offre
beaucoup de surfaces planes grace
aux panneaux de pont flush.
Taquets d'amarrage escamotables,
bouts filant sous le rouf, cadénes de
haubans a I'extérieur, enrouleur de
foc flush, beaucoup de détails bien

penses facilitent les déplacements
et offrent un maximum de confort
et de sécurité 4 I'équipage. Le tout
avec un design tres épuré, un peu a
I'image des Wally. Un bon point
aussi pour la plage arriére (que
nous avons transformée en piste de
danse le temps d'un tube des
Rolling Stones!) servant de coffre 3
I'annexe et de plage de bain. Bref
le plaisir de naviguer & bord du
Hanse 630¢e est immense et bien
que nous soyons a bord d'un grand
bateau, tout est a taille humaine et
facile & gérer par une seule per-
sonne. M&me les manceuvres de
port, grace au propulseur d'étrave,
ne posent pas de probléme.

L’enrouleur de génois est
intégré pour que le pont
soit parfaitement plan,

De chaque cété de la descente,
deux plateaux inox peuvent
accueillir verres et bouteilles.
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ESSAI Hanse630e

Vie a bord

Disponible en version trois ou quatra
cabines, |'intérieur du Hanse 630e est
entierement modulable. Celui de
notre essai offre un agencement ré-
parti en trois cabines, dont celle du
propriétaire sur 'avant. Pas de boise-
ries ostentatoires mais un magnifique
mariage de bois (on peut choisir entre
| différents types d'essence), d'inox, de
‘_ blanc et de cuir pour les détails. Uceil

, averti du marin ne manguera d'ob-
|5 server que les mains courantes sont
' nombreuses et que la descente est
bien utilisable a la gite, confirmant
1 ainsi le caractére marin du
}5 Hanse 630e. Le caré est magnifique
' avec sur tribord une cuisine en long
faisant face & un bar, lequel permet
de réduire la largeur en bas de la des-
cente, et ainsi se tenir lors de naviga-
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‘G’ Cosy et de belle facture,

* Je coin du navigateur
dispose de nombreux
rangements.

tions musclées. Les hanquettes créme
du carré cachent des coffres montés
sur vérins pour un acces aisé aux ran-
gements. Chaque plancher se souléve
a l'aide d'une ventouse permettant
d'accéder aux fonds. Le must de-
meure bien évidemment la cabine du
propriétaire munie d'un bureau, d'un
fauteuil a rallonge pour regarder la
télévision sur écran plat (tournant s'i
vous plait). Le cabinet de toilette avec
grande douche séparée dispase d'un
véritable dressing. La luminosité et
I'aération sont optimales, le confort
digne d'un hdtel de luxe. Certes, la
place ne manque pas, les rangements
sont vastes. Mais, on le sent, ce n'est
pas du bluff. Tout a été pensé pour
vivre en mer et non au port, Détails
d'aération, fixation des fauteuils dans
le carré, table & cartes au panneau
électrique trés accessible, équipets
avec fargues, mains courantes dans
la cuisine, nombreux hublots et pan-

Lit de grande
taille, petit
bureau,
télévision

une cabine
avant au luxe
de bon godit.

La cuisine

en long sur
tribord fait
face @ un bar
comprenant
deux grands
éviers.

Les siéges de la table du carré

sont astucieusement fixés au
plancher par une sangle.

LES MAINS COURANTES,
seraient bienvenues
pour combler les
fargues manquantes

sur le mobilier.

neaux de pont ouvrants... Que dire
des deux cabines d'invités dotées
chacune de leur propre cabinet de
toilette avec douche séparée? La
hauteur sous barrots y est & peine
moins grande que dans le carré.
Quant a [‘insenorisation du moteur,
elle permet aux invités de dormir &
poings fermés grice & la bonne
conception de I'isolation. Méme a
I'extérieur, il nous est arrivé d'oublier
de ['éteindre tant ce 110 ch Volvo
Penta est silencieux. Voila donc un in-
térieur digne d'un bateau de proprié-
faire réalisé sur mesure et & I'unité.
Et pourtant, le Hanse 630e est
d‘abord un voilier de série au prix, dif-
ficile & croire, équivalent & dix pieds
de moins que chez la cancurrence. ..



SOUS LES BANQUETTES,
les réservoirs et les
coffres sont centralisés
pour un bon équilibre
des poids.

TOUS LES PLANCHERS
se soulévent 3 ['aide
d’une ventouse
permettant ainsi
d'accéder aux fonds.

LES LARGES HUBLOTS
| permettent une belle
vision sur la mer,
lorsqu’on est assis a la
table du carré.

Un intérieur
convivial,
marqué par
beaucoup

de clarté

et d'espace:
idéal pour

six personnes.

Désormais, Hanse est a compter parmi
les cing plus grands chantiers euro-
péens. Les quatre derniers voiliers lan-
cés en un an prouvent cette volonté
de se hisser toujours plus haut en
qualité et performances.

Le Hanse 630¢, vailier amiral de la
gamme, demontre cette nouvelle
orientation moderne, épurée mais
toujours trés fonctionnelle en mer.
Une belle réussite qui risque bien de
créer une émula-
tion dans le
monde de la
plaisance.




