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Viel Boot, viele Fenster, viel Tuch:
Die optisch auffallige 588 prescht
schon mit der Fock gut voran

O it APPSR .
b St ey

— 5




FOTOS: YACHT/M. AMME

11— 2017

YACHT-TEST » HANSE 588

87

ZEICHEN
DER ZEIT

KLARE LINIE
Wenig sichtbare Se-
geltechnik, diverse
freie Fliichen und ein
Jflacher Aufbau kenn-
zeichnen die Neue

Grofser, komfortabler und mit mehr Gimmicks ausgestaitet:
Die HANSE 588 beerbt eine Trendsetterin und zeigt, wie sich der moderne
GrofSserienbau weiterentwickeln wird - oder kann

weimal schon, mindestens,

hat es Hanseyachts ver-

mocht, die Branche aufzu-

riitteln. Den Beginn machte

gleich zur Werftgriitndung

1993 der legendére Hanse-
Hammer, eine 29-Fuf3-Yacht zu unsagbar
glinstigen 44 444 D-Mark.

2007 dann die Uberraschung am ande-
ren Ende des Spektrums: Mit der Hanse 630
brachte Greifswald die gréfite Grofiserie-
nyacht, die es je gab. 20-Meter- Yachten in
Reihe gebaut, am Band gar? Undenkbar -
damals. Das Boot hatte Erfolg, 51 Einheiten
verliefSen den Betrieb. Und dann zog 2012
Hanse mit der 575 nach, die voluminéser
und platzeffizienter ausfiel und das gréflere
Boot mit Bravour ablésen konnte. 148-mal
wurde sie bislang verkauft, ein zweiter Han-
se-Hammer. Léngst hat die Konkurrenz
nachgezogen, alle grofien Werften bedienen

das Segment 55 plus ebenfalls, auch fiir die
Vercharterung.

Nun kommt Hanse mit der 588, einer
Evolution der 575 - die recht behutsam aus-
fallt. Das neue Boot ist jetzt mit drei Tiefgén-
gen zu haben, tragt etwas mehr Mast und Se-
gelfliche, das Cockpit ist modifiziert, die
Rumpffenster wurden noch grofier. Geblie-
ben sind moderne, recht kantige Linien, der
klar gestaltete Aufbau, die Beiboot-Garage,
die einen 2,80 Meter langen Tender schlu-
cken kann, der iiber eine Rampe in der Ba-
deplattform geslippt wird wie das Tochter-
boot eines deutschen Rettungskreuzers.

Die komfortable, aber an und unter Deck
platzraubende Mafinahme macht einen im
achteren Teil erhohten Cockpitboden nétig,
was als Erstes beim Gang an Bord auffallt.
Fallen, Schoten und Strecker sind im Siill
nach achtern umgelenkt und werden vom
Rad aus bedient, der vordere tiefere Plicht-

teil bleibt fiir passive Géste frei von Funktio-
nen. Die beiden Tische ermoglichen den un-
gehinderten Durchgang und schaffen gute
Gelegenheiten zum Abstiitzen. Sie lassen
sich elektrisch absenken, so entstehen zwei
Sofa-Bereiche.

Auf Polsterflachen setzt Hanse auch fiirs
tibrige Deck. Der Raum zwischen Mast und
Niedergang, genutzt durch sechs (!) Luken,
die zusammen ein etwa drei Quadratmeter
messendes Deckenlicht bilden, 1édsst sich
grofiziigig aufpolstern, ebenso das nur durch
die Selbstwendeschiene genutzte Vordeck.

ZWEI VORSEGEL FUR ALLE FALLE

Bei dem Hanse-Merkmal des kleinen Auto-
matikvorsegels blieb die Werft, bietet aber
das Rigg auch gleich mit einer vor dem Vor-
stag angeschlagenen Rollgenua an, die au-
Berhalb der Wanten geschotet wird. Im Test
zeigte das System seine Stdrken: An der —>



Salon im Loftstil mit Pantryblock
als Tresen und vielen Kiihlern

Kreuz geht’s krifteschonend mit dem klei-
nen Selbstwender voran; sobald ein ldngerer
Kurs anliegt, kommt die Genua zum Tragen
und kann bis etwa 12 Knoten wahrer Wind-
geschwindigkeit auf druckrelevanten Kursen
draufen bleiben. Diese ldsst sich auch wen-
den, muss dazu aber fast vollsténdig ein- und
wieder ausgerollt werden.

Leider war das gesamte Rigg zum Test
nicht final getrimmt, es fehlte an Spannung
und Symmetrie. Die Segel-Werte waren aber
trotz dieser Nachlassigkeiten ordentlich. Mit
knapp acht Knoten am Wind und leicht er-
reichten neun Knoten raumschots lassen
sich ordentlich Seemeilen machen. Auch
unter Autopilot; das Boot segelt recht aus-
gewogen auf dem Ruder. Wobei sich die An-
lage etwas schwammig anfiihlte und ebenso
wie das Rigg noch etwas Justierung vertra-
gen hitte.

Der Rudergénger findet diverse komfor-
table Arbeitshaltungen im Stehen und Sitzen
vor, wiinscht sich aber noch Fuf$stiitzen fiir
Lage und Seegang. Die Schoten kann er gut
mitbedienen, und dank des achtern erhdh-
ten Decks ist die Ubersicht sehr gut.

Rund 20 Tonnen Gewicht verteilt auf 17
Meter Rumpf sind spiirbar, beim Steuern
und im Hafen. Dort helfen einziehbare Bug-
und Heckstrahler (rund 26 000 Euro zusam-
men inklusive eigener Batterien). Die 110 PS
starke Maschine bringt ihre Kraft {iber eine
Welle im Tunnel auf den Prop. 8,5 Knoten
Marschfahrt lassen sich erzielen, dies mit
dem optionalen 150 PS starken Turbo von
Volvo. Aber auch der macht sich mit ledig-
lich 74 dB(A) im Salon bemerkbar. In der
Eignerkabine im Vorschiff sind es gar nur 55,
das geht noch als Zimmerlautstdrke durch.

DAS BOOT
VERSUCHT SICH
ALS KLEINE
MEGAYACHT -
WARUM NICHT?

Tatsdchlich ist der Bugbereich gesondert ge-
kapselt, und es sind auch keine Pumpen in-
stalliert. Lediglich die Klimaanlage ist hier
montiert, aber die wurde extra gekapselt.

PANTRY MIT TRESEN

Das gesamte Interieur ist gradlinig-modern
gestaltet, rechte Winkel und enge Radien do-
minieren. Die grofien zw6lf Rumpffenster
mit einem Gardemafi von je 65 mal 25 Zenti-
meter im Salon, in sitzender Kopfhohe plat-
ziert, sowie die vielen Decksluken verbinden
die AufSen- mit der Innenwelt, Keller-Dasein
ade. Dazu tragen auch die hellen Holzober-
flachen des Testbootes unter der Bezeich-
nung ,Italian Oak Style“ bei, ein Extra (5700
Euro). Standard ist Mahagoni-Optik, eine
immer seltener getroffene Wahl.

Im Salon zeigt sich einer der deutlichsten
Unterschiede zur Hanse 575 - und auch zu
anderen grofien Yachten. War auf dem alten
Boot die Pantry noch ldngsorientiert bis zum
Schott durchlaufend an Backbord unterge-
bracht, befindet sie sich jetzt an Steuerbord
und ist dort offen gestaltet. Ein Pantryblock
im Salon wirkt wie ein Tresen, kann als —>
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SPIELPLATZE

Im Cockpit sind die Segel- und die Gdistezone gut
AUFGETEILT, was ebenso wie andere Bereiche nur in dieser
BOOTSGROSSE zufriedenstellend funktioniert

TENDERPORT

Im Heck ist eine Dingi-Garage unterge-
bracht, die ein Jet-Beiboot mit 2,80 Meter
Ldnge und 1,55 Meter Breite aufnimmt

MACHTZENTRALE

Von den Rddern aus werden die Schoten
und Fallen bedient. Doppelte Plotter sind
ideal fiir die Navigation an Deck

KREUZFAHRTNIVEAU
Vorschiffskabine mit Inselbett, grofien
Rumpffenstern und direktem Zugang zu
Dusche und Toilette, beides separat

KOMPROMISS

Trotz der dazwischenliegenden Dingi-
Garage sind die Achterkojen mit 1,44
Meter Breite gerade noch ausreichend
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HANSE 588

MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, OHNE

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur..... Judel/Vrolijk & Co

thf—BEWERTUNG

Die Hanse 588 verspricht eine wiir-

Windgeschw.: 14~17 kn (4-5 Bft.)
Wellenhdohe: ca. 0,3 Meter

Die Segeltragezahl ist schon mit der

Selbstwendefock

POTENZIAL Iso-Gelcoat, Schotten anlaminiert;
""""""""""""""""""""""" Deck Sandwich mit Balsaholzkern
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Maschine (Yolvo Penta) .. 81 kW/110 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Volllaminat, Vinylesterharz,

PREIS UND WERFT

ABDRIFT UND STROM CE-Entwurfskategorie...................... A | dige Nachfolgerin der erfolgreichen
"""""""""""""""""""" Rumpflinge.......................16,70 m | 575 zu werden. Das Schiff segelt sehr
Breite .......conmsmesmevimmamons 5,20 m | gut, ist einfach zu bedienen, gut auf-
Tiefgang/alt. ........ 2,60/2,85/2,25 m | geteilt und verfiigt iiber angemes-
Gewicht senen Komfort sowie einen moder-
Ballast/-anteil nen Ausbau mit viel Licht
GroBsegel ............................

2kn 4kn 6kn  8kn 10kn

. Konstruktion und Konzept

© Bewihrtes Yorgingermodell
© Hohe Individualisierbarkeit
© Gute Aufteilung im Cockpit

Segelleistung und Trimm
© GroBes Potenzial

@ Schwammige Steuerung (Prototyp)

Wohnen und Ausbauqualitit

Selbstwendefock recht hoch Grundpreis ab Werft ......... 474800 € | © Sehrviele Fenster und Luken
Preis segelfertig? .............. 480900 € | @ MitCrewkabine Stauraum knapp
KOJENMASSE Komfortpreis?.................... 499400 € | © Achterkojen grenzwertig breit
"""""""""""""""" Garantie/gegen O. ... 2/2 Jahre
Ausriistung und Technik
Nur ein Beispiel. Zwei Kabinen und eine Werft Hanseyachts AG, 17493 Greifs- © Gehobene Grundausstattung

Crewkammer vorn sind méglich, ebenso

ein Werkraum statt der Kabine backbords | Knapp

Durchechnit Komfbortah

Vertrieb Hiindlernetz

wald; www.hanseyachts.com

© Dingi-Garage
© Umfangreiches Komfortzubehér

! Dimensionslose Zahl. Berechnung: *JS/*JV. Je hiher der Wert, desto mehr Segelfliche (S) hat das Schiff in Relation zur Verdringung (V). ? Gemdfs YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

solcher dienen und beherbergt die Wasch-
becken. Welche dadurch dicht an der Langs-
schiffslinie liegen, was Wasserablauf auf La-
ge ermoglicht. Ebenso verschafft der Block
Halt bei Seegang. Erwdhnenswert auch der
reichhaltige Stauraum, zu dem viele gut er-
reichbare Fécher der bis zu einem halben
Meter tiefen Bilge zdhlen. Eine weitere Be-
sonderheit ist die Konvertierbarkeit der Sa-
lonsofas in Lounge-Landschaften.

FUNF KABINEN, VIER TOILETTEN
Hanse, die einst die gehobene Individuali-
sierbarkeit im Serienbau einfiihrte, hat die
Anzahl der Innenraumlayouts von sechs auf
drei reduziert und so der Nachfrage ange-
passt. Zu haben sind aber immer noch eine
oder zwei Kabinen im Vorschiff (trennbar
auch durch ein spéter zu entfernendes Flexi-
schott), das zusitzlich eine nur von oben er-
reichbare Crewkammer vorn oder eine Se-
gellast an gleicher Stelle aufweisen kann.
Achtern sind immer zwei Kabinen da-
bei, die Kojen lassen sich modifizieren. Eine
fiinfte Kabine neben dem Niedergang an
Backbord wird als Stockbettkammer oder als

EINFACHER
AN BORD - FUR
26 000 EURO
(INKLUSIVE
MWST.)

BREIT & OFFEN
Die Steuerstdnde tiber der Dingi-Garage lie-
gen etwas héher als das Niveau des vorderen
Cockpits, was die Sicht nach vorn verbessert

grofies Bad genutzt und lédsst sich ebenso als
Werkraum oder Waschkiiche ausbauen.

Und die Optionenliste zeigt bereits ab
Werft neben den iiblichen verschiedenen
Rumpffarben und Innenraumoberflichen
spannende Komponenten: Dinge wie Unter-
wasserbeleuchtung, elektrisch absenkbarer
Salontisch, Synthetik-Teak, Rollbaum (oder
-rigg), Mastkamera, Generator und zusétz-
liche Kiihlschrinke waren gestern noch
iberfliissig und sind heute gefragt. Und kos-
ten. Ist beispielsweise die hydraulisch ab-
klappbare Heckplattform noch Standard,
sind fiir die Gangway in der hochsten Aus-
stattung (elektrohydraulisch, einziehbar, Au-
tomatik-Reling) rund 26 000 Euro fillig.

Ein Spaf3, der angesichts des Bootsprei-
ses vielleicht noch drin ist. Denn mit Grund-
kosten von 475 000 Euro fiir das 17 Meter
lange Boot ist die Hanse 575 - man muss es
so sagen - ein durchaus giinstiges Boot. Was
potenzielle Kunden mit den dhnlichen An-
geboten von Dufour, Jeanneau und Bene-
teau vergleichen sollten.

FRIDTJOF GUNKEL

FOTO: YACHT/M. AMME; ZEICHNUNG: YACHT/N. CAMPE



