peiling

HANSE 540E

Eigentijds cigenzinnig

De romp van dit Duits schip is gebouwd volgens het epoxy sandwichprincipe. Het uiterlijk is eenvoudig maar
elegant. Deze Hanse 540e straalt sportiviteit uit en belooft een hoge snelheid. De in verhouding lange waterlijn
en het zeer sportieve tuig moeten dit bevestigen. Dubbele roerstanden, een bijna open comfortabele kuip die
door de naar voor gebrachte overloop nog ruimer lijkt en de typische zelfkerende fok zijn kenmerkend.

Testteam: Jean Peeters, Bart Dehondt

Tekst: Jean Peeters
Foto’s: HAnse Yachts, Jean Peeters
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Is je een schip gaat varen dat gebouwd wordt
f\ bij een werf waarvan de grote baas een ex-
/ “\ Admiral's Cupper en lid van het German Sai-

/ ling Team geweest is, liggen de verwachtin-
gen hoog. Het schip dat ter beschikking werd gesteld
door Bora Yacht Import, de importeur van Hanse Yachts
in Belgié, blijkt toe te behoren aan het Oostendse char-
terbedrijf Seasailing, dat regelmatig tochten verzorgt
met dit schip. Helaas, de voorziene testdag was grauw
en bijna windloos. Even de verwachtingen bijstellen.
Van ver zie ik een hoge mast de sluis inschuiven; dat
moet hem zijn. k viieg uit de auto, neem mijn fototoe-
stel en heb binnen de vijf minuten niet alleen enkele
boeiende foto's, maar ook een boete wegens het niet
insteken van parkeergeld. Ook hier moeten de ver-
wachtingen worden bijgesteld.

Een jonge dame aan het stuurwiel kwijt zich met verve
van haar job. Dit toch niet kleine jacht laat zich zonder
problemen de sluis in- en uitsturen. Het aanleggen aan
de wachtsteiger om mij aan boord te nemen gebeurt
beheerst en vakkundig. Slechts een touch van de uit-
schuifbare boegschroef blijkt nodig om het manoeuvre

Technische gegevens

16,08 m

491 m
280/243/1,95m
18,7 ton

58ton

155 m?

110 pk

- Drinkwater: 7101

- Brandstof; 3951

- (E-klasse: A

- Lengte over alles:
- Breedte:

- Diepganag:
-Waterverpl.:

- Ballast:

- Zeilopp.:

af te ronden. Nooit zoveel volk op een steiger gezien
om de trossen aan te nemen, er moet iets mis zijn met
mijn eigen boot, nooit heb ik een zelfde ontvangst
gehad.

Het slanke jacht met de bijna rechte steven, strakke lij-
nen en ruime kuip vraagt wel om een opstapje. De
“fender"trap werd discreet opgehangen toen ze me
zagen afkomen. Het ziet eruit als een groot jacht en dat
is het ook, met een vrijboord waar je zonder zeer jeug-
dige souplesse niet meer eenvoudig opstapt. Een weg-
neembaar stukje reling helpt daarbij. Via het brede
gangboord kom je vlot rond het schip. Er zijn bijna
geen uitstekende delen, op de rail van de zelfkerende
fok en de korte genuarail na. Zelfs het ankerbeslag klapt
om en past dan in de ankerbak. Deze herbergt niet
alleen het anker maar ook de kast voor de gasflessen.
Er is ruimte voor voldoende ketting. Het rolfoksysteem
staat licht verzonken op het dek, en heeft voldoende
ruimte om het ankerbeslag vlot ernaast te laten kante-
len. Net op de boeg heb je een oog om de genakker te
bevestigen. De zes klampen kunnen bij niet gebruik in
het dek klikken; weer een obstakel minder.

ierl, De gewone luiken vallen op dit
aast niet op, en deze boven het salon zijn

grOen zijn er extra openende patrijspoorten voorzien.

ef voorste dekluik, net achter de ankerbak, geeft toe-
gang tot een grote afgesloten ruimte die omschreven
wordt als zeilbak. Met een eigen vast gemonteerde lad-
der kan je er viot in. Als dit schip vercharterd wordt, zou
je deze ruimte kunnen inrichten als slaapplaats voor de
schipper. Hoe dan ook, je kan er veel in opbergen en het
fungeert als aanvaringsbuffer onderweg. Het open dek-
gevoel wordt versterkt doordat de vallen en andere lijnen
verborgen van de mast naar de kuip geleid worden. Daar
worden ze opgevangen in twee ‘opvang” bakken. Hier
vind je ook de lieren terug, Standaard is er één elektrische
winch, een 54 AEST, en een gewone 54 AST. Achteraan
heb je dan nog de genakerlieren van 46. Eén ervan wordt
ook gebruikt als hulplier voor de rolfok indien nodig.
De grote kuip kan je eigenlijk in drie delen onderverde-
len. Vooreerst een beschut stukje onder de buiskap met
handgrepen en de zithoek met vaste kuiptafel. Deze
laatste is gebouwd uit inox en acrylic glas en heeft een
speciaal en modern uitzicht. Ingenieus met een
opstaande rand als de tafel gesloten word tijdens het
varen. Dit is één van de vele kleine, nuttige details die
verraden dat dit jacht gebouwd werd voor zeilers door
zeilers. De inkom schuifdeuren naar de kajuit zijn uit
hetzelfde materiaal vervaardigd en vervolledigen het
beeld. Mee in de constructie van de tafel opgenomen
vind je een goede handgreep met daaronder het
scherm van de Simrad-plotter. Ogen voor de lifelines
zijn aanwezig. Onder de kap heb je voldoende berg-
ruimte. Je zou er gemakkelijk de zeekaarten kunnen
leggen indien nodig. Men heeft ook een licht verzon-
ken goot voorzien om de kap bij niet gebruik te bergen.

De masttreden
vergemakkelijken het
hijsen en strijken van
het grootzeil.
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Slaapruimte onder
het achterdek.
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Achter dit gedeelte kom je aan de dubbele stuurstand,
in optie voorzien van carbon stuurwielen. De stuurman
kan van hieruit niet alleen sturen, maar ook de lieren
bedienen. De overloop van het grootzeil die gemon-
teerd werd op het kajuitdak, heeft een grootschoot die
ook tot aan de winch geleid wordt. Hoe dan ook, gij-
pen met dit “Duitse” grootschootsysteem werkt nooit
echt vlot, daarvoor moet je te veel lijn verplaatsen.

De motorbediening situeert zich mooi verzonken langs
stuurboord. Het bedieningspaneel van de boegsghroef
bevindt zich ernaast. Tussen de twee stuurstapaer zit
de aansluiting voor de noodhelmstok. Handpamp en
buitenluidsprekers zijn ook op enkelhoodte ingg-
bouwd. Wil je als stuurman zitten, darkan\e\Op.de
opstaande rand van de kuip plaatsheren of gebruik
maken van een losse stoel. Bij rdstig varen kar'dit per-
fect.

Net achter de stuugstand/Neb j&eenicht verhoogde
achterkuip/dek, Eepkleirere stuurman kan hier op
staan om eep’befer uit2icht maarvoor te hebben. Dit
ruime dek kan naast eén staande receptieruimte ook
dienen als zonnedek of dmEen grote bijboot te parke-
ren. Alhoewel, deze |aatste heeft hieronder al zijn eigen
garage. Dit schip heeff op het eerste gezicht geen
zwemplatform. Maar met een druk op een knop klapt
de spiegel open en wordt er een platform gevormd.

De garage staat open en je kan vlot aan de inhoud
ervan, zeker omdat er zich in het achterdek ook nog
een luik naar deze ruimte voorzien wordt. Ook de stoot-
willen kan je hierin opbergen. In de twee hoeken van
de hekstoel zit een klapzitje. Steeds meer jachten voor-
zien dit en iedereen kan het appreciéren. Een zwemlad-
der is aanwezig maar mocht langer zijn. De kuipdouche
kan zowel aan dek als op het platform gebruikt worden.
De constructie van het dek bestaat uit een manueel
aangebrachte sandwichconstructie met goede thermi-
sche en akoestische isolatie.

De Sparcraft Performance mast steekt 26,25 m boven
het water. Het is een doorstoken mast waar je in totaal
155 m* zeil aan kan voeren zonder de genakker van
195 m? mee te tellen. Twee zalings zijn voorzien op dit
7/8 tuig. De giek heeft een ingebouwde kuipverlich-
ting. De mast zou voorzien zijn van een wateropvang
die het probleem van waterinsijpeling via de valopenin-
gen minimaliseert. Trouwens, de mast en mastvoet zijn
mooi weggewerkt en blijven vlot bereikbaar. Een rub-
beren kraag aan dek sluit het normale water buiten.
Standaard zijn een doorgelat grootzeil en lazy jacks

Heerlijk om te relaxen na het zeilen.

De motor is vlot bereikbaar.

voorzien. Een zelfkerende fok, achterwantspanner en
een boomvang zitten ook in het pakket. En de pikhaak
die schuif je gewoon achteraan in de giek, klaar voor
gebruik.

N

(‘ \ . J
Het schipwerd ontworpen door Judel/Vrolijk & Co,
maar voorhet interieur tekent Hanse Yachts Design zelf
Kenmerkend voor hun binneninrichting is de strakke én
zelfs/bijna koele aankleding van de verschillende ruim-
teh. Zij die een romantisch ouderwets donkerhouten
kajuit zoeken, moeten dus niet bij Hanse zijn. Het
eigentijdse functionele design toont echter zeer im
en luchtig. Eenvoudig te onderhouden, met hier en
daar een mooie combinatie van hout, inox en textiel
Al zou er hier en daar een handgreep bij mogen, toch
heeft men voldoende houvast, zeker in de buurt van de
kombuis en onder aan de trap.

De grote eigenaarshut vooraan in het schip heeft een
ruim dubbel bed, veel berging en goede werk- en sfeef-




verlichting. Een bureau maakt werken mogelijk. Met
een spiegel zou dit ook een ideale kaptafel worden.
Onder het bed kan men gemakkelijk veel voorraad
kwijt, met een veersysteem blijft het deksel openstaan.
Dit vergemakkelijkt het gebruik ervan zonder de matras
te moeten verwijderen. Een mooie natte cel met dou-
che is voorzien. Alleen jammer dat deze laatste niet met
een deurtje kan worden afgescheiden van het toilet.
Het centrale leefgedeelte met een grote tafel, optioneel
met ingebouwde drankkast, laat vlot toe met iedereen
aan te schuiven. Op dit schip waren er losse zitjes bijge-
voegd. Het testschip had een speciale constructie om
deze tafel nog om te vormen tot twee slaapplaatsen,
ook dit blijkt op aanvraag. Twee extra zetels met uit-
schuifbare beenrust zijn aan de stuurboordkant opge-
¢ steld. Deze kunnen trouwens ook tot aan de tafel
gerold worden. Je kan dus heerlijk relaxen na het zeilen,
letterlijk wegzakken in je zetel. Alleen blokkeert men de
deur van de voorpiek als je ze beiden in relaxstand zet.
Naast de trap bevindt zich de kombuis met een Corean
zwart kwarts aanrecht waar een grote en kleine spoel-
k; bak voorzien zijn. Het cardanisch opgehangen gasvuur
en de oven worden aangevuld met een microwave.
Twee ijskasten en vriezer maken het bewaren en koelen
van een grote voorraad mogelijk. Er is zowel een topla-
der als een frontlader.
Langs de overkant aan bakboord heb je nog een echte

lf. navigatiehoek. Je kan er vlot zitten en al kan je mis-
en schien geen volledige kaart meer uitvouwen, er is ruim-
- te genoeg om alle elektronische snufjes te monteren.

De bilge van deze Hanse 540 heeft nog onvermoede
bergingen. Een gedeelte kan je als technische ruimte
beschouwen. Zo is het testschip voorzien van negen
) batterijen. Andere mogelijkheden zijn een generator
de inbouwen, dit laatste heb je zeker nodig als je ook aifco
voorziet op het schip. Ook pompen, wierpot en anderea
' onderdelen zijn zo eenvoudig bereikbaaf. D rest kan
er- gevuld worden met levensmiddelen/€n/dndefe voot:

Seasailing verzorgt
chartertochten met deze
Hanse 540e

raad. Trouwens, ook onder de zitbanken blijkt er nog
veel plaats over. Om de vloerpanelen te liften, hebben
ze een mooie oplossing gevonden. Met een grote zuig-
nap kan je deze vastnemen en omhoog brengen. Het
voordeel hiervan is dat je zo geen of toch minder vuil
onder de vloer krijgt.

De Yanmar van 110 pk drijft een vaste driebladschroef
aan. De motor is werkelijk langs alle kanten vlot bereik-
baar met de juiste kleinere luiken om de dagelijkse
controles uit te voeren. Egn afsluitbaar blusgaatje is niet
vergeten. Om een grote(cdotrole uit te voeren, kan je
deze machine bijna volleglig Vijjzetten. De eventuele
generator kan in deze (uptangebouwd worden. Als
dieselvoorraad heb fe een tank wan 395 |. De water-
voorraad bedraagt'a o\, Ditis duidelijk een zeilschip.
Onder het achterdek bevinden zich nog twee grote
achterhugten, Baiden) met een groot maar ook half
gedeeld tweepersconsbed. Je kan dus iets individueler
slapén, bijyoorbeeld bij het moeten delen van de slaap-
peimte Met mihder goede kennissen. Elk van deze hut-
fer heaft zijn eigen comfortabele natte ruimte. Hier kan
je douthen, maar er zijn op de douchekop na geen
extra yoorzieningen. Qua berging mogen de gasten
zeker niet klagen. Veel legkastjes en een hangkast bie-
den heel wat ruimte. Een zitbankje laat toe je schoenen
gemakkelijk aan te doen.

\

e
Mooie en comfortabele
natte ruimte.
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De pikhaak schuif je
gewoon achteraan in
de giek.

De klampen kunnen bij

Info

Bora Yacht Import, Brusselstraat 51, 2018 Antwerpen,

| tel. 03/244.18.54, e-mail info@hanseyachts.be,
_ www.borayachtimport.be, www.hanseyachts.com
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niet gebruik in het dek klikken.

Waarschijnlijk de belangrijkste vraag-bij\d&test van een
zeilschip: en hoe vaart het nuelaas; onze\(estdag
bleek een dobberdag. Hoe dan ook zijn weertrokken
en onmiddellijk konden wevaststeller hoe soepel het
schip door het water |Jeppten dat jezélfs onder deze
omstandighedep eengoed gevogt aan het stuurwiel
houdt. Marioglvrefan opumotor kan voortreffelijk
genoemis wardénzekeralsje de lengte van 16 m en
het gewichtvardbijna1g/ton in acht neemt. De nood-
stop kon niet perféctditgevoerd worden aangezien er
nog een herstelling moest gebeuren aan de schroefas.
Een vissersnet in de schroef kan vervelende gevolgen
hebben. Toch viel de remafstand nog mee. Van bijna
kruissnelheid tot nul in iets meer dan een scheepslengte
is niet slecht en zal zeker beter kunnen. De draaicirkel
onder motor bedraagt ongeveer een scheepslengte over

Een teak dek valt altijd op.

beide boegen, de schroefinvloed blijkt minimaal. Bij het
hijsen van het grootzeil erken je onmiddellijk het nut van
een elektrische winch. Zulk een zeil van 85,10 m? begint
al wat te wegen. Nuttig zijn de masttreden om bij het
hijsen de vaste zeilhuik te begeleiden en ook om bij het
opdoeken gemakkelijker samen met de lazy jacks het
zeil weer mooi op de giek te krijgen. Eens alles gehesen
en de rolfok uitgerold, pikt dit schip onmiddellijk de wind
op en begint het te lopen. Bij nog geen 5 knopen schijn-
bare wind liep het onmiddellijk plus 3 knopen. Verba-
zend gezien zijn eigen gewicht. Gijpen, overstag gaan of
gewoon koers houden, alles gaat rustig en zonder pro-
blemen. Met een goede grote genua zou je zelfs over
leuk zeilen spreken. Terug naar de haven op motor loopt
het bij 1.800 toeren zijn 5,7 knopen. Nieuwe opvarenden
wachten de Hanse en de schipperin al op. :






