E 15METRES

La croisie

N\

prend ses aises

Le petit frere du 575 a fait ses débuts au salon de Cannes.

Il est plus petit, donc moins impressionnant que son aing,
mais il partage avec lui beaucoup de traits communs,
a commencer par une habitabilité record.

Texte et photos : Loic Madeline.

I"DISCUTABLEMENT les Hanse

ont toujours su affirmer une trés forte
identité et ce 505 n’échappe pas a la régle.
Haut franc-bord, lignes tendues, rouf taillé
a la serpe et hublots rectangulaires

nous indiquent d'emblée a quel constructeur
nous avons affaire. Ce 505 affiche une
parenté proche avec le Hanse 575 essayé un
an plus t6t (VM n°196). Malgré la différence
de taille, on retrouve la volonté du chantier
de proposer un bateau élégant avec une
liaison coque-pont soignée, des capots

de pont flush et de grandes surfaces planes
pouvant se transformer en bains de soleil.
Mais le 505 est un bateau beaucoup plus
raisonnable que son grand frére. Son
franc-bord est moins imposant, la hauteur
sous barrots n'y est pas démesurée. Le plan
de cockpit est plus simple avec une seule
table centrale et le 505 ne propose pas

de garage a annexe. Malgré ses 15 m de long,
ce voilier nous semble plus abordable, plus
facile, plus humain. Depuis le tableau arriere
qui bascule pour former une large plage

de bain, on accéde & un cockpit maintenant
classique : large sur l'arriére, ou le barreur
dispose de deux barres 3 roue, chaque
colonne supportant une console pour

les instruments. Le barreur se tient debout
ou assis sur de larges hiloires surbaissées.
De chaque bord, un winch motorisé (option)
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recoit les écoutes mais aussi I'ensemble des
mancauvres (drisses, prise de ris...). Du coup,
le 505 reste facile 3 mener par une personne
seule d'autant que le foc est monté sur un rail
autovireur. L'avant du cockpit est réservé

au farniente avec une table centrale 3 deux
abattants dont la structure tubulaire fait
office de main courante. L'accés vers
I'intérieur est facile en I'absence de bridge
deck et grace a une descente en pente douce.
Deux épontilles sécurisent |'arrivée dans

le carré. Les emménagements sont largement
éclairés par les hublots de rouf et de coque

et les capots de pont. Dix-neuf hublots
ouvrants en tout, un bon point pour

la ventilation méme si I'on peut regretter

que ceux du rouf s'ouvrent vers l'extérieur.
Le carré est décalé sur tribord, en avant

v

Long. : 14,85 m. Long. flot. ; _
13,54 m. Largeur:4,75m. TE: 2,38
ou 1,98 m. Dépl. : 14 000 kg. Lest :
4000 kg. SV au preés : 129 n.
Génois : 51,50 n?. G/ : 67,50 n?.
Mat. : strat. verre/vinylester.
Arch. ; Judel/Vrolijk. Const. :
Hanse. Prix : 259 419 €.

EN CHIFFRES

de la table 3 cartes, équipée d'une belle main
courante. La cuisine est disposée en long sur
babord avec une impressionnante coloane

« froid » avant les plans de travail. La grande
cabine avant dispose de WC indépendants de
la salle d'eau, un vrai luxe. Le Hanse 505 peut
8tre proposé en trois, quatre ou cinq cabines,
sans compter la pointe avant qui peut
éventuellement se transformer en cabine
équipage. Un éventail de possibilités

qui permet de définir un bateau davantage
tourné vers la location ou vers un usage
privé. Dans tous les cas, on appréciera une
barre légere et des performances boostées
par une longueur a la flottaison maximale.
Linvestissement dans un code 0 ou un
gennaker permettra de ne pas souffrir

lors des bords de débridé dans le petit temps.

LE FOC AUTOVIREUR est un signe distinctif du chantier Hanse qui en équipe
tous ses modeles. Dot une repartition des surfaces de voiles qui profite largement a

la grand-voile. D'ailleurs, sur les Hanse, cette derniére est en général lattée pour profiter
d'un rond de chute genéreux. Le choix du foc autovireur est dans la logique d'une
gamimne qui privilégie la facilité de manceuvre, et donc la possibilité de naviguer seul.

Dans le méme ordre d'idées, 'ensemble des drisses et des écoutes revient au poste
de barre. Le Hanse 505 ne présente ainsi aucun winch sur I'arriere du rouf, ce

qui permet d'éviter d'encombrer la descente avec des kilométres de bouts et libére
des espaces de rangement ici mis 4 profit. Particulierement adapté a une navigation
en équipage réduit, ce type de plan de pont l'est en revanche beaucoup moins

4 la pratique de la regate : ca tombe bien, les Hanse sont de purs croiseurs.




== gk Grandes surfaces planes sur le pont, large cockpit, |-

le 505 aéte dessiné pour proflter au maximum du :SOIell )

A Le Hanse 505 présente

une grande surface de hublots.
On comprend que le carré

soit lumineux.

| o | e
< 'ensemble des mancauvres * S . @
revient sur les winches devant [\7 i
. les barre‘s, I'écoute de grand-voile ‘ 1 | La table 3 cartes
= est rejetée en avant de la descente o ¥ | est chiche en
@ etiln'y aaucun winch = e ' | fargues mais
3 sur I'arr‘lere du rt_)uf: les passagers o . | | présente un
ont droit au farniente! : | | grand panneau
| | pourles
Les mains courantes au pied instruments
de la descente offrent un point et une belle
de fixation au milieu d'un trés main courante.

vaste espace. La table du carré
peut s'abaisser pour former
unsofagéant. V

 Lesiége escamota demere
Ii__,;.)h la barre n'est pas utilisable

quand on est a la barre!

Pratique
= On peut se caler devant
Ia cuisine en long qui offre

des poubelles pour le tri.
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LES CONCURRENTS DU HANSE 505

Sense 50 essainc18s

TRES ORIGINAL, le Sense 50 a fait le choix audacieux
de se passer de cabine arriére. Ceci lui permet de présenter moins
de franc-bord que ses concurrents et surtout, grace a un cockpit
surbaissé, de faciliter de passage de I'extérieur vers I'habitacle.

Il suffit de franchir trois marches pour rejoindre le carré d'ou

I'on profite d'une exceptionnelle vue sur fa mer grdce a un rouf
presque entigérement vitré. Le Sense 50 est proposé en deux

ou trois cabines — seulement — mais on y profite vraiment depuis
le carré ou le cockpit de la proximité de la mer et, ce qui ne gate
rien, il se révéle bon marcheur.

Dufour 500 Grand Large essainc2os

NOUVELLE GENERATION que ce 500 qui imprime aujourd'hui
sa margue a I'ensemble d'une gamme renouvelée. |l se
caractérise par une esthétique plutdt flatteuse pour un pur
croiseur avec un rouf large et plat aux lignes tendues mais
surtout par de multiples astuces pour faciliter Ja vie 3 bord
en croisiere. On retiendra les bancs de cockpit qui peuvent
se transformer en bains de soleil ou en couchettes de mer,
la possibilité de profiter d'un barbecue a poste entre les deux
barres a roue ou les multiples rangements proposés.
La disposition des emménagements est également originale avec

une cuisine située sur I'avant du

carré et occupant toute
la largeur du bateau.

Sun Odyssey 509

grande cuisine qui s

possibi

CARREMENT JOLI ce 509 qui est a ce jour le plus grand des Sun
Odyssey. Le dessin de Philippe Briand est une réussite en terme
de style avec ces longs hublots de rouf trés caractéristiques.

Sous le pont également, I'harmonie est de rigueur avec un design
trés abouti. Les aspects pratiques ne sont pas négligés avec une
"étend sur tribord au pied de la descente et [a
lité pour les clients d'opter

pour trois a cing cabines
et deux a quatre
cabinets de toilette.

Xc 50 essaine176

C'EST LA CROISIERE EN VERSION GRAND LUXE 3 bord de

ce bateau racé qui se distingue par un long rouf habillé de petits
hublots et surtout par un tableau arriére classique. Au moins tant
qu'il n"est pas ouvert. Ce Xc est un pur croiseur mais le chantier
n’a pas pour autant négligé les performances avec une attention
toute particuliére portée a la raideur de la structure et au centrage
des poids — les réservoirs sont placés au plus pres de la quille sous
les planchers. Méme souci visible dans le choix du gréement avec
la possibilité de disposer d'un génois a 140% et d'un bas-étai pour
établir un foc de brise. Un croiseur

exceptionnel, 3 la fois racé

Les concurrents du Hanse 505 en chiffres

Modéle Long. coque | Largeur TE Dépl. lest |SVauprés| Génois Matériau Architecte[s) Constructeur Prix
Hanse 505 475m | 475m | 238m |14000kg|2000kg| 129m? |51,50 m*| 67,50 m* | strat. verre/vinyl. Judel/Vrolijk Hanse 2014 | 259419 €
Dufour 500 6L 1475m | 480m | 230m |14200kg 4200ky|100,80 m?| 48m? | 52,80 m? | strat. verre/pol. Umberto Felci Dufour 2013 | 288622€
Sense 50 1498m | 486m | 210m [15300kg|3950kg| 127m? | B3m? | BAm* strat. verre Berret/Racoupeau Bénéteau | 2011 | 324 487€
Sun Odys. 509 1498m | 469m | 230m |[13900kg |4300ky, NMAm? nc nc strat. verre P Briand/leanneau | Jeanneau | 2012 [ 291226 €
Xc 50 1499m | 460m | 235m |16000kyg|6970kg| 128m* | 57m? | 7Im® | sand. verre/PVC Niels Jeppesen X-Yachts | 2010 | 760 656 €
Pago 50 1520m | 515m [1,50-3,50m| 8900kg-|3200kg| 153 m* | 63m? | 88m* | sand.verre/PVC Finot/Cong Structures | 2013 nc
Bllures 52 1550m | 460m |0,80-376m|18530ky [5800kg| 126m* | 61m* | 62m? alliage alu Berret/Racoupeau Allures 2014 | 596206 €
Ovni 52 1598m | 487m | 1-285m [16000kg 5500kg! 140 m? | 67,50 m?| 72,50 m? alliage alu Marc Lombard Alubat 2013 | 505908 €
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