ur die Tiir vom Weinkiihler hat es

| \ | nicht {iberlebt, die istin einer Welle

aufgeflogen und ist jetzt defekt.

Alles andere hat gehalten®, berichtet Kalle

Dehler vom ersten Starkwind-Probeschlag

mit seinem jiingsten Baby. Bis zu 30 Knoten

Wwind hiitten sie auf der Uhr gehabt, und das

Boot sei mit zwei Reffs im Grofisegel und

leicht eingerollter Selbstwendefock tadellos
gesegelt und unter Kontrolle geblieben.

sich zum Heck hin kaum verjiingt, wirkt das
Schiff sehr michtig. Aber nicht klobig oder
unelegant, wie sich spitestens unterwegs
beobachten lésst.

Verbessertes Vorsegel

Canet Plage am Mittelmeer nahe der spa-
nischen Grenze. Dort betreibt Hanseyachts
mit dem Mediterranean Yacht Service Center
(MYSC) eine eigene Dependance fiir Auslie-

setzen, reffen, trimmen und einstellen - bes-
tens. Kehrseite: viel Leinenmaterial am Rad.
Lisung: Die beiden Backskistendeckel ha-
ben eine geschlitzte Offnung achtern, durch
die Leinen gefiihrt werden kénnen, zusitz-
lich sind zwei kleinere Beutel fiir Tauwerk an
den Enden der Duchten l‘)efestigt. Das Ganze
funktioniert - wenn genug Zeit zum Aufréiu-
men und Wegstauen der Leinen vorhanden
ist, sonst gibt es etwas Wuhling im Cockpit.

GrofBer Anspruch

Hanseyachts neue 495 soll mit einem volumindsen Rumpf, einem verdnderten Riggkonzept,
vielen Varianten und diversen guten Detailldsungen punkten. Was sie kann, wo sie schwachelt

Wer den niichternen Entwicklungschef
von Hanseyachts kennt, weifs, dass man ihm
Glauben schenken darf. Sein Mitsegler
Matthias Broker vom Konstruktionsbiiro Ju-
del/Vrolijk & Co erzihlt mit salzger6teten
Augen vom neuen Design: , Die Vorgabe war,
dass das neue Boot genauso gut segelt wie
die Hanse 470, aber deutlich an Volumen
und Komfort gewinnt. Der Rumpf ist viel
grofier, die Wasserlinie im Verhiltnis zur Ge-
samtlinge deutlich gewachsen. Der Freibord
ist hoch, damit der Aufbau méoglichst flach
ausfallen kann. Hier wurde die Hohe der
Fenster zum begrenzenden Faktor!

In der Tat: Mit dem hohen Rumpf und
einer maximalen Breite von 4,7 Metern, die

Alles im Griff: Strecker und Schoten
lassen sich gut vom Rad aus bedienen
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Alles gut abgedeckt: Die vielen Leinen
werden erst weit achtern abgeklemmt

ferung, Service, Reparatur, Wartung und La-
gerung von Yachten, die nicht ausschlieflich
aus eigenem Hause stammen. Die Baunum-
mer 1 der Hanse 495 wurde direkt von der
boot Diisseldorf dorthin transportiert und
stehtzum Test bereit. Der Mistral vom Anrei-
setag hat sich ausgehaucht, niedrige Tempe-
raturen und etwas Diinung sind geblieben.
Nicht eben ideale Testbedingungen.

Schon beim Segelsetzen zeigen sich die
Vorziige des neuen Decklayouts. Alle Fallen,
Schoten und Strecker sind nach achtern
durch Schiichte auf optionale Elektrowinden
von Lewmar (54 ST) gefiihrt, die dicht vor
den beiden Steuermannsplétzen stehen. So
kann der Ruderginger vollig autark die Segel

Die Seldén-Rollreffanlage der Selbst-
wendefock mit ins Deck integrierter Schiene
arbeitet im Steven versenkt, was der segle-
rischen Effizienz und der Optik dient. Auch
das Vorsegelkonzept triigt zur perfekten Ein-
handtauglichkeit bei.

Schon mit maximal 6 Knoten wahrem
Wind schaffte die Hanse 495 an der Kreuz bis
zu 5,6 Knoten bei einem Wendewinkel zwi-
schen 90 und 100 Grad. Das sind Werte, die
fiir ein Fahrtenboot in Ordnung gehen. Ab 6
Knoten wird das Boot lebendig, steuert sich
angenehm und ldsst das Potenzial erahnen,
das man von den bisherigen neuen Hanse-
yachten gewohnt ist. ,Wir haben bei diesem
Boot den Mast etwas weiter achtern po- =

Alles unter Kontrolle: Auf Wunsch
fahrt das Schiff auch seitlich

FOTOS: K. ANDREWS
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Merkmal: hoher Rumpf
mit flachem, leicht
gewdlbtem Aufbau




-

Hammer: viel Arbeitsfliche, Platz fiir Geschirrspiilmaschine, Dampfgarer und Mikrowelle. Und genug Halt gibt es auch noch

sitioniert, um die Selbstwendefock zu ver-
grofern’, berichtet Matthias Broker. Auch
einem weiteren Schwachpunkt von Selbst-
wendefocken begegnete die Werft. Diese
schmalen, hohen Segel Gffnen sich im
oberen Bereich recht ausgeprigt, wenn sie
gefiert werden.

Mit zwei back- und steuerbords etwas
vorlich der Schiene auf dem Schandeck
montierten Augplatten lassen sich Barber-
holer zum Schothorn riggen, die auf raume-
ren Kursen bessere Holepunkte abgeben.
Und nebenbei das vor dem Wind und unter
Motorfahrt nervige Hin- und Herschlagen
des Schotschlittens im wahrsten Wortsinn
unterbinden.

Trotz dieser Mafinahmen: Bei wenig
Wind wiirde mehr Tuch das Potenzial der
Konstruktion weiter ausschapfen. Indessen
lassen sich die Werte relativ leicht noch ver-
bessern, Schienen fiir eine 105-prozentige
Genua sind standardméflig bereits montiert.
Das optionale Vorsegel bringt noch mal zehn
Quadratmeter mehr Fliche mit. Sinnvoll
wiren auch Code Zero oder Gennaker als

70 YAGHT 872011

Erweiterung der Garderobe. Die sperrigen
Zusatzsegel lassen sich bestens durch das
grofle Luk in der Bugkammer stauen, die
immerhin so bemessen ist, dass sie auch mit
Koje, Toilette und Waschbecken fiir den
Bootsmann ausgestattet werden kann.

Ruderdruck stellt sich {iblicherweise bei
den vorherrschenden schwachen Wind-
bedingungen noch nicht ein. An den beiden
Ridern hat man eine gute Sicht iiber das
schiere Deck mit den groffen Flidchen undin
die Windfiaden. Gréfie und Hohe der Rédder
sind gut gewiihlt, die seitlichen Sitzplitze
bequem. Da fehlen nur (leicht nachzuriis-
tende) am besten individuell positionierte
Fufistiitzen. Wer gerne hinter dem Rad sitzt,
kann einfach Sitze aus der schwenkbaren
Badeplattform klappen.

Weitere Besonderheiten an Deck: Der
Stauraum hinter den Achterkabinen ist
durch zwei abgedeckte Luken nutz- und
erreichbar. Eine Aussparung nimmt die Ret-
tungsinsel auf. Weiterhin gibt es zwei
kleinere Backskisten. Die Luken sind alle
biindig eingebaut, die Wanten des Seldén-

Riggs mit zwei Salingspaaren aufien am
Rumpf angeschlagen. Die Grofischot ar-
beitet vor dem Niedergang ohne Traveller
beidseitig.

Motoren mit der Maus

Spannendes zeigt sich unter Maschine: Mit
dem ,Smart Mooring System" bietet Hanse-
yachts dem ,Dock & Go System" der Bene-
teau-Gruppe Paroli. Wihrend die Franzosen
auf einen um die Hochachse drehbaren
Saildrive in Kombination mit Bugstrahler,
per Autopilot festgesetztem Ruder und einer
elektronischen Schaltung setzen (s. auch
YACHT 23/10), vertraut Hanseyachts auf
eine etwas simplere Losung.

Es gibt sowohl im Bug als auch im Heck
herausfahrbare Seitenstrahler von Max
Power, die nur mit einem mausihnlichen
Schalter synchron bedient werden. Wie wir
ausprobiert haben, ldsst sich das Schiff da-
mit bestens auf dem Teller drehen oder seit-
lich in beide Richtungen verschieben. In
Mandévern kann der Steuermann Ruder und
Propeller zusitzlich nutzen, je nach Anfor-

FOTOS: WERFT/K. ANDREWS, RENDERING: WERFT

derung. Funktioniert bestens und diirfte so
manches Starkwind-Manéver im Hafen ent-
schiirfen. Zu den Kosten fiir den auf einem
Boot dieser Gréfie ohnehin sinnvollen Bug-
strahler (8100 Euro) kommen 9800 Euro.
Inkludiert sind jeweils zwei AGM-Batterien.

Neu- und Nettigkeiten unter Deck

Was gut segelt, hiibsch aussieht, bestens be-
dienbar ist und funktioniert, sollte auch un-
ter Deck Besonderes bieten. Tut es auch. Da

der Koje geschaffen hat. Somit ldsst sich das
Boot auch mit nur zwei, dafiir aber sehr
grofien Kabinen konfigurieren, als Betten-
bomber mit vier Kammern und acht Schlaf-
plédtzen oder als fiir diese Grofie {iblichere
Variante mit Eigner- und Géstebereich.

In jedem Fall sind Toilette und Dusche
vorne in zwei separaten Riumen unterge-
bracht. Eine kombinierte Nasszelle mit ab-
geteilter Dusche ist an Backbord eingebaut
und je nach Layout entweder vom Salon

Loft mit Luxuskiiche Hanseyachts entdeckt
die Langspantry und neue Innenraumvarianten

wiren erstmal die vielen Varianten und die
gelungenen Aufteilungen: Im Vorschiff sind
eine Kabine oder zwei Kammern entweder
mit Doppelkojen oder einer Kombination
aus Doppelkoje und Stockbett moglich.
Achtern gibt es die {iblichen zwei Kam-
mern oder - und das ist fiir ein Achtercock-
pitschiff sehr selten - eine grofie Kabine {iber
die volle Breite mit Inselbett. Dies wurde
auch durch das Briickendeck am Nieder-
gang moglich, das geniigend Kopffreiheit vor

Schéne Aussichten: grofie Rumpffens-
ter. Und Platz fiir die Kaffeemaschine

Eignerkammer 1: Inselbett im Vorschiff,
das grofBer ist, als es hier wirkt

Gute Details: Fernseher in der Konsole,
Salontisch klappt in den Segelmodus

oder direkt aus der einzelnen Achterkammer
zugédnglich. Weiter wihlt der Kunde zwi-
schen verschiedenen Holzern: klassischem
Mahagoni oder hellerer Buche (Testschiff).
Neu ist bei Hanse die Lingspantry, und
die erwies sich als besonders gelungen. Sie
bietet reichlich Arbeitsfliche (schwarzes Co-
rian) auf einer Ldnge von 2,48 Metern, di-
versen, groflen Stauraum in Schubladen,
Schapps und herausziehbaren Apotheker-
schrinken sowie viele Einbaumdglichkeiten.

PRk

Eignerkammer 2: grofe Kabine achtern
als Option (Computer-lllustration)

Gelungenes Lichtkonzept: verdeckte
Leuchten, zentral gesteuert

Arbeitsplatz: Navigation mit Platz fiir
viele Geridte und den Blick nach vorn

HANSE 495 YACHT-TEST

Auf dem Testschiff war neben dem Ofen-
kocher reingeschraubt, was sich reinschrau-
ben ldsst: herausziehbare Nespresso-
Maschine inklusive Kapselhalter, Schub-
ladenkiihlschrank, Weintemperier-Schapp
(Alternative: Tiefkiihler), Mikrowelle,
Dampfgarer und Geschirrspiilmaschine
(Alternative: Waschmaschine). Mdglich sind
werftseitig ebenso Wassermacher, Air Con-
ditioning sowie Generator.

Wenn die Pantry so viel bietet, muss der
Rest mithalten. Es ist offensichtlich: Das
Werftteam und die Gestalter von Birgit
Schnaase aus Hamburg haben viel nach-
gedacht und umgesetzt. Zum Beispiel die
lederummantelten Griffe am Niedergang, in
den Himmel integrierte Griffleisten, Halte-
rungen fiir Blicher auf den Schrinken,
Schlingerleisten in den Schapps.

Das Salonsofa verfiigt iber herausklapp-
bare Armlehnen, an den Tiiren baumeln
lederne Hingetaschen, in der Pantry gibt es
vor den Rumpffenstern kleine Blumenkis-
ten fiir Krduter und in der Bilge einen Wein-
keller, der mit Plexiglas abgedeckt ist. Eben-
so gefillt das Lichtkonzept, ein Bereich, =
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' Dimensionslose Zahl, Berechnung: VSV, Jo hher der Wort, desto mehr Segeliliche (S)

hat das Schiff in Relation zur Verdriingung (V) * GemiiB YACHT-Definition

MESSWERTE
Segelleistungen ohne Abdrift und Strom

Am Wind (ca. 50 Grasg BEELT

60 Grad Windeinfall £

90 Grad Windeinfall 243

120 Grad (mit Gennaker) BRG]
2kn 4kn 6kn  8kn  10kn
Windgeschwindigkeit: 6 kn (2 Bft.),
Wellenhhe: Diinung ca. 1 Meter

Potenzial
STZ' 4,5 el el |
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Die Segeltragezahl ist mit der
Standard-Selbstwendefock gerechnet

YACHT-TEST HANSE 495

TECHNISCHE DATEN Yacht-sewerTunG Y T
Konstrukteur ... ... Judel/Vrolijk & Co  Eigensténdige Fahrtenyacht mit

CE-Entwurfskategorie ... A (Hochsee) Fokus auf viel Raum und Komfort S —
Liia (Rumpfidnge) . ... 14,85 m sowie simple Bedienung / A |
Gesamtldnge ................... 1540m

GeWlehE v aia

Ballast/-anteil ............... 40t/299 © Niedriger Preis
GroBsegel ....................... 67,50 m?

Selbstwendefock ... 51,50 m? Segelleistung und Trimm
Rollgenua (105 %) ............ 61,50 m* @ Hohes Potenzial
Maschine (Volvo) ... 53kw/72pPs © Gute Ruderanlage (Jefa)

© Perfekt einhandtauglich
© Genuaschienen Standard

Rumpf- und Decksbauweise Rumpf

unter Wasserlinie Volllaminat, dariiber © Keine Travelleroption

... 475m Konstruktion und Konzept

Tiefgangfaltem;t-l;r. .. 238/198m © Hohe Individualisierbarkeit
.. 140t © GroBe Achterkammer méglich

e ————————

Die Zeichnung zeigt nur eines von

Kojenmafie und Deck Balsaholzsandwich. Teil-
verwendung von Vinylesterharz Wohnen und Ausbauqualitat
Salon Stb. 2,60 x 0,65 m | © Viele Optionen
© Ideale Platzverhilinisse
Knapp Durchschni I PREIS UND WERFT @ Schone Details
Grundpreis ab Werft ..... 245735 Euro  © Viele Fenster und Luken
Stehhdhe Preis segelfertig? ........ 258288 Euro @ Sehr gelungene Pantry
T  Komfortpreis® ... 277 593 Euro
Garantie/gegen Osmose ... 2/2 Jahre Ausriistung und Technik
Werft www.hanseyachts.de © Guter Ausriistungsstandard
Knapp fortabel Vertrieb Handlernetz @ FuBstiitzen fehlen

der von vielen Werften immer noch unter-
schiitzt wird. Auf der Hanse 495 erreicht man
nach dem abendlichen Landgang sofort im
Eingangsbereich einen Lichtschalter. Mit
einer zentralen Steuereinheitlassen sich ver-
schiedene Modi einschalten - von gemiitlich
bis hell. Und in die Decken aller Kabinen
sowie des Salons ist eine indirekte Beleuch-
tung integriert, ebenso im Fufiraum. Hinzu
kommen zahlreiche Spots und Strahler.
Und dann erst der Platz: Es gibt in jeder
Kabine und im Salon reichlich Staumdoglich-
keiten, da wurde nichts verschenkt. Das
Raumgefiihl ist grandios: Die Proportionen
der Mébel sind ausgewogen, der Fufiraum

Integriert: abgedeckte Fallen, biindige
Luken, Schiene fiir die Selbstwendefock
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zwolf verschiedenen Layouts

Dynamik: Die Selbstwendefock reicht, aber Schienen fiir eine Genua sind Standard

reichlich bemessen, die Rumpffenster schaf-
fen Licht und Weite, Hinzu kommt eine
imposante Stehhéhe: {iberall mehr als zwei
Meter! Die Navigation ist - wie von vielen
Kunden gewiinscht - nach vorne orientiert
und verfiigt iiber ausreichend Einbaufldche
fiir Schaltpaneele, Anzeigen und Naviga-
tions- oder Funkgerit.

Wer sucht, der findet aber natiirlich auch
auf der Hanse 495 Schatten: Die Staurdume
unter und hinter den Salonsofas sind nicht
wirklich leicht zu erreichen. Die anspre-
chend gestalteten Nasszellen mit ihren auf
Teakholz gesetzten Waschbecken aus Glas
werden schlecht so schdn sauber zu halten

Versteckt: Das Terminal des Relings-
drahtes wird im Korb direkt gespannt

sein, wie sie unbefleckt gut aussehen. Und
noch knarzt der helle FufSboden, der aber
ohnehin modifiziert werden soll. Es mag
auch Menschen geben, die sich an den klei-
nen Niveau-Unterschieden zwischen den
Bodenbrettern des Salons, der Vorschiffs-
kabine und der Achterkammer storen. Wobei
die Stufen innerhalb kiirzester Zeit erlernt
sind und keine Stolperfallen darstellen.
Ergo: Auch unter Deck ist das Boot ein
grofier Wurf. Losungen und Gestaltungen
werden hohen, praktischen und ésthe-
tischen Anforderungen gerecht und das
Raumgefiihl ist iiberzeugend. Dies in Kom-
bination mit den seglerischen Qualititen

Versenkt: Die Rollreffanlage arbeitet
unter Deck. Die FuBleiste ist eingeformt

FOTOS: WERFT/K. ANDREWS; ZEICHNUNG: A, HOPPENHAUS

und dem hohen Bedienungskomfort ma-
chen aus dem Schiff ein sehenswertes Paket
- zu einem fast {iberraschenden Preis.
245 700 Euro kostet die Hanse 495 in der
Basisversion. Schwimmend, geriggt und

und Landanschluss sowie eine Cockpit-
dusche sind Standard. AGM-Batterien (ein-
mal 80, zweimal 140 Amperestunden),
Rumpffenster, ein Cockpittisch, LED-Positi-
onslaternen, Cockpitfenster, Teak auf den

Die Hanse ist guinstig Aber falsch wére,
das Schiff nur tiber den Preis zu definieren

segelfertig landet sie bei 258 300 Euro. Aus-
gestattet nach dem von der YACHT defi-
nierten sogenannten Komfortpaket, das
wilnschenswerte, aber teure Posten wie Auto-
pilot oder Heizung einschliefit, endet der
Kunde bei rund 277 600 Euro.

Die vergleichbare Konkurrenz wie die
etwas grofere und noch nicht getestete Ba-
varia 50 Cruiser startet mitihrem Grundpreis
bei 247 400 Euro, Beneteaus Oceanis 50 (Test
in YACHT 10/06) bei 249 800 Euro und die
Sun Odyssey 49 (4/08) bei 243 100 Euro.

Kompetitiver Kaufpreis

Hanseyachts zielt damit in exakt dasselbe
glinstige Preissegment wie der Wettbewerb.
Und dabei ist die Hanse 495 sogar gut aus-
gestattet. Beispiele: Elektrische Anker-
winsch, Rohrkicker, Achterstagspanner,
Springklampen, Logge und Lot, Ladegerit

Duchten und diverse Steckdosen ebenfalls
- Dinge, fiir die gerne Aufschlage genommen
werden. Hinzu kommen die vielen kleinen
und grofien Detailldsungen, die sowohl in
der Entwicklung als auch in der Umsetzung
werftseitig ins Geld gehen.

Zu beachten ist jedoch: Die Wahlmog-
lichkeiten beim Innenlayout kénnen kosten.
Standard ist der nicht ausgebaute Bugraum,
die einzelne Vorschiffskabine mit Doppel-
koje, der Salon mit direktem Zugang zur
zweiten Nasszelle und die beiden iden-
tischen Achterkabinen. Fairerweise ein Lay-
out, das viele Kunden bevorzugen werden.
Und insgesamt eine Yacht, die ihren Weg
machen diirfte. Fridtjof Gunkel

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus weitere Infos im Internet:
www.yacht.de/test
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BATTERIEN:
DIE ERSTE
WAHL FUR

JEDEYACHT

fiir all€Vetus Batterien gilt:
-wartungsfrei
- geringe Selbstentladung
- geeignet als Staster- und
Verbrauéerbatterie &
- einsatzbereit ggladen
» *+# .lange Lebensdauer, 4

Seit Jahrzehnten bewah '_
Saurebatterien von 55 Bi§ 2251

- e
Neu: AGM Batterien
Zusitzlith zu allen oben
genannten Vorteilen konné
AGM Batterien deutlich tiefé
entladenwerden. Anders gesagt,
langere Nutzung bei gleicher
Batteriekapatzitat.

Strom finden Sie im akt: E."'llen
Vetus Katalog. |
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< +49(0)421-55 60 51
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