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b Hanse 495

Das groBe Schiff fiirs leichte Leben

Was den Wohnraum angeht, sprengt die neve Hanse
495 in der 50-FuB-Klasse alle Grenzen. Hoher und
breiter ist hisher keiner der Mitbewerber.

igentlich beginnt ja ein

Yachttest an Deck, also mit
dem Segeln; vor allem, wenn das
Wetter so priichtig ist wie heute.
Das hohe Rigg, die zwei Karbon-
rider, der leichte Wind versu-
chen uns formlich aus dem
Hafenzuzichen,und zum Segeln
ist ein Schiff schlieflich da. Bei
modernen Yachten stimmt das
jedoch nur noch zum Teil, zum
anderen Teil sind sie Lebens-
raum geworden, auf den die
Ingenieure mittlerweile genauso
viel Zeit verwenden, wie auf die
Segeleigenschaften.
Deswegen fangen wir bei der
neuen Hanse 495 einmal im
Innenraum an, denn da liegt der
wahre Zugewinn,das, worauf die
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Konstrukteure Wert gelegt
haben. Und diesem Raum kann
man sich wahrlich nur schwer
entziehen: jeder, der bisher nicht
segeln wollte, weil es ihm auf
einem Bootzu engwar,solltesich
die neue Hanse zumindest ein-
mal ansehen. An Backbord steht
eine Lingspantry, wie man sie zu
Hause hiufig nicht einmal hat:
Sie erstreckt sich vom achteren
Bad bis zum Hauptschott. Das
istan sich schon erwihnenswert,
gehorten doch L-formige Pan-
trys bei Hanse bisher zu den
absolut undiskutierbaren
Details; konnte auch alles ande-
re gedndert werden, das L jedoch
nicht. Nun ist sie also gerade,
durch zwei Rumpffenster hat
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man einen prichtigen Blick tiber
die Bucht. Erwiihnung braucht
insbesondere, dass gegen Auf-
preis zwei Kiihlschrinke, Wein-
kithler, Mikrowelle und ein
Dampfgarer verbaut werden,
dazu kommt eine Geschirrspiil-
maschine und - als Eyecatcher —
ein im Fufiboden versenktes
Weinfach mit transparentem
Deckel.

hapeau! Wer eine Zweit-

wohnung braucht, kommt
in Zukunft auch mit der Hanse
495 ganz gut klar: Sie ist erst in
zweiter Linie Hochseeyacht, in
erster Liniesoll mansichan Bord
wohl fiithlen, wenn die jiingste
Greifswalderin im Hafen oder in
der Bucht vor Anker liegt.
Stimmt, das stand schon immer
auf der Hanse-Agenda, aber so
konsequent hat man das bisher
in Greifswald nicht gewagt —
zumindest nicht in dieser Gro-
Renklasse. Dafiir ist die 495 auch
breit geworden: 4,75 Meter sind
fast 60-Fuf3-Standard. Um die
Stringer zu sparen und zusitzli-
che Zentimeter fiir Sofas und
Kiiche zu haben, wurde die gera-
de erst bei der 445 in Rente
geschickte Sandwich-Konstruk-
tion des Rumpfes wiederbelebt.
Auch bei der Rumpfhéhe sucht
die gut 15 Meter lange Deutsche
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Sofa-Loft mit Medienmébel und Weitblick.

wohl ihresgleichen; durch das
immense Freibord lie sich der
Salonboden teilweise tiber 40
Zentimeter anheben, um der
Einrichtung mehr Breite zu
geben, trotzdem bleibt es bei
einem flachen Aufbau und einer
Stehhéhe von rund zwei Metern.
Ist der Boden auf Normalnive-
au, wie im Vorschiff, sind es stol-
ze 2,17 Meter. Das geniigt fast
zum Seilspringen, wenn man
sein Fitnessprogramm vor den
Stegnachbarn verbergen méch-
te.

ber zuriick in den Salon:

Uber die gesamte Backbord-
seite erstreckt sich ein fast drei
Meter langes L-férmiges Sofa,
zusitzliche Sitzplitze gibt es an
dem Raumtrenner. Eine Art
Multifunktionsmébel: hier lisst
sich optional ein Fernseher aus-
fahren, der Miilleiner versenken
und es dient vor allem dem
Kiichenchef zum Anlehnen,
wenn es doch mal auf See geht.
Noch mehr Multifunktion bie-
tet der Tisch, er ist einseitig
klappbar fiir den Tee zwischen-
durch und hat mittig ein Extra-
fach fiir Kekse, Oliven oder Salz-
stangen. Leider kommt das Fach
unten genau in Kniehsheaus der
Platte und verhindert das dazu
passende entspannte Sitzen.

Argerlich — aber eine Kleinig-
keit, gemessen am Wohnwert.
Die Kabinen? Riesig, zwel
Bider gibt es dazu, beide an

schon gesegelt A

Backbord; das spart Wasserlei-
tungen quer durchs Schiff und
schafft Platz fiir — einen echten
Kartentisch! Hanse macht es sei-
nen Kunden wahrlich nicht
leicht: Gerade erst wurde der in
anderen Gréfenklassen mit Ver-
weis auf den Plotter im Cockpit
aufein Minimum reduziert, jetzt
taucht er wieder auf, weil Platz
iibrigist. Echte Segler werden das
maogen.

reis/Leistung,  respektive

Wohnraum pro Euro sind
offensichtlich das entscheiden-
de Kaufkriterium. Und da
bekommt man etwas geboten,
mit indirekter Beleuchtung
unter den Mébeln und in der
Decke wird der Hanse 495 Loft-
Flair eingehaucht, das optionale
Leder im Salon verbreitet den
Duft eines Luxusautos. Keine
Frage — Hanse weifl wie man
Kunden kodert. Schick ist das
zweifelsfrei, ein Schiff zum Vor-
zeigen und Reprisentieren, dazu

Ein Arbeitsplatz mit Wohlfiihlgarantie.
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Eigner-Kammer mit Podestbett.

im Vergleich zu den Mitbewer-
bern giinstig. Auch wenn fast eine
Viertelmillion Euro in der Stan-
dardversion absolut natirlich
sehr viel Geld ist.

ute Segeleigenschaften darf
Gman bei Hanse dagegen fast
voraus setzen, Werftgriinder
Schmidt ist ehemaliger Regatta-
segler, Schmidt-Freund Rolf Vro-
lijk der Hausdesigner von Hanse
und ehemals Alinghi. Die Segel-
fliche macht Eindruck: 22 Meter
reckt sich der Mast iiber die Was-
seroberfliche, mit der 105-Pro-
zent-Genuahat man fast 130 Qua-
dratmeter zur Verfigung, wir
segeln das Testschiff mit der zehn
Quadratmeter kleineren Selbst-
wendefock.
Als Vergleich: eine iiber einen
Meter lingere Jeanneau 53 muss
mit der gleichen Fliche auskom-
men und eine Tonne mehr
bewegen. Mit fast vollen Tanks
geniigen der 495 Heute deswegen
gut vier Knoten Wind an der
Kreuz fiir fast vier Knoten Fahrt,
die kleinen Karbonrider melden
von dem grofen Ruderblatt jeden
kleinen Unterwasserwirbel
zuriick, das ist Steuern wie auf
einer Rennyacht. Fiir lange Strek-
ken wiirde man sich vielleicht
etwas weniger Sensibilitit wiin-
schen. Sonst sind die Plitze am
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Ruder iiber jeden
Zweifel  erhaben,
lediglich kleine Fuf-
biinkchen fehlen bei
Lage. Stattdessen
gibt es ausklappbare
Sitze hinter den
Riidern, die wiede-
rum miissten nicht sein.

ir haben Gliick, der Wind

legt vor Canet en Roussilon
— dem hauseigenen Servicezen-
trum von Hanse im Mittelmeer —
zu, 13 Knoten beschleunigen die
Yachtan der Kreuz problemlosauf
7,5 Knoten. Dass der Wendewin-
kel nicht unter 90 Grad zu driic-
ken ist, ist wohl dem extrem volu-
mingsen Rumpf geschuldet,
irgendwo muss man schliellich
Abstriche machen. Ansonsten ist
Easy-Handling angesagt: die Fock
wendet serienmifig selbst, eben-
so wie das Grofisegel, einen Tra-
veller gibt es weit vorn vor dem
Niedergang nicht. Auch das ist
Marken-typisch: problemloses

Segeln ist Hanse-
Land. Vier Win-
schenerleichterndie
Arbeit, das Rigg ist
gut trimmbar, auch
wenn in der Bau-
nummer 1 noch die
zudiinnen Leinenin
den Klemmen rutschen.

rotzdem — fiir eine Fahrteny-
Tacht gibt es eine Menge Segel-
spafl, aber wer eine Rennyacht
mochte, muss sich eine Dehler
kaufen, Die gibt’s ja auch bei der
HanseYachts AG.
In der Bucht lasst sich das Heck
im Standard mit einer Talje klap-
pen, unterstiitzt von einem
Dimpfer wie in einer Autohek-
kklappe. Das funktioniert so gut,
dassderelektrische Antriebzuden
Extras gehort, auf die man als
erstes verzichten kann. Ob auch
das Hanse Smart Mooring System
dazu gehéren sollte, ist eine ande-
re Frage: Mitausklappbarem Bug-
und Heckstrahler ldsst sich das

Profikiiche mit eingebautem Weinregal.

Boot mit einem massiven Con-
troller problemlos um jede Ecke
zirkeln—dasrichtige Spielzeug fiir
grofle Jungs.
Geiibte Segler schaffen das natiir-
lich auch nur mit der Maschine,
dem groflen Ruderblatt sei dank.
Ein bisschen Vorsicht bei Riik-
kwirtsfahrt: Mit den kleinen
Ridern muss man hollisch auf-
passen, dass das Blatt nicht quer-
schligt. Wie immer verzichtet
Hanse bei fast allen Motorklap-
penauf Dichtungen, dadurch ver-
doppelt sich zwischen 1500 und
2500 Umdrehungen die Lautstir-
ke im Salon. Eigentlich ist das
unnétig, dass es nicht noch lauter
wird, ist dem extrem ruhig laufen-
den Volvo Penta-Diesel geschul-
det.

Iso—Klassenziel erreicht? Was

die Grofie angeht auf jeden
Fall, die ist fast einzigartig. Sonst
gibt’s hier und da noch kleine
Mingel auf der groen Hanse, die
den an sich guten Eindruck etwas
triiben. Dass sich das in der Serie
noch dndern wird, hat die Werft
zugesagt. Das Zeitfenster fiir den
Bau der Nummer 1 hatte man sich
in Greifswald zu den Wintermes-
sen selbst eng gesteckt: Dieses
Schiff wollte man keinesfalls zu
Hauselassen—durchausverstind-
lich nach der ersten Begegnung,.
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Technische Daten
LiA: 15,40 m
(mit Bugspriet)
Rumpflinge: 14,85 m
LWL: 13,54 m
Breite: 4,75 m
Tiefgang: 2,38 m
(1,98 m Option)
Verdringung: 14 t
(Standard)
Ballast: 4t
Ballastanteil: 28,6 %
Grofisegel: 67,5 qm
Selbstwendefock: 51,5 qm

Genua 105 %: 61,5 gm
Masthohe tiber WL: 22,10 m

Wasser: ca. 6501
Diesel: ca. 3001
Maschine:

Volvo Penta Diesel, 72 PS;

Saildrive mit dreifliigligem
Faltpropeller (Aufpreis)

Konstruktion:
Judel/Vrolijk & co
Interieur: Watervision &
Schnaase Interior Design
CE-Kategorie A (Hochsee)
Preis: ab 236.453,- Euro

HanseYachts AG
Salinenstrafie 22
17489 Greifswald
www.hanseyachts.com
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Fahrleistungen unter Segeln

Fahrleistungen unter Maschine

(Selbstwendefock;
Windgeschwindigkeit:
ca. 13 Knoten)
46° 7,5 Knoten
60° 8,2 Knoten
90° 8,1 Knoten
120° 7,5 Knoten
180° 5,9 Knoten
Stehhohe
Vorschiff 2,17 m
Achterkabine 2,06 m
Pantry 1,98 m
Niedergang 2,0l m
Salon 2,03 m
Bad achtern 1,86 m
Bad Vorschiff 2,07 m
Kojen
Vorschiff 2,0x1,42m
Achterkabine 2x2,15x 1,47 m
Salon 2,90 x 0,64 m
Vorschiff Achterkabine Salon Cockpit
54 60 61 51
54 64 65 54
57 66 69 54
60 69 71 58
63 e 76 66
66 a3 76 78 69
G130 r !" ' |
.. I :i ::.'i_
m\'evl I '_1! \
L1} ]

Dezibel/A
I/min Knoten
700 353
1000 4,4
1500 6,2
2000 7,4
2500 8,5
2900 9,1
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