


Hanse 445 og 495:

hurtig

Cruising

Vi har sjaldent set sa stor detaljerigdom, med f.eks. vinkalder under
derken og praktiske lgsninger til komfortabel tursejlads, som i disse
helt nye 44 og 49 fods cruisingbade fra Hanse.

TEKST & FOTO HENRIK HANSEN

Hanse 445 og 495 er begge fodt med skodeskinne til
selvsldende fok, der gor det nemt at krydse. Der er desuden
skedeskinner pé ruffet til en 105 % fok, der skedes inden
om vantene, der er fornuftigt placeret helt i borde.

Der er fem fod mellem den nyeste Hanse 495
og den kun fa méneder ldre lillesoster Hanse

445, men fartmessigt er der kun omkring

0,3 knobs forskel pé loggen. Til gengeeld har
storesosteren vasentligt mere albuerum til
cruisingkomfort og apteringsdetaljer.

Begge bide er designet i samme stil som
den nesten nye Hanse 575, og de sejler pa helt
nydesignede skroglinjer. Det er dedikerede
cruisingbade, og det er netop sejlegenskaberne
til cruising, der er udviklet og forbedret.

De to nyheder er lige sa skarpe pa hejden
som f.cks. den kapsejladspotente Hanse 4304,
men cruisingsejleren far til gengeld nemmere
sejlads, og sejler alligevel oftere pa rumme
kurser end pé kryds.

Badene er naesten ens i temperament, og har
nzsten samme letdrevne linjer med stor bredde
agter og lidt mere fyldigt forskib end deres
forgengerne fra Ostersoverftet Hanse.

Begge bade har dobbelt letlobende rat-
styring fra Jefa og foles meget ens at sejle. Vi
ma dog tilfaje, at vi har sejlet badene i hver
sin ende af vindskalaen.

Om lz er de voluminese skrog udnyttet til

fulde 1 445’eren, og nesten til fulde 1495 cren,
der lider samme skaxbne som de fleste andre
bide 1 denne storrelse. Der er lidt for meget
dben plads lige neden for trappen og for fa
gribemuligheder. Det er fint, nar der er gaster
om bord 1 havn, men det kan ogsa vare en
udfordring til ses i se og blest.

Badenes aptering er meget moderne og
lidt firkantet i stilen med et veld af skabe,
smé stuverum og hylder.

Man fornemmer virkelig, at det har varet
en ambition at udnytte den megen plads bedst
muligt, og give badene sa mange praktiske
detaljer som muligt.

Apteringen virker solid i en rimelig god
og pent samlet kvalitet, men i detaljerne
kan den ogsa virke industriel og maske lidt
Ikea-agtig. Begge bide har helt lys derk, og
vi er nok lidt skeptiske over hvor lenge de
holder sig pene til familliesejlads med mindre
man legger teppe pa.

Det er standard med mahogni, men begge
testbide var apteret med flot og lys canadisk
bog, der er et nyt tilvalg hos Hanse.

Overraskede i let vind

Vi sejlede Hanse 445 1 2-5 m/sek. pa fladt vand
ved Lavagne i Italien, hvor det ikke skulle
blese ret meget, for vi naede 5-6 knob pa
GPS’en. Pd kryds kunne vi accelerere vinden
op og néede f.cks. at sejle over 6,2 knob i 4
m/sek. sand vind og 5,7 knob pé halvvind i
ca. 3 m/sek.

Det var overraskende hurtig sejlads med
en bad, der var rigget med selvsldende fok.
P4 kryds gik vi omkring 45 grader til vinden
i den lette vind. Baden kunne gé hojere, men
ikke med fordel.

Da vi havde korte perioder med jeevn vind,
kunne vi gi op til ca. 40 grader til vinden med
omkring 6,6 knob. Vinden var desvarre for
ustabil til mere precise malinger. Baden var
let af styre pa alle kurser med en meget fin
balance pa roret.

Netop péd grund af den 89 % selvslaende
fok er det oplagt at sette gennaker, nar man
sejler rumskeds med en bid som 445’cren.
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Iszr 1 den lette vind under testen, men den
fornejelse fik vi desverre ikke. Gennakeren
var sporlest forsvundet i Charles de Gaulle
lufthavnen 1 Paris pé vej til Lavagne.

Ultimativ rortest

Vi fik en ganske konkret og dramatisk test
af rorgrebet med Hanse 495, hvor den 49
fod og 14 ton store bad blev kastet om pa
siden af en voldsom brendingsbelge, da vi
skulle i havn i et smalt havneindleb med heje
stenmoler pd begge sider.

Boelgen drejede legende rundt med baden,
der pludselig havde kurs direkte ind mod
stenmolen, men heldigvis havde roret sa godt
et greb 1 vandet, at vi alligevel kunne styre
fri af stenene.

Forinden havde vi sejlet 1 hoje bolger 1 12-
15 m/sek. med 495’cren med fuld fok og to
reb 1 storsejlet. Det var en fin sejlfering til
forholdene, sd vi bade kunne lade storsejlet
trekke og trimme god balance pa roret.

Nem i hgje balger

Bolger og denning var ofte stejle i det kyst-
nere farvand hvor vi sejlede, og der var ingen
rytme i belgerne. Der skulle derfor styres
meget opmarksomt i belgerne, og vi sejlede pa
bidevind med lidt slek pé skederne. Specielt
storskedet. Vi gik 45-60 grader til vinden, med
7.2 til 8,7 knob, alt efter belger og aktuel hejde,
og havde ojeblikke med op til 9,2 knob.

Baden gik udmarket i de voldsomme bel-
ger, men vi ramlede ogsa hardt 1 nogle skeve,
Her svarede skroget godt igen og virkede
stift og solidt, men vi kunne se at forstaget lige
gav sig lidt, ndr vi ramte en se hérdt.

Om Lz forblev tingene dog intakt og nogen-
lunde pa plads, og selv de sarte vinglas 1 glas-
skuffen overlevede turen, som de ferreste
cruisingsejlere vil vove sig ud pa.

12 knob med to reb

Pi de "blede” kurser omkring agten for
tveers gik vi omkring 8 knob med de to reb 1
storsejlet. Her varierede farten fra 7,5 ul 10
knob alt efter seerne, og med en topfart pa 12,4
knob, da vi kerte rigtig godt pa en belge.

Vi opnéede ikke at fd baden til at surfe
ordentligt, da vi ikke fandt s@ mange
egnede belger, og de ®ndrede hele tiden
lidt uberegneligt retning. Samtidig kunne vi
merke at baden var lidt tung at fa af sted.
Iser med to reb, men der var ikke rigtig
stemning om bord til at rebe ud. Vi er dog
overbevist om, at baden vil kunne surfe pa
mere egnede belger med fuldt storsejl. Pa
halvvind gik vi 7,5 til 9 knob, med en enkelt
top pé 11 til 11,5 knob.

Pa trods af de vanskelige forhold var
495’eren forbleffende nem at styre precist
og héndtere med et minimum af krefter.

Den blev aldrig trettende at sejle, men
var overraskende sjov og livlig at lege med
1 belgerne.

VPP i knob for
Hanse 445 og 495

6 m/sek 8 m/sek.

...495

Hurtigere end VPP’en

Vi sejlede ogsd 495’cren i flovende 5-7 m/
sek. vind og en mindre voldsom se. Her var
baden ogsd sjov og nem at sejle, og vi kunne
styre pracist med god balance pé roret. Det
var nemt at fintrimme det svage rortryk med
storsejlet. Farten var op til 7,8 knob i pustene
ved ca. 42-43 grader til vinden, og det er
faktisk lidt hurtigere end badens VPP - dens
computergenerede fartpotentiale.

Péd kryds kunne g op til 38-39 grader til
vinden, men det kostede for meget pd farten,
og ved ca. 45 grader til vinden opnédede vi
ofte at ga 8,2 knob 1 de gode pust.

Da vi faldt af ul dybere kurser var vinden
for alvor flovende, og her néede vi op pd 7,9
knob pé halvvind med fok.

Viprevede ogsd badens gennaker, der var
dyb til rumme kurser pa 135-165 grader, og
her sejlede vi generele 8 til 8,5 knob pé agten
for tveers 1 5-6 m/sek. vind og lidt mere i de

gode pust.
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Navigationspladsen i Hanse 495
er overdadig med alle elektriske
funktioner samlet og masser af
plads til instrumenter, samt gode
stuverum til grej. Sikringerne er
dog placeret betankeligt lavt i
borde med risiko for kondens, eller
fugt ved en kraftig kraengning.
Kraftig handliste pa kortbordet.

Hanse 495s
ekstraudstyr

Den testede bad havde ekstraudstyr for 904.400
kr.5# som Cruising Pack, Comfort Pack, Navigation
Pack, teak pa ruf og daek, performance sejl fra
North, 3-bladet foldepropel, Max Power bovtruster,
Max Power haektruster, Simrad bredbandsradar og
NS transponder, elekiriske toiletter, varmtvandsiyr,
vinkeleskab, fryseskuffe, Miele mikroovn, Miele
dampovn, Nespresso kaffemaskine, Miele
opvaskemaskine, Simrad Sonic hub for iPad og
Iphone, tv-loftesystem, aptering | canadisk bag,
Porto Fine leederpolstring

BADMAGASINET SEJL

| 445'erens ellers rigtig gode og store L-pantry, savnede vi dog en beskyttende
bejle foran komfuret. Nederst er der bnet for alle 495'erens herligheder.

Navigationspladsen er mere
beskeden i Hanse 445, 0g

man sidder pa en lgs polstret
skammel uden ryglaen, der ogsa
kan bruges med salonbordet.
Her er dog rigeligt med plads

til moderne navigation, 0g
instrumenterne kan hurtigt
gemmes af vejen med et jalousi.

Vi horte ikke motoren
Hanse 495 sejler glimrende for motor med
en fart pa 8,1 knob pé roligt vand ved 2400
o/min. p& den danske Flexofold foldepropel.
Stejniveauet var fuldt acceptabelt med 71
dB i cockpittet, 74 dB i salonen, 75 dB i
agtersalonen og 61 dB i forkahytten. Ved lav
fart under havnemanevrer, hvor der var noget
vindstej fra bédenes rigge, kunne vi faktisk
slet ikke here motoren.

495’eren sejlede ogsé helt palideligt under
havnemanoevrer, men som alle andre kort-
kolede béde med rene, flade skroglinjer, s
drev biden, da vi drejede rundt i et U-sving
med lav fart. Iser fordi der bleste en héird
palandsvind, da vi prevede havnemanevrer.

Begge bade har egen vinkelder
under derken ved pantryet med
plads til fire flasker. @verst set
vinkzlderen i 445'eren, der

er deekket med en derkplade,
mens vinkzlderen i 495'eren er
dakket af en mork plastplade,
der ligger plant med derken,

s4 man kan se vinflaskerne.

Smart Mooring System
Det havde Hanse-verftet dog taget hejde for.
Sammen med Max Power har varftet udviklet
et nyt Smart Mooring System, SMS, hvor
man ved hjelp af bov- og hzektruster kan sejle
sidelens og f.eks. snurre rundt om kelen.

Testbadden havde SMS og vi provede at
scjle sidelens med systemet, der betjenes
meget intuitivt med et centralgreb, udformet
som en lille bdd. Man bevaeger simpelthen
denne "bad”, som man vil have baden skal
manevrere. Mere simpelt kan det ikke veare.
Og dog. Biaden manovrerede fint som den
skulle, dog kun 1 lese fortejninger.

En mindre teknisk eller begjeningsmessig
fejl betad, at bédens to trustere ikke umiddel-




445%eren virker meget lys om I pa grund af de store skylights. Sofabordet kan foldes
sammen og giver udfoldet plads til mindst seks voksne om bordet ved U-sofaen.

Begge bade har en grandios
forkahyt med fuld stahgjde over
to meter, masser af skabs- og
stuverum, samt fritstaende
dobbeltkeje med fodende i
nasten fuld bredde. Her er

det forkejen i 445'eren, mens
det nederste foto viser en lille
sminkeplads i 495'eren.

bart ville stoppe igen, ndr de forst var aktiveret.
Derfor kunne vi ikke preve systemet ude 1
havnebassinet og uden for var belgerne for
voldsomme.

SMS er ekstraudstyr og ifelge vores op-
lysninger kan det eftermonteres i tidligere
modeller.

Prototype med fa fejl

Vi s¢jlede med den forst byggede Hanse 495,
der sdledes er at betragte som en prototype,
og det var den hidtil mest ferdige Hanse-

prototype vi endnu har sejlet. Det var kun

mindre sméfejl, der er rimelig lette at rette.
495’cren har f.cks. arvet lugesystemet til

nedgangen fra Dehler, hvor lugerne senkes

Der er en stahejde pa hele 2,19 m agter | 495'erens meget volumiese salon. Der er plads
til 8-9 voksne ved salonbordet. Midten af ryghynden kan vippes ned som drinksbord.

Testbadens to toiletter og ekstra
bruserum i forkahytten havde
indbygget unikke kombinerede
radiatorer og terrestativer til
f.eks. handklader. De glasklare
vaskekummer er ekstra,

mens det er standard med
tilsvarende hvide kummer.
Stilen i begge bade er ens.

ned og kommer helt af vejen. Og dog. Den
spidse lasepal stikker preacist lige op over
trinnet ned til kahytten, og det vil virkelig
gore ondt, hvis man kommer til at trede pa
den med bare fodder.

De clektriske installationer er samlet med
sikringer 1 borde under el-panclerne. Det
er en upraktisk og sérbar placering, fordi
begge hynder ved kortbordet skal fjernes,
for man kan dbne lugen ind til sikringerne,
og ikke mindst fordi bundvandet maske
kan nd sikringerne ved en voldsom kreng-
ning mod styrbord.

Desuden er vi lidt skeptiske over for hoved-
afbrydernes placering under derken, lige
neden for trappen, hvor man kan risikere at

Hanse 495 har fritstaende sofa,
med elektrisk hejs til tv som
ekstraudstyr. Veerftet har ogsa
indbygget en praktisk isspand
med I4g. Salonbordet har en
plastindsats, der kan vendes
og veere enten glat med bordet,
eller med slingregrej til glas,
flasker og f.eks. snacks.

der kommer vand ned gennem det lille lose
doerkstykke, som dekker over afbryderne.

Haekken som badeplatform

Med den nye linje 1 de store Hanse-bade har
varftet opgivet de kakke dbne hakke. Til
gengeld kan bédenes brede hak vippes ned
som en kempestor badeplatform, hvor der
kan solbades. De er desuden fremragende
som landgangsbroer til "hakparkering” ved
f.eks. flydebroer.

Begge bades cockpit er glimrende udformet
til cruising med fast cockpitbord med stal-
stel. Der er f.eks. glimrende fodstette under
bordet. Kisteb@nkene og cockpitkarmene er
ogsé udformet, s& man kan beveage sig rimelig
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Begge bades brede hakke kan vippes ned som store bade-
platforme. | hjernerne er der indfzeldet klapstole til rorsmanden.

, 0g man
d.'nlu.hg mide
g karmene. Det er rigtige "feel
good” cockpitter.

Alle trimfunktioner er trukket helt ned
agter pid cockpitkarmene, hvor ogsa alle
- det lettere at
sejle shorthanded, men desverre skal rors-

spilaflastere er placeret. Det

manden have lange arme for at kunne
betjene aflasterne uden af skulle forlade
rattet. Det ligner i ovrigt umiddelbart kulfiber,
men er bygget i et plastkomposit.

Halvtysk skgdesystem

Riggen er pi 9/10 med brede bagudvendte

salinger, og rostjernene placeret helt i borde.
Her er de let tilgengelige bag dekplader.
Begge bide leveres som standard med
selvsliende fok, men kan leveres med 105 %
fokke, der skades pa ruftaget.
sejlet trimmes med et uendeligt
esystem, der kan trimmes over spillene
sider. Det er et enkelt system uden
Ioj_} ng, og en kombination af den velkendte
typiske hanefodslignende cruisingskodning
pd ruffet og tyskerskedning. Det fungerer
glimrende til cruising, men koster ogsa et par
grader pa hejden.
Testbadene havde elektriske skodespil, og
det kan kun anbefales pa det varmeste til
cruisingbade 1 denne sterrelse.

Bygget i vinylester
Begge bide er bygget med vinylester, der g
storre stivhed og styrke end polyester, samt
sikrer mod osmose. Der er balsasandwich i
bidenes skrog over vandlinjen, mens de har
massivt laminat under vandlinjen.

Bédenes kelbefestigelser ser meget for-
nuftige ud, og der er nem og direkte adgang
til de vigtigste kolbolte.
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Trinnet er lidt hojere end
lasepalen i 445'eren, men
i 495'eren kan man nemt

komme til at treede pé den.

motorservic ,‘ing under
trappen, der holdes
af en gasfjeder.

Rorkvadrant og autopilot

er let tilgaengelige under
‘en, men der er

ikke grej til nadrorpind.

-

495'erens hovedafbrydere
er anbragt under

dorken, betaenkeligt taet
pé sumpens fugt.

445'erens rostjern er
synlige, mens de pa
495'eren er skjult bag en
dakplade i glasfiber.

Hanse 445 CRUISING b= ] RACING

B L 1340 m
Breddo . ........... ; RIS 438 m
Lengde, vandlinje. . . ... ; e S 1220 m
Dybgang.............. v en R 225(1,82) m
Deplacement/ballast. . . . . ceeeneon. .. 11.000/3500 kg
Storsejl/selvstaende fok/Tok 106 % .. 55,7/40,6/458 m*
Motor Volvo Penta. .. . .. fuea s 53 hk
Vand-/breendstoftank . . . Vierenen e i RN O
CE-kategori......... ; BRI ey A

Pris, standard sejlklar Ve e e s O0SEOONERTE

Nem al sejle shorthanded  Roret har perfekt greb i vandet
* Godo funktionelle detaljer
Skabe meget tat pd komfuret * Der mangler beskyitelsesbajle ved komfuret
* Plastindsats | salonbordet bliver ridset

Hanse 495 CRUISING | e RACING

Laangde:.. . i oo bae e rndin o 1340 m
Bredde ......... R Vi e 438 m
Langde, vandlinje. . . . . ; o i CHA 1354 m
Dybgang........... Veresnen e e o U OGNS
Deplacement. . A - POy G AR 14.000 kg
Ballast. . o ; R
Storsellﬂ‘.olvslwmrMuh ! R 67,5/51,5 m*
Fok105% ........ ; ven v en oy MO IS TR
Gennaker ......... i vesare s ORI R 1700 m*
Motor Volvo Penta. ... .. o wah iy E 72 hk
Vand-/braendstoftank . . . ; creneee e a e OO
CE-kategori. . H e a i e b e e

Pris, standard smlkhu!hmlh i 2.041.250/2.895.000 kr.

Nem at sejle shorthanded » Roret har perfekt greb i vandet
* Gode funktionelle detaljer
El-installationer sarbare for fugt » Lasepal pA kahytslugen farlig for bare fedder
* Plastindsals | salonbordet bliver ridset

Design: Judel/Vrolijk & Co, Tyskland.

Veerft: Hanseyachts AG, Tyskland.

Salg: Scandinavian Yacht Center Dragoer /S, www.syc-dragoer.dk
og Badkommisseeren, baadkom.dk

Generelle praemisser

Denne provesejlads er forstehdndsindtryk af bden baseret pd én pravesejlads, hvor baden
er blevet gennemgaet bade udvendig og indvendig efter en standardiserel fremgangsmade:
Vi afprover badens interior og funktioner | ovrigh, og sejler baden péd alle kurser, Vi beskriver
de basale sejlegenskaber, men undgér konkrete angivelser af knob og vindvinkler, da disse
altid er afhzengige af variable faktorer som sejl, rigning, ballast, kallbrering af instrumenter,
rorsmand osv.

Sejladsens vilkar

Vi sejlede Hanse 445 ved Lavagne i Italien | en meget varierel og springende fralandsving
pa 2-5 m/sek. pa fladt vand, mens vi seflede Hanse 495 vod Canet-en-Roussilion i det
sydvestiige Middelhav i 6-15 m/sek. og en til ider voldsom se. Vi sejlede med standardseil
i polyester sejldug pa Hanse 445 og med ACL performance sejl | lamineret sejidug fra
North Sails pa 495'eren. ACL-sejl er ekstraudstyr. Begge biide sejlede vi over to omgange
med 4-6 sejlere om bord.

o -
Malszatning for baden
Malet for Hanse Yachts og designeme fra JudelVrolijk & Co har veret at skabe to store
cruisingbade til enkel, praktisk, komfortabel og sikker seflads, hvor rorsmanden selv kan
handtere baden. Verftet navner ogsd, at man nemt skal kunne sejle offshoresejlads.
Samtidig er bden designet il at give mest mulig rummelighed og bo-komfortable detaljer
om lee. Alt sammen til "good value for money",

Vores vurdering

Vores testsejladser viste at sejlegenskabeme er glimrende og trygge til netop cruising,
og efter en turi rt vejr og hej so ter vi godt sejle offshore med bAden. Det skal bemzerkes,
at vi sejlede med med hightech performance sejl p Hanse 495, Man vil ikke kunne
opna helt samme fart og sejlegenskaber i hird vind med slandardsejl, som ved denne
test. Badene har stort volumen, iszer i forhold tl sejlagenskabeme, og cockpittet fungerer
glimrende il tursejlads. Det er en god ide at fore fald og trimfunktioner tilbage til badenes
rat, men isar i 495'eren skal man have lange arme, for at udnytte det fuldt ud. Apteringen
er meget funktionel og designstilen er som altid et smagsspargsmal.




