/~S MESSENEUHEIT: HANSE 461

Bruder
Leichtful

P ] it der 461 bringt die Greifswalder Hanse-Werft in diesem Herbst

sicherlich eine der spektakulirsten Neuerscheinungen auf den

Marke. Dabei ist sie nicht nur vom Unterdeckslayout, das sich
stark an der grofieren Schwester 531 (Tesc nautica 7-8/04) orientiert, auf
dem Wege, sich fiir die niichsten Jahre im Serienyachtbau eine komplett
eigene Nische zu sichern. Auch von der Bauweise wagt sich Hanse in eine
Region vor, von der zwar viele triumen, die aber kaum jemand wirklich be-
tritt: Die Hanse 461 ist die erste Serienyacht in Europa, deren Rumpf kom-
plete mit Epoxid-Harz laminiert wird.
Die Kiufer reagieren prompt auf die kleine Revolution, zumal der Epoxid-
Rumpf ewige Abwesenheit von Osmose verspricht. Ein schlagendes Argu-
ment, das fiir Werftbesiczer Michael Schmidt aber niche an erster Stelle im
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Hanse Yachts aus Greifswald baut als erste Werft eine
Serienyacht komplett mit Epoxidharz. Dadurch sinkt
das Schiffsgewicht der Hanse 461
um rund zwei Tonnen, was sich in
ihren auBerordentlichen Segel-
eigenschaften niederschligt. Exklusiv
war nautica an Bord der Baunummer 1,
die in Hamburg Premiere feierte.
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Lastenheft der 461 stand. Denn der chemalige Admiral’s-Cup-Gewinner
wollte nach eigener Aussage ,eigentlich nur ein Schiff bauen, dass schneller
segelt.” Gut zwei Tonnen soll das stabilere Material in Verbindung mit mo-
derner Vakuumtechnik einsparen, denn in der Folge des leichteren Rumpfes
specken auch das Rigg, die Beschlige und schliefslich der Kiel ab,

Unter Segeln
Mit knapp zwslf Tonnen Gesamtgewicht landet sie damit im Bereich eine
Baltic 47, cine Dehler 47 ist ganze 600 Kilogramm schwerer, gute Voraus
setzungen fir Verniin&ige Performance. Fiir die ersten Kreuzschlige unter
Segeln ist erst einmal Easy-Handling angesagt. Serienmiffig wird dic 46
mit einer Harken-Selbstwendefock sowie einem Grofisegel ohne Travel-



Technische Daten

Konstruktion: Judel/Vrolijk & Co = Innendesign: Birgit Schnaase « CE-Ent-
wurfskategorie: A
Mage: Lia: 14,20 m » LWL: 12,60 m = Breite: 4,47 m = Tiefgang: 2,30 m
(Standard 2,60 m, Option 1,95 m) = Verdrangung: 11.900 kg - Ballast:
3.510 kg (3.440 kg, 3.780 kg) « Ballastanteil: 30 % (29 %, 32 %) « Tak-
lungsart: 10/11 = drei Salingspaare, Oberwanten, Diagonals, Unterwanten
Mast.: Sparcraft Aluminium = Baum: Sparcraft Aluminium « Segelflachen:
GroBsegel: 67,5 m?, Selbstwendefock: 48,30 m?, Genua 105 %: 56,5 nv,
Gennaker 170 n¥, Gesamt-Standardausfiihrung: 115,8 m?  Maschine: Yan-
i mar 4JH3-TCE 4-Zylinder-Diesel mit 75 PS bei 3.800 U/min (Standard 54
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PS) = maximales Drehmoment: 180 Nm bei 3.000 U/min = Antrieb: Saildrive
mit dreifligligem Faltpropeller = Verbrauch bei Marschfahrt: 7 I/h (0,88
i/Nm) « Reichweite bei Marschfahrt: ca. 284 Nm ohne Reserve-Treib-
stofftank: ca. 250 | = Wassertanks: 400 |

Werft: Hanse Yachts, Yachtzentrum Greifswald GmbH & Co. KG,
Salinenstrae 22, 17489 Greifswald, Tel.: +49 (0) 3834/775570, Fax:
+49 (0) 3834/775577, EMail: info@hanseyachts.de, Internet:
www.hanseyachts.de

Alle Handler- und Herstelleradressen zu diesem Heft finden Sie auf
www.hauticaonline.org
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Unendliche
Weiten: Cockpit
mit breiten Durch-
gangen und Banken

ler geliefert. Wenden gleichen mit dem willigen Schiff so einem Kinderspiel,
keine Winsch, keine Schot muss dafiir bedient werden. Dabei hat man es bei
dem Rigg nicht mit einer reduzierten Einfachst-Lésung zu tun; die Segel las-
sen sich iiber den serienmiffigen Achterstagspanner und den krifrigen
Kicker sehr gut trimmen und beschleunigen die 461, als wiirde es sich um ei-
nen Racer handeln.

Wihrend das aufpreispflichtige Crosscut-Grofsegel immer guten Vortrieb
liefert, gibt die Fock Anlass zu Kritik. Zum einen ist sie fiir leichten Wind et-
was flach, zum anderen ist sie im Vorliek zu lang. Auch geschrickte Kurse mag
sie naturgemif niche wirklich, da sich der Schotholepunke in der Linge nicht
verstellen lisst. Alles jedoch Dinge, die sich verschmerzen lassen, weil die
Yache schon bei miiffigen drei Beaufort witklich Spafl macht. Zwar sind die
Plitze fiir den Ruderginger nicht fiir groffe Lage gedacht — dafiir fehlc es wie
bei anderen aufgeriumten Layouts an Miglichkeiten zum Abstiitzen — aber
die 461 reagiert prompt auf jede Bewegung der Doppelruderanlage, unter-
stiitzt durch die spielfreie Schubstangensteuerung,

Wem die Segelfliche niche geniigt, fiir den kann das Schiff maximal mit einer
110-Prozent-Genua bestiicke werden, mehr lassen die weit aufen stchenden
Piictinge nicht zu. So ist dann mit dem michtigen Groff immer genug Fliche
vorhanden, um die Yacht schnell zu machen. Denn wie wenig die Werft mit
dem Schiff in Sachen Performance Kompromisse anstrebt, zeigt ein Blick auf
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Jede Steuersiule hat Platz fiir fiinf
Instrumente inklusive Kompass;
klappbar auf Wunsch: der Anker.
Die Fallen laufen verdeckt bis
nach achtern. Designerstiick:

der Cockpittisch

den Tiefgang. Serienmiflig wird die 461 mit 2,60 Meter Tiefgang geliefert,
die kiirzeren Kiele mit 2,30 oder 1,95 Meter kosten hingegen Aufpreis.
Ausstattung: Selbsewendefock, Rollanlage, Winschen Harken, Genua 53.2,
Spi 46.2. Ruderanlage Lewmar, hydraulischer Achterstagspanner.

An Deck

Das Deck orientiert sich wie die 531 an den modernen, sauberen Designs
der Tkonen wie Wally. Die Flichen sind glatt und gerade, alles Stérende wird
konsequent weggelassen oder versenkt, Teakdeck ist serienmiiflig, die Klam-
pen werden bei Nichtgebrauch in die flache Deckskante gedriicke. Auch der
Anker bleibt zumeist unsichtbar und kann samt Beschlag nach auflen ge-
schwenkt werden. Dafiir muss der Bugkorb jedoch vorne offen bleiben. Ein
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Breite: 4,47 m

Fahrleistungen
Wetterbedingungen beim Probeschlag: Wind: 10 Knoten (3 Beaufort),
Windsee 0,5 Meter. Tanks halb voll, 6 Personen an Bord, alle Werte mit
durchgelattetem GroRsegel und Selbstwendefock. Unter Maschine aueror-
dentlich prézise zu mandvrieren. Notstopp aus voll voraus: 1,8 Schiffslan-
gen; Drehkreisdurchmesser: 1 Schiffslénge (alle Richtungen), Propeller et-

was zu klein, Maschine dreht zu hoch (4.000 U/min).

F:haﬂpege! indB/A e
U/min kn Cockpit Salon Vorschiff Achterschiff

| 800 3,1 51 59 50 66
3.000 8,0 66 78 64 81

| 3.800 8,7 73 84 76 87
Winkel zum Wind (Grad) 441 60 90 120 |
Geschwindigkeit (Knoten) 6,0 6,8 Al 52

Sicherheitsmangel sind die fehlenden Handliufe auf dem Kajiiedach. Das
Cockpit teilt sich konsequent in zwei Bereiche. Achtern die beiden Steuer-
stinde, davor das Cockpit fiir die Giiste mit seinem extrem modernen Tisch
aus mattiertem Plexiglas, an dem der Sundowner eher Pflicht als Méglich-
keit ist. Gleichzeitig schlucke er perfelr geldst den Kartenplotter und bietet
fiir die Crew die nétige Stiitze, um bei Lage auf den etwas niedrigen Binken
zu bleiben.

Die Crew ganz von der Arbeit an den Leinen fern zu halten, gelinge der Han-
se 461 iibrigens nicht, dafiir stehen die Hebelklemmen und die Winschen zu
weit vorn auf dem Siill und sind fiir den Rudergiinger unerreichbar. Auch die
groflen Plastik-Instrumentencriger an der Steuersiule wollen nicht recht ins
Bild einer so durchgestylten Yacht passen.
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SerienmiBig: Selbstwendefock von Harken und Teakdeck

MayfSe: Bequeme, etwas flache Sitze, Sitzhshe 0,39 m, -tiefe 0,49 m, Siill
0,29 m, 1,99 m lang; Tisch fiir 4 Personen 0,85 x 0,80 (0,17) m.

Unter Maschine

Wie einst bei Dehler steht die Maschine riickwiérts hinter dem Saildrive und
spart so wertvollen Platz im Niedergang. Und wie unter Segeln ist die 461
mit dem optionalen (1.900 Euro) 75-PS-Yanmar ein Musterbeispiel in Sa-
chen Manévrieren. Alles geht spielerisch und fast frei von allen Antriebs-
einfliissen. Ein wenig Konzentration ist beim Schalten an der Steuerbord-
Rudersiule gefragt, denn der Motorhebel steht in Leerlaufposition niche
senkrecht und kann in Riickwirtsfahrt mit dem nahen Steuerrad kollidieren.
Nahezu inakzeptabel ist hingegen der hohe Geriuschpegel unter Deck. »
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Modernes Ambi-
ente im Salon mit
Mahagoni, Leder =~
und Ahorn. Als Op- B
tion ist die Pantry
U-formig, der
Kocher schwingt
nicht frei. Statt
Kartentisch: Sitz-
ecke fiir zwei mit
Sesseln in Niro-
Schienen §

Innenaushau

Wer die Kost des Serienyachtbaus gewdhnt ist, dem verschligr die ge-
schmackvolle Inneneinrichtung schier den Atem: Hochglanz lackiertes, auf
Kirsche gebeiztes Holz wechselt sich mit hellen Flichen, feine Ledermabel
stehen auf luftigen Ahornkarrees. Durchgingige Schrankflichen vermicteln
den Eindruck gerader Winde und statt eines Kartentischs stehen an Back-
bord zwei Sessel in Niro-Fiihrungen. Bei Hanse gibt es keinen klassisch-ma-
ritimen Ausbau, sondern leichtes Leben fiir den Siiden, luftige Riume und
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reichlich Placz inklusive. Dafiir sprechen auch die beiden in der Eignerver-
sion riesigen Kabinen. Durch hohes Freibord, das extrem breite Briicken-
deck und die flache Cockpitwanne ist achtern Platz fiir eine Kabine wie
man sie auf einem Achtercockpitschiff noch nicht geschen hat. Optional
lisst sich das Bad daneben um cine separate Dusche erweitern. Auch das
Vorschiff hat Ausmafle, die Regentagen in der Nachsaison die Schrecken
nehmen. Neben der auflermittigen Koje bleibt genug Raum fiir einen
durchaus nutzbaren Arbeitstisch, hinter dem Ankerkasten folgt ein
grofiziigiges Bad.

Maffe: Stehhshen: Vorschitf 1,87 m, Salon 2,0 m, Niedergang 2,0 m, Ach-
tern 1,80 — 2,0 m. Sitzhéhe 0,48 m, -tiefe 0,50 m, Lehne 0,41 m. Tisch:
1,20 x 0,70 m. Kojen: Achtern 1,99 x 1,50 m, minimal 0,63 m hoch; Vor-
schiff 1,97 x 1,40 m, Salon: 2,06 x 0,67 m.

Konstrukdion

Mit der neuen Laminiertechnik geht Hanse auch neue Wege bei der Kraft-
einleitung. Kiel, Piittinge und durchgesteckeer Mast vereinen ihre Krifte in
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Crossover-Kon-
zept: Der hohe
Rumpf ermdglicht
" unter der Cockpit-
wanne eine Koje
wie auf einem
Mittelcockpit-

~ Schiff; gegen

. Aufpreis gibt es
eine von der
Nasszelle sepa-
rierte Dusche

cinem einlaminierten Stahlgeriist. Um die Unterziige unter Deck zugunsten
des Raums zu sparen, greifen die Wanten weit auflen am Rumpf an. Das sehr

breite Heck ist in Verbindung mit dem flachen Uncerwasserschiff vor allem .

- auf hohe Geschwindigkeiten ausgelegt.
Bauweise: Rumpf Epoxid-Sandwich, unter Wasser massiv; einlaminierte
Lingsstringer, einlaminiertes Stahlgeriist im Kielbereich, Deck GfK-Sand-
wich, Schotten einlaminiert; Rumpf-Deck-Verbindung geklebt/geschraub.
Innenausbau Mahagoni, Boden Ahorn.

Fazit

Der von Hanse geprigte Begtiff Performance Cruiser witft auf die 461 zu
wie auf kaum ein anderes Schiff. Selten haben sich ein schneller Rumpt und
ein wohnlicher Innenausbau derart spektakulir zu einem Schiff vereint —
komplett eigenstindig, mit ungezihlten Varianten fiir den Innenausbau und
zu einem absolut spekrakuliren Grundpreis. Ein Sympathietriger, da Fisst
sich {iber kleine Mingel leicht hinwegsehen.

Text/Fotos: Claus Reissig : =
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Yorschiff mit groBer Koje und
Arbeitstisch; versteckt: Technik
unter den Bodenbrettern. Der

Motor ist um 180 Grad gedreht

1 Preis (exkl. MwSt.)

| 218.000,- Euro / 338.031,- CHF

Grundausstattung u. a.: Speed/Echo, durchgel. GroBsegel, Selbstwende-
fock, Harken Rollanlage, Achterstagspanner, Teakdeck, Teak/Cockpit, Kom-
pass, Boiler, Kiihlschrank, Landanschiuss.

Mégliche Extras u. a.: Tiefdang 2,30 m 2.900,- Euro / 4.497,- CHF, Cock-
pittisch 2.000,- Euro / 3.101,- CHF, Cockpitpolster 1.950,- Euro / 3.024,-
CHF, Anker-/Mooringkit (Winde, Kette, Anker, Klappvorr., Fender, Leinen)
5.800,- Euro / 8.993,- CHF, Elektronik-Paket Simrad (Autopilot, Wind, VHF,
GPS, Plotter) 13.800,- Eure / 21.398,- CHF, Rumpf farbig 11.600,- Euro /
17.987,- CHF, Heizung Webasto 5.000 W 4.250,- Euro / 6.590,- CHF, 3.
Faltpropeller 2.100,- Euro / 3.256,- CHF, Aufpreis Yanmar 75 PS 1.900,- Eu-
| 1o / 2.946,- CHF, U-Pantry 1.500,- Euro / 2.326,- CHF, Chaiselongue/Salon
| 2.600,- Euro / 4.032,- CHF, Schrankwand Bbd. 2.800,- Euro / 4.342,- CHF,
separate Dusche Steuerbord 1.400,- Euro / 2.171,- CHF, Lederpolster
1.900,- Euro / 2.946,- CHF, Aufriggen/Ausliefern 2.456,- Euro / 3.808,- CHF
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