as Freibord wurde etwas er-

hoht, um mehr Kopffreiheit
unter Deck zu schalfen. Und so
kommt man der Yacht und den fin-
digen Ideen der Konstrukteure
niher.Vor unsliegtdie Baunummer
1 im Hafen von Palma. Die ersten
raghaften Friihlingsstrahlen ver-
suchen, erste Sommergefiihle auf-
kommen zu lassen. Tatséchlich ist
es sonnig, aber mit knappen 13
Grad noch ziemlich frisch fiir das
ers te Segeln in der jungen Saison.

An Deck

Um auf die langsseits zum
Schwimmsteg liegende Yacht
zu  gelangen, bedarf es grofer
Schritte, denn das Deck ist hoch.
Oben angekommen iiberrascht
eine aufgerdumte flache Decksfld-
che. Der flache Kajiitaufbau hat
eine angenehme physiologische

Tritththe, wie uns Karl Dehler, ver-
antwortlicher Entwickler bei Han-
seyachts, verdeutlicht. Alle Luken
schlieRen biindig mitdem Deck ab.
Fallen und Strecker laufen vom
Mastfuf flach auf der Kajiite in Ka-
nalen unter Deck. Ein kurzer Niro
Handlauf bietet auf ctwa 1,5 Me-
tern Halt. Das Vorschiff hat durch
den flachen Kajiitaufbau eine
grofie Fliche bekommen. Die erste
Luke mit grofziigigen Mafen er-
méglicht eine ungehinderte Flucht
aus der Vorschiffskabine. Davor
schliefit sich cine weitere kleinere
Flush Luke an, die jedoch etwas
mehr als das Decksniveau auftrigt
— hier muss noch nachgebessert
werden.

Im Bugbereich gibt es eine erfreuli-
che Uberraschung: Die Bugkorb-
hilften sind wieder verbunden -
ein Sicherheitsplus! Das allerdings
nur hinter der Rollanlage. Der Ste-

 \ Die Neuentwicklung
\ mit vielen Gadgets

Wer glaubt, die erfolgreiche 400er Serie

habe in der 415 eine Fortsetzung
- gefunden, irrt! Die Hanse 415 ist eine
absolute Neuentwicklung aus der Greifswalder
Yachtmanufaktur.
Schon das AufRere, wie der Knick an der
Rumpf-Decksverbindung, zeigt neue Ziige.
Dieser zusitzliche Kn ick schafft eine optische
Verkleinerung des relativ hohen Freibords.

ven selbst wird durch eine starke
Edelstahlkonstruktion geschiitzt,
die unter anderem den Anker auf-
nimmt, einen Anschlagpunkt fiir
den Gennaker darstellt und Tritt-
brettfiireinleichteres Anbordkom-
men ist.

Beim Blick zuriick fallen die sport-
lichen Linien der Judel & Vrolijk
Konstruktion angenehm ins Auge.
Durch fehlende Schoten ist der
Durchgang nach achtern vollkom-
men frei — wer neben der hansety-
pischen  Selbstwendefock
ein groferes Vorsegel or-
dert,kanndiesesaufkurzer
Schiene auf dem Kajiitdach
schoten. Durch die auflen
angeschlagenen Wanten ist
ohnehin nur eine kurze
Uberlappung ~ moglich.
Hier stellt sich die Frage,ob
ein Gennaker nicht die bes-
sere Variante dar stellt.

Ein Bericht von Tom Stender

Die Grofischot verlduft ebenfalls
vom Kajiitdach in zwei Dreiecken
iibersetzt und verdeckt als German
Sheet-System ganz nach hinten auf
die achteren Winschen. Somit
bleibt auch das Cockpit vollkom-
men frei von Leinen.

Ein solider Cockpittisch mit nicht
minder soliden Haltegriffen und
aufklappbaren Tischhalften nimmt
trotzAufnahmedes Simrad Plotters
einen respektablen Raum des vor-
deren Bereiches ein. Dahinter 6ff-

Der Trick mitdem Knick bringt optisch weni-
ger Freibord

Y] flexofold
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net sich das breite Heck und schafft
Platz fiir zwei mittelgrofe Steuerri-
der.

Dieser Steuerplatz bietet einen per-
fekten Rundumblick und siimtliche
wichtigen Bedienelemente in di-
rekter Griffnéihe. Auch alle Strecker
und Schoten kommen kurz davor
aus den Tunneln heraus und wer-
den in der gut dimensionierten
Spinnlock Tastatur aufgenommen.
In die Ergonomie der Cockpitge-
staltung haben die Entwickler viel
Zeit gesteckt: Alle Rundungen und
Siillhéhen wurden neu definiert
und entworfen. Durch die Neu kon-
struktion des Niedergangs wurden
Ablagefiicher geschaffen, die rechts
und links neben der Luke in die
Deckschale eingefiigt sind. Mit
rauchfarbenen Abdeckhauben ver-
sehen bleiben die dort abgelegten
Utensilien wie Handy und Co. wet-
tergeschiitzt. Ganz so wie die eins-

tigen Schwalbennester im hohen
Siillbord vergangener [OR Yachten.

Unter Segeln

it einem Ruck setzt sich die
Mstandardmotorisicrte Hanse
415 aus dem Hafen von Palma in
Bewegung. Beim Rad an Steuer-
bord stort die Achterstagtalje bei
ausladenden Bewegungen. Hier
wird nach Angaben von Karl Deh-
ler etwas nachgearbeitet und der
Anschlagpunkt ein paar Zentime-
ter nach hinten versetzt,
Bei einem leichten Nord um 5 Kno-
ten ist das standardméfiige Latten-
grofs schnell gesetzt. Auf ebenfalls
standardméfBigen rollengelagerten
Wagen von Facnor lduft das Segel
sprichwortlich wie auf Schienen
nach oben.
Der ablandige Nordwind schiebt
uns langsam aus der Bucht. Einzel-

So schon kann Segeln sein

e,

ne Windfelder machen Hoffnung
auf mehr Thermik. Also noch ein
Stiick weiter unter Maschine. Lei-
der meint es der Wind nicht gut mit
uns. Dazu beginnt er zu schralen,
und so ist gleich wieder die Kunst
der Segeleinstellung gefragt. Und
trotzdem: Das neun Tonnen schwe-
re Schiff wird auch miteinem leich-
ten Hauch angeschoben. Dazu trigt
die Segelfliche von 87 Quadratme-
tern genauso bei wie der verinder-
te Masttrimm. Um die hansetypi-
scheSelbstwendefock gréfierzu ge-
stalten, wurde der Mast ein Stiick
weiter nach achtern versetzt. Damit
konnte ein groferes Unterliek und
somit ein groferes Dreieck reali-
siert werden.

Am Nachmittag briste es dann
etwas aufl und wir konnten die
Giberraschend guten Segeleigen-
schaften bei etwa 7 bis 10 Knoten
Wind  testen. Halber Wind
schmeckte der Hanse am besten:

Hier erreichte sie bei 4,9 Knoten
Wind einen Speed von 4,5 Knoten.
Damit haben wir die Bestiitigung,
dass sich diese Yacht auch bei
Schwachwindbedingungen gut se-
gelnldsst. Zum Schluss konnten wir
den Gennaker ziehen, mit dem die
Hansein einer Wolken Bée von 10,7
Knoten einen Top Speerreichteed
von 7,3 Knoten erreichte. Auch hier
zeigt das Judel & Vrolijk Design
einen iiberraschend sauberen Was-
serablauf am Heck.

Unter Deck

ieder im Hafen erwartet uns
Weine weitere Uberraschung:
Nicht nur die neue Treppenneigung
macht das ,Absteigen™ einfacher,
auchder darauffolgende Raumein-
druck ist enorm. Voller Stolz zeigt
uns Karl Dehler die Raffinessen
modernen Bootsbaus. Die Weiter-
entwicklung der Modulbauweise
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Pantry mit 2 Kiihl-
schrinken und
viel Stauraum

bringt nicht nur eine schnellere und damit fiir den Kun-
den ginstigere Fertigung mit sich. Sie bringt zusitzlich
— wie bei der neuen Hanse 415 - eine Qualititssteige-
rungin der Rumpf-Decksverbindung, diein cinem Py-
ramidensystem hermetisch,und das bedeutet vollkom-
men wasserdicht, verschlossen wird. Das bedeutet
einen Mehrwert fiir den zukiinftigen Eigner. Hansety-
pische Gadgets wie das Weinlager unter dem Fuflboden
sind ebenso raffiniert wie die hiibsch designten Bade-
zimmerarmaturen und Waschbecken.

Die 3 Kabinen Version des Testschiffes bietet gentigend
Platz fiir sechs Personen. In jeder Kabine ist ausrei-
chend Platz fiir Wasche und weiteres Gepick. In den
Achterkammern gibt es - ganz auf die Moderne einge-
stellt— einen I Pod Ladeplatz.Im Vorschiff hat diese Ver-
sion kein zweites Bad, sondern enorm viel Bewegungs-
raum mitviel Licht und Luft. Ein ungewdhnliches, aus-
klappbares Waschbecken, dass die Kérperhygiene im
Vorschiff nicht zu kurz kommen lisst ist geschickt an
das Hauptschott montiert. Eine einfache, aber sinnvol-
le und praktische Losung,

[n vielen Details wird deutlich, wie die Hansegroup auf

die Umsetzung von Kundenwiinschen und Komfortli
sungen eingeht. Die Entwicklungen und Trends sind
noch lange nicht am Ende. Dies zeigt zum Beispiel die
stabfiirmige Cockpi t Tischlampe, fiir die standardmi
Big ein Anschluss vorgesehen ist.

Fazit

itder neuen Hanse 415 haben die Greifswalder die

Messlatte hochgelegt. Durch optimicrte Produl
tionsverfahren konnte nicht nur eine Qualititastelp
rung erreicht werden sondernauch cinattraktiver Fin
stiegspreis von knapp 150.000 Euro, Duftie erhilt der
zukiinftige Eigner eine innovative Yacht, die it Selbd
wendefock, German Sheet System und komplett nach
achtern gefiihrte Schoten, Fallen und Streckern seli
einfach, aber effektiv zu segeln ist,
Viele gute Detaillosungen, wie die AbLigetichier rochin
undlinks vom Niedergang oder die umbang el Stan
dardausstattung, machen das Leben an Dord Teichiter
esbleibt mehr Zeit, sich dem Segeln hinzoge e wnd 2
genieflen.

Eignerkammer im Vorschiff.,,
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Pfiffige Aulenlampe Solider Bugspriet mit
Mehrfachfunktionen
.
MaBe
Linge: 12,40m Stehhohen:
Breite: 4,17m Achterkammern: 1,92m
Tiefgang: 2,10 m optional: 1,72m Salon: 1,92m
Vedringung: 8,90 to Vorschiff: 1,93m
Ballast: 2.900 kg
Maschine: 38 PS /27,9 kW Fahrleistungen unter Maschine:
Wassertank: 320 L optional: + 200 L U/min Speed
Dieseltank: 160 L 1700 5,8kn
Segelfliche: 87,00 m? 2000 6,6kn
GrofSsegel: 52,50 m2 2300 7,4kn
Selbstwendefock: 34,50 m? 2600 7,5kn
Genoa 106%: 40,00 m?
Gennaker : 120,00 m?
Rigg Mafle: Design: Judel / Vrolijk & co
i 16,47 m Interior: HanseYachts Design
14 4,68 m :
p: 16,17 m Kabinenlayout der Testyacht
B
7 Riesiges Cockpit mit stabilem Cockpittisch und praktischen Ablagen
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Fuir jede Yacht und jeden Eigner
das richtige Zubehor

i
Die neuen 6-Blatt Propeller:
50 % leiser, 10 % weniger

Stromverbrauch, fr
9 % mehr Schubkra
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