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er hdtte das gedacht?
Mit einern 29 Full langen
Preisbrecher, einer schwe-

dischen Carl-Beyer-Kons-
truktion, startete der Hamburger Mi-
chael Schmidt kurz nach der Wende in
Greifswald sein Untemehmen, Heute ist
er Chef einer stark expandierenden Akt
engesellschaft, und ein Ende der Expan-

sion ist nicht absehbar. Allein der Zukauf
der englischen Renommiermarke Moo-
dy zeigt deutlich, wohin die Greifswal-
dler Werft will. Nicht mehr der glinstigste
Preis, sondern das beste Preis-Leistungs-
Verhaltnis soll die Werft in Zukunft noch
weiter nach vorn treiben und das in inter-
nationalem Malistab.

Die hier vorgestellte Hanse 400, wie al-
le Yachten der Greifswalder Werft vom
Haus-Designerteam Judel, Vrolijk & Co,
gezeichnet, errang kurz nach ihrer Pre
miere im Jahr 2006 den begehrten Ti-
tel .Europdische Yacht des Jahres" und
hat mit diesem Pradikat sicherlich einen
grandiosen Start hingelegt. Die hohen
Verkaufszahlen der 11,99 m langen Yacht
sprechen fir sich. Entsprechend lang sind
die Lieferzaiten.

Das Schiff, das wir einer Testfahrt an der li-
gurischen Kiste im Westen |taliens unter-
fiehen konnten, basiert auf den Rumpfli-
nien seines 400er Viorgangermodells, Was
das Deck betrifft, musste die Hanse 400
sich jedoch einem gehdrigen Facelifting
unterziehen, Damit zeigt sich auch diese
Yacht in der neuen, einheitlichen Design-
linie von Hanse Yachts. Kurz zuvor wur-
den mit der Hanse 320 (Test im Boots-

. ; - £ 2/2007 350 die
Die neue Hanse 400.wird MaRstibe setzen. Mit einem O TAILION) Und Squ R S
Greifswalder Yachten der Kompaktklasse

Grundpreis von €twas mehr als 130.000 Euro hat das S

gewertet.
Mittelklasseschiff das ZEUQ zum Tabellenfiihrer in Die vergréfierten Salonfenster der neuen
seiner GréBenordnung. Wir haben das Greifswalder Hanse 400 reichen bis auf das Laufdeck
Erfolgsmodell nach dem gelungenen Facelifting ein- hinab und sind ahne die allseits belieb-

en Aluminiumrahmen eingesetzt. Diese
ehend vor Genua getestet. sy g
E 9 Ciptik setzt sich in den ebenfalls rahmen-

losen und decksblndig eingelassenen
Flush-Luken fort, Alle Kanten des Aufbaus
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Alles anders: der
Pantrybersich mit
neu gestalieten
Holzoberflachen
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treten mehr hervor und verlelhan dem
Schiff ein geradliniges und markantes
Design.

Judel, Vrolijk & Co. sind 2war flr Linien
und Segelplan zustdndig, doch das In-
nendesign Oberlasst Werftchef Michagl
Schridt seinem Werft-Designbdirg,
Dieses Team steht seit einigen Jahren
filr sehr eigenstandige Entwiirfe. Bel
der neuesten Variante der Hanse 400
hat der Innenausbau etwas von sei-
ner Schiffigkeit einbdBen missen. Die {
Bodenbretter weisen nicht mehr die
typischen hellen Adern auf, sondern
ein flachiges Teakdekor. Die ehemals
hochglanzlackierten (und sehr hach-
wertig anmutenden) Naturholzteile
werden heute seidenmatt geliefert.
Zuriick zum Segeln: Wieder haben die
Konstrukteure das Konzept der be-
quemen Segelflachen” realisiert. Das
hedeutet, dass man in der Regel mit
dem machtigen GroBsegel (mit 52,2
m* Flache) und der Selbstwendefock
(26 m?} auskommien kann, Durch zwei
Reffreihen im Groft und Einralimég-
lichkeiten bei der Fock ist das Segel-
verkiirzen sehr leicht und crewfraund-
lich zu realisieren.

Micht so optimal ist das Segeln bei
Leichtwind, wie wir es leider just so vor
Genua antrafen, Wind um zwei bis drei
Beaufort Starke schafften Geschwin-
digkeiten von lediglich gut drei Kno-
ten. Das ist nicht berauschend. Wer
unter diesen Umstanden flotter unter-
wegs sein will, der musste schon einen
Gennaker ader 5pi ziehen,

Wieder haben die Designer der Yacht
einen sehr breiten Spiegel verpasst,
Um diesen nicht Gberproportioniert
erscheinen zu lassen, ist er optisch un-
terteift: Die Sitzducht des Rudergan-
gers ist dabei etwas nach innen gezo-
gen. Das breite Heck schafft natlrlich
Platz im Cockpit und viel Platz unter
Deck. Da sind locker vier grofie Kojen
im Heckbereich unterzubringen, und
bis zu acht Personen kdnnten sich im
Cockpit aufhalten, wenngleich das
nicht der Normalzustand sein sollte.
Der moderne, fast lotrechte Steven ver-
langert die Wasserlinienldnge optimal.
Mit einer Lange von 10,80 m errech-
net sich eine theoretische Rumpfige-
schwindigkeit von 7,98 Knoten, Diese
Geschwindigkeit wird unter Maschi-
ne bereits bei Marschdrehzahlen von
rund 2.500 U/min erreicht, wenn man
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das bei unserer Testyacht verbaute
Saildrive-Aggregat mit 40 P5 (29,5
kW) Leistung als Malstab nimmt.

Bei der Standardversion ist die Hanse
400 mit einem Kiel versehen, der fiir
1,58 m Tiefgang sorgt. Wer in flache-
ren Gewadssern unterwegs sein will,
der kann auch eine Flachkielversion
mit 1,65 m Tiefgang bekommen.
hufgefangen werden die Kielkraf-
te von einer sehr massiven Boden-

gruppe aus GFK. Zur Steifigkeit des
Schiffes tragen zusatzlich zahlreiche
Innenschalen und die beidseitig an-
laminierten Schotten bei. Auf der
Hihe der Plttingeisen ist dber den
Bodenbrettern noch ein sehr breiter
Ringspant zu erkennen.

Wiahlbar ist auch der Baustoff der
Hanse 400: Als Standard wird die Ver-
sion aus Polyester angeboten, die 84
Tannen verdrangt. Wer mehr Wert

auf Sportlichkeit legt, kann alterma-
tiv die 500 kg leichtere Eposyd-Aus-
fishrung ordern, die dann allerdings
mit rund 8.700 Euro mehr zu Buche
schlagt. Wer zusdtzlich einen beson-
deren Farbwunsch fir den Rumpf
hat, kann sich diesen fiir einen Auf-
preis von 12.700 Eura erfillen.

Apropos Sonderwinsche: Unter
Deck sind allein fiinf von Grund auf
verschiedene Einrichtungsvarianten

Die ehemals hoch-
glanzlackierten Natur-
helzteile werden heute
seidenmatt geliefert

e

2u bekommen. In diesem Punkt un-
terscheidet sich die Hanse Yachts AG
wohltuend und deutlich von ihren
Mithewerbern.

Wer beispielsweise mit kleiner Crew,
aber mit viel Zubehdr (wie Schlauch-
boot, Fahrradern, AuBenbordmao-
tor oder Golfschidgern) unterwegs
sein will, kann sich anstelle der ach-
terlichen Doppelkaje einen riesigen
Stauraum einbauen lassen, in dem




TEST

Technische Daten (wie gefahren)

Lange; 11,99m
Lirige Wasserlinie: 10,80 m

Braite: 4,04 m
Tiefgang: 1,98 (mit Kurzkiel 1,65 m)

Gewlcht:8,4 /7,9t
{Ballast; 2.915 kg)

Besegelung:

GroB (52,2 m’), Fock (36,20 m?)
Motorisierung: Diesel Yanmar 3JH4
mit Saildrive, 40 PS {29 kW)

CE-Kategarie: A (Hochsee)

Preis:ab 131.852 Euro
(Basisversion, ab Werft)

Standardausstattung (Auswahl)

300-I-Frischwassertank, 140--
Dieseltank, weiler Rumpf mit dop-
peltem grauen Wasserpass, weiles
Deck, rutschfestes Decksprafil,
Radsteuerung mit Schubstange,
Steuerrad mit Lederbezug, vorba-
lanciertes Profilruder, Notpinne
300-I-Frischwassertank mit
Einfilllstutzen an Deck, Warm-
wasserversorgung (ber Motor
und Landanschiuss, elektrisches
Druckwassersystem, Wasserhdhne
in Pantry und Toilette, Fikalientank
mit Seeventil und Deckabsaugung,
manuelle Marinetoilette

Pantry mit Doppelspiile, 2-flammi-
gem Gaskocher und halbkardani-
schem Backofen, selbstlienzendes
Gasfach im Cockpit, 130--Kiihlbox,
12-¥- und 230-V-Stromkreisliufe,
230-V-Landanschluss mit Fl-
Schutzschalter, Batterieladegerat,
2-Kreis-Batterieladegerdat, vall-
sténdige Innenbeleuchtung und
Navigationslichter, beleuchteter
Kompass, Echolot, Log
Abgetrennte Vorschiffskajite und
Achterkabine jeweils mit groBer
Doppetkoje, Mabel aus Mahagani-
Marinesperrholz, Salon mit U-Sofa,
Salontisch, Navigationsberaich mit
2 Drehsesseln und Kartentisch,
Nasszelle mit Marinetollette, Bad-
einheit mit separater Dusche
9/10-Rigg, Mast (2 Salinge) und
Baum aus eloxiertem Aluminium,
Rolifockanlage, Grofisegel-
bergesystem mit Lazy Jacks,
Selbstwendefock mit Schiene
und Traveller

Extras (Auswahl)

Epoxy-Rumpf im Vakuumverfah-
ren, diverse Rumpffarben, Kurzkial,
zusatziche Achterkabine mit
Doppelbett, lange Bank fiir Naviga-
tionsbereich
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sogar eine kleine Werkstatt Platz hatte.
Gefallen hat mir wihrend der Testfahr-
ten der separate Platz fir den Ruder-
ganger, und die Tatsache, dass dieser
das Schiff notfalls auch allein fahren
kann. Dazu lassen sich beim Fahren der
Selbstwendefock
Il;lrL'.Llll.:Iid].lI[-E"ﬁ' die Schoten von Vor-
st 127 undGodsegl vom
Gliste an Bord Aufbaudach auf die
selbstholenden Win-
schen (die querab vom Steuerrad lie-
gen) umlenken, wenn diese nicht von
den Genuaschoten belegt sind. Das rie-
sige Ruderrad liegt perfekt in der Hand,
und von Luv wie von Lee |dsst sich die
Yacht einwandfrei steuem.
Der Traveller vertauft auf dem Kajitdach;
s0 gibt es keine Stolperfalle fir die Crew,
was besonders bei einer (Patent-} Halse
vorteilhaft ist, da keine Schot durch das
Cockpit schldgt. Allerdings muss man
wissen, dass durch diese Anordnung der
schotzug aufgrund des kiirzeren He-
bels unter allen Bedingungen erheblich
ansteigt. Das Durchsetzen ist damit in
den allermeisten Fil-
Die standard- len nur mithilfe der
maBige Ausfih- Winsch und einer

rung mit el it
Doppelkojen vorn Kurbel maglich.
und achtern Der recht hoch an-

geschlagene Baum
ist selbst fir groffe Menschen zu hoch,
um das Segelkieid ordentlich schiiefien
zu kénnen. Daher sollte die Werft am
Mast entsprechende Stufen anbringen.
Angenehm beim Auftuchen des Grol-

segels ist der gute Stand auf dem Auf-
baudach. Alle Fallen und Strecker laufen
verdeckt vom Mast zu den Hebelklam-
men im Cockpit, was einen guten Stand
erméglicht und einen sehr aufgerdum-
ten Eindruck macht. Verdeckt ldsst sich
auch der Bugbeschlag zum abfieren
des Ankers gestalten, Als Option bietet
die Werft einen Klappgalgen an, der zu-
sammen mit dem Anker im Ankerkasten
verstaut wird,

sehr ordentlich verlegt ist das Teakdeck,
Auch im Cockpit sind die langslaufen-
den Teakplanken mit auf Gehrung ver-
legten Leibhilzern eingefasst. Teak ist al-
lerdings nur fiir einen Aufprais von rund
7.700 Euro zu bekommen - es habt aber
ganz deutlich das Gesamitbild der Han-
se 400, Ebenfalls eine Augenweide sind
die Flush-Luken. Derartige Details fin-
det man sonst nur auf weitaus teureren
Yachten.

Unter Deck geht Hanse, wie schon ein-
gangs erwdhnt, einen ganz eigenstin-
digen Weg mit ganz klaren Linien, viel
freien Bewegungsflichen und recht
ordentlichem Holzausbau - allerdings
nicht mehr hechglanzlackiert wie beim
Vorgangermadell. Von offenem Kunst-
stoff ist auf den ersten Blick nichts zu
erkennen. Fazit fiirs Unterdeckdesign:
madern, eigenstandig und praktisch, Zu-
satzlich zu den zahlreichen Ausbauvari-
anten ist der Innenausbau in Mahagoni
oder in Kirschbaum zu bekommen,

Die Masszelle verfligt bei allen Ausbau-
varianten ber eine abgeteilte und aus-



Okne Spi nicht optimal war
das Segeln bel Leichtwind,
wie wir es leider just so
vor Genua antrafen

reichend dimensionierte Dusche. Ei-
ne weltere Nasszelle im Vorschiff ist
miglich. Ocler man entscheidet sich
an dieser Stelle fiir weiteren Stau-
rum respektive einen Extratisch
mit Sitzgelegenheit. Fiir den Fall,
dass im Heck nur eine Doppelko-
j2 Fatz finden soll, vergroBern sich
die Pantry und der Stauraurn in der
fackskiste.

Hicht zu Gibersehen ist allerdings
der wackelige Salontisch, der — auf
nur einem Bein stehend - noch
nicht ausgereift erscheint. Spitze ist
dagegen der riesige Kiihlschrank,
der iber eine Klappe in der Arbeits-
platte und Giber eine Tlr in der Pan-
tryfont zuganglich ist.

[ann wiire da noch die Frage, was
Hanse-Eigner bei Schraglage ma-
chen? Keines der vielen Schapps
hat an den Bodenbrettern Schlin-
gerleisten — da wird wohl so man-
ches auf See beim Offnen der Klap-
pen {tber Stag gehen. Hier sollte die
Werft nachbessern.

Die Hanse 400 erfiillt vollauf die
Wiinsche einer vier- oder sechskip-
figen Crew, Sie segelt gut, bietet viel
firr ihren Preis und erlaubt eine sehr
hohe Gestaltungsfreiheit fiir den
Eigner, Das ist bei kaum einer an-
deren Warft der Fall. Auf jeden Fall
ist dieses Schiff eine Investition, die
kaum ein Risiko birgt.

Test:Holger Naujok

Fatos: Nico Krauss, Holger Naujok

Fiir die freundliche
Unterstiitzung danken wir der
HanseYachts AG

Salinenstrafie 22

17480 Greifswald

Tel. {03834) 579 20
hanseyachts.de

Handler

Hanse Vertriebs-GmbH & Co. KG
Salinenstrale 22
17485 Greifswald

Tel. (03834) 77 55 70
hanseyachtsvertrieb.de

Hanse Vertrieb West
GmbH & (0. Ko
Raiffeisenstrae 9-10
Loreg Langenfeld

Tel. {oa173) 203 68 12
hansevertrieb-west.de

Yachthandel Karsten Groll
Miiggelseedamm 66-70
12587 Berlin

Tel. (030) 64 09 25 55
hansa=yachthandel.de

Mordlicht Yachting GmbH
Am Yachthafen ya
23774 Heiligenhafen

Te. (06362} 50 35 B1
hanse-yachts.de

Michael Schmidt & Partner
Am neuen Yachthafen
22880 Wedel

Tel. (w03} 937 30
msp-yacht.de

Schwaiger-Nautik
Handels-GmbH

Am 5ee 1

A-6m15 Achenkirch

Tel. {oou3-5246) 62 63
hanseyachts.at

Bedensee Yachting AG
Hauptstrafie

(H-gi22 Staad-Buriet (Schweeiz)
Tel. [ooki-71) 888 11 55
bodensee-yachting.ch



