Hl HANSE 400

Fahrbericht

Scharf geschnitten

Yacht des Jahres. Newcomer, Aufsteiger, Innovationstrager:
Die erstaunliche Wandlung der Yachten von der Ostsee am

Beispiel der Hanse 400, die in ihrer Klasse zu Europas Yacht
des Jahres gewahlt wurde

In 13 Jahren von null auf 100,
sozusagen, diese Entwick-
lung konnte niemand vorausse-
hen: 1993 hat Michael Schmidt
die alte Form der Aphrodite 291
gekauft, um daraus die biedere
Hanse 291 zu schnitzen und zu
einem Kampfpreis anzubieten -
auf Anhieb verkaufte er sie 30
Mal. Dann mutierte er Finngulf
33 zur Hanse 331 und es lief
dhnlich gut. 1999 holte er mit
Judel/Vrolijk & Co. potente
Designpartner und startete mit
der Hanse 371 und einer eigen-
standigen, neuen Linie erneut
durch.

Heute ist seine Werft die
zweitgrofite deutsche und
gehort zu den bedeutendsten
in Europa. Schmidt beschaftigt
in Greifswald an der Ostsee 380
Mitarbeiter, weitere 25 im pol-
nischen Laminierbetrieb und
zeigt der Konkurrenz wie mo-
derne Serienyachten auszuse-
hen haben. Den altbacken wir-
kenden Namen ,,Yachtzentrum
Greifswald“ hat er langst gegen
das klingendere ,Hanseyachts“
getauscht. Letztes Jahr holte er
mit der Hanse 461 den Innova-
tionspreis, heuer mit der Hanse
400 den Titel , Yacht des Jah-
res“ in der Kategorie bis 12 Me-
ter. Die Palette reicht von 31 bis
53 Fuf}, im Sommer kommt
eine 63er, bald auch ein kleine-
res Modell um 29 Fuf. Kann da
noch etwas schief laufen?

Michael Schmidt ist jedenfalls
ein in der Yachtbaugeschichte
einzigartiger Aufstieg gelungen.
Noch heuer will er an die Borse
und in naher Zukunft weitere
Segel- und Motorbootmarken
kaufen; die Kooperation mit
der norwegischen Motorboot-
werft Fjord ist ein erster
Schritt. Ab September baut
Schmidt die neue Fjord 38, in
funf Jahren will er zu den zehn
grofiten europdischen Motor-
bootmarken gehoren. Zuzu-
trauen ist es ihm.

Wie war das alles moglich?
Wo liegt das Geheimnis des Er-
folges? Oder steckt gar nichts
Besonders dahinter, lediglich
gute Marktpolitik? Letzteres
wohl auch, aber das reicht als
Begriindung nicht. Es ist die
Summe von vielen richtigen
Entscheidungen, die Schmidt
gefdllt hat. Erstens kennt er sich
in der Branche aus wie kein an-
derer und aus seiner Regatta-
und Admiral’s-Cup-Zeit die
~richtigen“ Leute wie Friedrich
Judel und Rolf Vrolijk. Wer es
nicht weifd: Das Biiro Judel/Vro-
lijk & Co., verantwortlich fiir die
Hanse-Palette, hat America’s-
Cup-Sieger Alinghi gezeichnet.
Dann hat Schmidt Leute um
sich geschart, die ihren Job
verstehen, zum Beispiel Karl
Dehler, dessen Name alles sagt,
oder Antje Grandjot, die einer-
seits auf dem Wasser grof} ge-
worden ist und andererseits
Innenarchitektur studiert hat.

in den Serienyachtbau gebracht
(wenn man von Beneteaus Ver-
suchen in den achtziger Jahren
absieht, als die Zeit nicht reif
dafiir war). Schmidt weif3, dass
sich heute Leute Anfang 40
Yachten um 40 Fuf leisten kon-
nen, und ,,die wollen einfach
ein modernes Schiff*,

Modulbauweise als
Verkaufsargument

Schwenken wir zur Hanse 400,

die als neuestes Modell den ak-
tuellen Hanse-Status verkorpert.
Folgendes zeichnet sie aus:

B Volumen. Ohne geniigend

Platz lauft heute nichts; das be-

deutet hoher Freibord, iiber 4
Meter Breite, steiler Steven und
volles Heck. Die Designer ver-
stehen es trotz solcher Rah-
menbedingungen langst, einer
Yacht verniinftige Segeleigen-
schaften zu verleihen. Bleikiel
ist tibrigens Standard. O-Ton
Schmidt: ,Ich mochte, dass
meine Schiffe gut segeln, nicht
zu schwere Kisten sind!*“

B Bauweise. Nichts Aufierge-
wohnliches, aber solide. Das ist
einmal die eingeklebte und an-
laminierte, 600 kg schwere Bo-
dengruppe aus GFK, das tibli-
che, versteifende Riickgrat der
Yacht. Aber: Die Schotten sind
rundherum beidseitig anlami-
niert, was weniger selbstver-
standlich ist, und das Deck wird
sauber auf einen 8 mm dicken
Rumplfflansch geklebt und ge-
schraubt. Auffergewdhnlich ist

e e

allerdings das Angebot der
Werft, ausschliefdlich Epoxy-
statt Polyesterharz zu verwen-
den (Serie bei den grofien Mo-
dellen 461 und 531). Kostet
zwar 6.900 Euro (exkl. MwSt.)
mehr, zahlt sich aber aus:

Grandjot ist fiir das Innendesign
der Hanse 400 verantwortlich,
von dem noch zu lesen sein
wird. Auflerdem hat Michael
Schmidt die Zeichen der Zeit er-
kannt und als einer der Ersten
eine kraftigen Touch Modernitat

Die Gesellschaft hat
sich verandert. Sie
steht modernem
Design heute viel
offener gegeniiber "SS9

MICHAEL SCHMIDT, - T
CEO HANSEYACHTS SN

Mit zwei Fingern lasst sich die
Hanse 400 steuern, denn das Rad
ist groB, die Ubertragung durch
Schubstangen exakt und das
Ruder stark vorbalanciert
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Wenn der Wind iiber zehn Knoten
weht, ist die Hanse 400 mit der Selbst-
wendefock gut besegeilt, das Handling
perfekt, der Twist uber eine Lochleiste
(unten) einstellbar. Darunter wiinscht
man sich doch eine Genua, die Schienen
| - sind jedenfalls serienmaBig montiert.
4 Wie heute iiblich, sind die Winschen
S vom Steuermann bedienbar. Ein kleines
Plus, aber die Crew kommt meist
schlechter zur Winsch
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Der 16-kg-Anker schwenkt miihelos
per Hand, die Gasdruckfeder wird auf das
Gewicht abgestimmt - praktisch und
ohne Elektro-Fehlerquellen!
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' DATEN UND MASSE Stark
~ Rumpfidnge: 11,99 m ¥ Preiswiirdigkeit
: _Lﬂeu a.: 12,10 m i Design
Lénge WI.: 10,80 m 1 versch. Ausbauvarianten
4,04 m I Beliiftung, Beleuchtung
Herglr_é,_ngung: _ 8.500 kg
GroBsegel: ho2ny . - Schwicher
Selbstwendfock: 36,2m: W Position Steuermann
Genua (140 %): 53,4 m? I zu neutrales Steuerfeeling
. Gennaker: 120m* W Leichtwindeigenschaften
~ Tiefgang: 1,98 (1,65) m mit Selbstwendefock
~ Ausbau il e S0 ' ~ Anzahl der Kojen: 4 oder 6 MOTOR
G-f05+ Fﬁ*m NORLAM: 53@*  Treibstofftank: 1401 gerig: Yanmar 3JH4E, 3 2.,
00— Wﬂsseﬂank 300 1.643 cm?, 40 PS bei 3.000
T U/min, Saildrive, Z-FlugﬂI-Fest-
Ve Kojenmm mefmd’qaf prop
; eite nach 1,90 Testschiff: Motor wie Serie, aber
2,05/1,10-1,20/1,03  Mmit 3-Blatt-Faltprop
rkajliten (3-Kajiitenversion): 9 _
. 1,96/1,29-1,75/1,30 3
Shhhﬁhm Salon bei Miedergang, g :
_ ansonsten Mittelwerte < 4
| Saon: 1,96 £ 3
. Achterkajite: 1%}
e e 1700 2000 2300 2600 2900 3050°
We: 1,85 i
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" Breite:

Testbedingungen: Windstarke: 10 bis 16 Knoten, Seegang: 1, Dauer: 1 Tag, Barcelona

Durch Epoxy erzielt man hohe-
re Rumpfsteifigkeit, spart 300 kg
und erzielt absoluten Osmose-
schutz. Vor allem Letzteres ist
ein ganz starkes Argument. Und
wetten, dass bald viele Yachten
anderer Werften auch in Epoxy
angeboten werden? Wer Epoxy
wahlt, muss sich tibrigens ent-
weder mit weiflem oder hellem
Gelcoat zufrieden geben oder
den Rumpf mit Awlgrip lackie-
ren lassen; dunkles Gelcoat
kann man nur mit Polyester
kombinieren.

B Optik. Obwohl sie kein
,Leichtgewicht” ist und man
auf Rumpffenster oder kaschie-
rende Streifen verzichtet, sieht
die Hanse 400 gut aus. Ist’s der
steile Steven in Kombination
mit dem weit nach vorne gezo-
genen Aufbau (versteckt ge-
fiihrte Fallen) oder ist es das
markante, scharf geschnittene
Heck mit den niedrigen Sulls
im Cockpit?

M Baukastensystem. Zwei
oder drei Kajiiten, lange oder
kurze Pantry, ein oder zwei
Nassraume, Langsbank oder
Einzelsitze an Backbord, mit
oder ohne Naviplatz, konven-
tionelles Vorschiff oder schrage
Doppelkoje (Kopf vorne!) -
und das alles beliebig kombi-
nierbar mit zwei Holzarten
(glanzendes Mahagoni Serie,
chices Kirsch - Testschiff - ge-
gen Aufpreis) und 28 verschie-
denen Varianten fiir die Bezii-
ge, vom roten Leder bis zum
beigen Normalstoff. Eine mo-
derne, vorbildliche Custom-
made-Variante, die saubere Lo-
gistik erfordert und wahlweise
sogar Rattan-Schapptiiren mog-
lich macht; deshalb bezeichnet
Schmidt seine Werft auch als
Kombination von Industrie-
und Bootsbaubetrieb.

B Innendesign. Modern und
straight, aber nicht aufdring-
lich, jedenfalls aus einem Guss.
Beim zweiten Blick erkennt
man die Hand der Innenarchi-
tektin an den geraden Linien
und Formen. Auch wenn der
Vergleich weit hergeholt ist: Er-
innern Sie sich an das Interieur
der 37 m langen G/ost in der
letzten Ausgabe? Rund war
dort ndmlich auch nix.

B Preis. Etwas teurer als Ba-
varia (direkte Konkurrenz: 39
Cruiser), aber deutlich gtinsti-



Volifldchig bleibt die Arbeitsplatte, wenn man

den Eiskasten seitlich offnet

ger als die Franzosinnen.
113.000 Euro ohne Steuern und
Extras sind fiir 40 Fuf} eine
sehr gute Ausgangsbasis.
Bleiben wir noch kurz unter
Deck. Das Design wurde be-
reits lobend erwahnt, das
Platzangebot ebenfalls, aber
zaubern kann niemand. Da das
Layout in allen Varianten einen
grofien Nassraum vorsieht, be-
ansprucht dieser an prominen-
ter Stelle ziemlich viel Platz.
Dafiir gibt es hier eine per
Glastiir sauber abgetrennte,
schone Dusche (wo man sich
einen kleinen Lenzbrunnen
wiinschen wiirde, damit das
Wasser nicht im ganzen Nass-
raum herum rinnen kann).
Man darf auch nicht vergessen,
dass die geraden Linien in der
Raumausniitzung auch Nach-
teile haben. Vorne, wo der
Rumpf schlanker wird, sind die
Schapps fast nur noch Staffage,
weil nur noch minimal tief.
Stark ist die Vorschiffsvariante
mit der schragen Koje, in der
man mit dem Kopf voran liegt:
Im Schrank an Steuerbord kann
ein ausklappbarer Flachbild-

schirm eingebaut werden. Eine
geniale Anordnung, die makel-
los ware, wiirde die Koje im
Schulterbereich ein bisserl
breiter sein. Vorbildlich auch
der von oben und seitlich zu-
gangliche 130-1-Eiskasten
(Serie), weniger toll manche
Details wie zum Beispiel die
verschraubten Bodenbretter,
die an manchen Stellen an der
Innenschale anstehen und
dadurch hasslich knirschen.

Hinaus aufs Meer

,Die meisten Kunden bestellen
die Selbstwendefock®, sagt Karl
Dehler, aber er meint vor allem
die Kunden des Nordens. Un-
bestritten sind die Handling-
vorteile, die Fockschot wird
tiber eine sauber in den Ka-
jiitaufbau integrierte Schiene
gefiihrt und bendotigt kaum Zu-
wendung. Im Mittelmeer wird
man ohne Genua jedoch nicht
gliicklich werden (Genuaschie-
nen serienmafig), das zeigten
die Testschldge bei mittleren
Windstarken vor Barcelona. 6,5
Knoten bei 10 bis 11 Knoten
Wind waren trotzdem respekta-

Variabel Eine oder zwei Achterkaijiiten, Kirsch-
holz wie hier oder Mahagoni - alles ist moglich

Auf den zweiten Blick erkennt man
die Handschrift der Innenarchitektin an
den geraden Linien und Formen. Eine
Yacht mit 40 FuB fiir Leute um die 40
muss heute aussehen wie eine moderne
Wohnung - sagt zumindest Hanse-Boss

Michael Schmidt. - Sauber abgetrennt:
Dusche im Nassraum (unten)

bel, trotz maRig stehender Fock
samt Kralle im Achterliek. Bei
weniger Wind wird’s jedoch
miihsam. Auch das Lattengrof?
wirkte wenig liberzeugend,
North konnte die Qualitat sei-
nes Cruisingmaterials tiberden-
ken. Die Hanse fiihlte sich je-
denfalls sehr agil an und leben-
dig in der Welle, am grof’en
Rad allerdings fast zu ,leicht®
Die Ubertragung erfolgt ohne
Spiel hochst exakt tiber Schub-
stangen, das Ruder scheint je-
doch zu stark vorbalanciert
und lasst den Steuermann im
Unklaren tiber die Druckver-
haltnisse im Grof. Kritisch
kann man auch die Sitz- und
Stehposition hinter dem Rad
beurteilen, wo der Rudergdanger
auch wenig Platz hat; in Sa-
chen Ergonomie haben die
Franzosen noch immer einen
klaren Vorsprung.

Was die Hanse 400 drauf-
hat, bewies sie unter dem 120
m* groflen Gennaker, der an ei-
nem festen Auszieh-Bugspriet
gefahren wird. Bei 12 bis 14
Knoten Wind erreichte das
Schiff spielend 9 Knoten; als

Vorschiff fiir Eigner, man liegt mit dem Kopf
vorne und blickt zum ausklappbaren Flach-TV

der Wind spater kurzfristig auf
16 kn zulegte, jubelte man
tiber volle zehn Knoten Speed.

Erwahnenswert ist das op-
tionale Ankerausklappsystem,
das ohne Elektrik oder Hydrau-
lik auskommt. Das Ankerge-
wicht ist genau auf die Gas-
druckfeder abgestimmt, wo-
durch der Anker per Hand aus-
geklappt werden kann. Kostet
zwar (ohne Winsch) 2.800
Euro, ist aber wirklich prak-
tisch und vor allem nicht
defektanfallig.

Gelb muss nicht sein

Eine Yacht, die zweifelsfrei gut
ankommt, was auch bei ndhe-
rer Betrachtung verstandlich
bleibt. Die Hanse 400 ist nicht
in allen Details perfekt, aber
wer kann das schon behaup-
ten? Besonders starke Argu-
mente sind die optionale
Epoxybauweise, das moderne
Design und das ausgezeichnete
Preis/Leistungsverhaltnis. Und
mir gefallt sie sogar in Gelb,
wenngleich Weif} oder Blau
wohl mehr gefragt sein werden.
Luis Gazzari
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