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EN CHIFFRES...

Hanse 400
I LONCUEUR DE COQUE 11,99m
| LONGUEMR FLOTTAISON 10,80 m
| LARGEUR 4,04 m

TIRANT D’EAU Z,05m
DEPLACEMENT 8 400 kq
LEST 2 685kg
SV AU PRES 88,40 m*
GENOIS 36,20 m*
GRAND-VOILE 52,20 m*
| GENNAKER 120 m’
MmUY K SIANUAKY  Tanmar J CYl. |au Cf
RESERVOIR CARBURANT 1401
RESERVOIR EAU 3251
BATTERIES SERVITUDE 1x 100 AR (12 ¥)
ARCHITECTES Judel-¥rolijk
CONSTRUCYEUR Hanse
CATECORIECE A [ personnes)

_‘---

- 10!
Principales optiens : gel-coat couleur

(3 468 £), pack croisiére + tlectronique
(7164 + § 250 €), passavants teck

(7774 (), cahinet de toilette avant

[2 536 €], douhle poste de barre [3 468 €)
tahie de cockpit [2 272 €],

Sur cette vue de la cabine arridgre |

babord (3 gauche), on remarque

la largeur de la porte, son épaisseur |

et la qualité de huisserie. La table
a cartes biplace (@ dreite) affiche
son originalité, mais le volume entre

les dewx équipets reste inexploité, P

L contraste entre les surfaces blanches et
los hoiseries sombres en acajou participe
d’un design résolument novateur dans le carré. W

Le Hanse 400 en 10 points

1. La cabine avant offre un gros volume
de rar.jement dans le meuble 3 babord et dans
les grands tiroirs sous la couchette ~ qui affiche
M3 x 198 ¢m, Hauteur sous barrots @ 189 ¢m.
2. Le cabinet de toilette avant offre une belle
hauteuyr sous barrots {190 cm)
3. Dans le carré, la haute ' sous barrots est

» 195 ¢m au pied de la descente et de 193 cm
al'épontille, L'aération est assurée par trois
hublots cuvrants 2t deux grands panneaux de
pont. Le plateau e |3 table mesure 101 x 79 ¢m.,
4, L3 table A cartes biplace légarement
surélevée est peu profonde (6 cm) mais offre
un plateau de taille correcte 79 x 73 ¢rr
5. Le plan de travail disponible fait 50 x 40 ¢m.
6. La havteur sous barrots est de 190 cn dans

I~ douche. L'un des deu équipels o125 todattes ost
encombré par la cuve a eaux noires (stardard).
7. La cabine arriére tribord est |3 plus grande.
Elle offre trois panneaux ouvrants, dont

un au pieo de 13 couchette de 200 x 170 cm.
Sa hauteur sous barrots est de 189 ¢cm.

8. La cabing re babord, 'n peu maint
volumineuse, est aussi mains large, Elle n'offre
aque~ 140 ¢m de largeur dans la couchette.
9. Les bancs du cockpit sent profonds (40 ¢m
d'assise et 36 cm de dossier). Le coffre batx
offre 42 ¢cm de profondeur au niveau du banc,
le coffre tribord ment § ¢m. Le plateau do
la table mesure 80 x 80 <m en position ouverte
10. Le cockpit pourra étre fermé pa

poutre amovible (bientdt en option).

A Classicuse ot spacicuse, la cabine avant a tout pour plaire, sauf ces vide-poches aux fargues

notoirement insuffisantes (1,5 cm de haut).

A Le cabinet de toilette ;-iv.atir de la cabine avant
offre une belle hauteur sous barrots.

A Alarridre, on dispose d'unc vraic salle de bains
avec douche séparée ! notez son assise cn teck.
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100 MILLES ABORD

mais pour louvoyer en allant chercher

des risées adonnantes dans les criques du

de Cavalaire. Evidemment, le solent manque

de surfacr dans ce vent Faible. Mais de bord

en bord, on s’apercoit que cette voile d'avant
utovireuse — dont I'écoute est renvoyée

dans le mat avant de revenir au winch de rouf

tribord - nous incite a profiter de [a moindre

risée Favorable. 5'il fallait & chaque fois

embraguer un génais de 55 m?, on réfléchirait

a deux fois avant d'envoyer un virement!

Il n'en reste pas moins que ie bateau demande

10 neeuds de vent pour s'animer franchement

et prendre un peu de consistance 3 la barre.

Dans [es 8-9 nceuds que nous prodigue Eole,

le Hanse atteint rarement les 5 nceud

Il ne les dépasse que quand une risée

3 10-12 neevuds incline légérement le pont.

10 NCGUDS DE VENT
POUR MARCHER

On entre alors dans le petit médium que le
Hanse 400 apprécie, et on commence 3 goiter
ce poste de barre 3 I'ergonomie bien maitrisée
Avec notamment ces agréables cale-pieds ni
trop plats — pour fournir un appui efficace on
position assise ~, ni trop hauts - pour ne pas
géner les déplacements d'une barre a l'autre.
Le barreur, assis sur le décrochement
de I'hiloire d'une confortable largeur, jouit
d'une bonne visibilité sur l'avant. Entre 10 et
15 neeuds de vent, le Hanse 400 est au mieux.
La vitesse s'établit & 6-7 ncevds el 1a barre,
sans étre trés sensible, devient plaisante
Avant 15 nceuds de vent, en revanche,
on commende 3 forcer au winch pour régler
le sglent : ¢'est que son écoute n'a pas GLé
mouflée entre le point d'amure et le renvoi
du chariot comme elle devrait I'étre. On
commence également & songer 3 réduire cette
impasante grand-voile, Logique, avec ce type
de plan de voilure au triangle avant minimaliste,
¢'est elle - la grand-voile — qui permet de
réguler la surface. D'ol I'utilité du systéme
de prise de ris rapide et de sa bosse unique,
Mais n’anticipons pas. Car notre premidre
journée de voile devait prendre fin 13,
a quelques encablures de 'ie du Levant
écourtée par un calme soudain comme
la Méditerranée en inflige parfois. Appuvant
sur la manette des gaz, nous gagnons quand
méme le port de Porquerolles en moins de
deux heures, alors que la nuit tombe. Le genre
de circonstance ol méme le pire bouffeur
I'écoutes finit par lacher : «C'est quand méme
pas mal, un bon moteur...», A Porquerolles,
les travées sont étroites entre deux haies
de pendilles fermement raidies. Heureusement
¢e Hanse se mangeuvre comme une mobylette
a condition toutefois d'anticiper le coup de nez
qu'il donne a tribord quand on passe la
marche arriére. A peine amarrés, nous nous
activons 3 la cambuse, affamés que nows
sommes et pressés de découvrir les délices
que nous a concactés Christophe Dardus

P

|l Favdrait
des poignées

aux glissiéres

et des fargues

aux étagéres des
equipets de cuisine.

courantes en inox
sécurisent les
déplacements

et intégrent des

B mis pour anés.

La découpe du rouf mangue de profondeur,
1a descente est raide, ot ses marches sont
gsgantes, Un corkiail parfois dangereux!

Détail
rédhibitoire : le
casier a bouteilles
ost trop bas paur
fermer avec une
bouteille de rouge.

Pour peu

Le navigateur doit qu'on i'amenage,

ouvrir le «placard

X la partie haute
a mstrumemsn.et LT J de la baille 3
composer ensuite -t Les nombreux mouitlage peut
avec <a porte ! ; : coffres du cockpit représentent faire une belle
en verre dépoll. A0 1% / un gros volume de rangement. soute avant.

Pr ﬂbﬂ“‘ Le sofent

autovireur
@ .- permmet
. de louvoyer
sans compter
les virements

de bord.

o

i Vergonomic du poste de bamre




TOUMILLCES ABORD

la mﬁ_t_orisatinn

Plutét que de proposer deux motorisations,
Hanse a fait le choix d'une machine plutot
puissante en standard. Le Yanmar 3JH4 CE

{3 cylindres, 40 chevaux} monté en sail-drive
sur le Hanse 400 s'est révélé trés satisfaisant
en navigation comme en manceuvre.
L'isolation est correcte et dans la cale moteur,
I'éclairage est un vrai plus. La plupart des
pieces d’'entretien courant (filtres, pompe

a eaw...) sont accessibles en soulevant
simplement la descente sur vérins. Pour un
accés plus complet, il faut défaire les quatre
vis du panncau inférieur (comme ci-contre)
et ouvrir les panneaux latéraux sur charniére.

Conso Niveaux sonores en d&
&
756 T
1
) 6591~
= gt e F = :m_
CAPACITE VITESSE i 60
. RESERVOIR 1404 | DE CROISIERE 5,3!
i g . - | CARBURANT __Jieii 0twmn acouds] .
A De Face, on devine une caréne volumineuse AUTONONIE T
. 1y U Ly}
mais le rouf plat garde toute son élégance. EN VITESSE 88 MAK] 8'1 et ool - Py |
DE CROISIERE  hewres 30 /mn pouds ARRIERE AVANT

(voir encadré). De ce ¢&té-13, nous ne serons
pas décus. La cuisine, en revanche, meriterait
ues volumes ae rangement plus accessibles
que ceux dissimulés derriere les parneaux de
ses grands Lirairs, et un systéme de maintien
plus <gcyrisant pour le lourd pannegay mohile
recoyvrant la cuisinigre. Celle-ci est placée
juste en dessous d’un hublot ouvrant.

Les quatre hublots du rouf s'ouvrent ve:
I'extérieur et, de facon générale, I'adration
du bateau est assez irréprochable. Les deux
grands panneaux di carré s'ouvrent dans des
directions oppasées pour capter 12 meindre
hrise, ¢t on ne compte pas mains de trois
ouvertures pour |2 sevle ¢abine arrigre tribord.
Le temps d'attraper quelques condiments Coté sanitaires, en revanche, le Hanse 400
dans le frigo 3 double accés (vertical et est fin prét ct place 1a barre trés haut. Surtout
frantal), nous passons au carré. Ses banquettes  Ie cabinet de toilette arriére avec so douche
profondes offrent un confort appréciabl separée du W-toilette par une cloison

ot le plateau de la table, généreux pour trois, articulée en verre dépoli. On remarque

serait suffisant pour quatre, Mais pour six ? av passage une main courante de douche

Il faudrait soit trouver un moyen d'assecir des  intégrant des patéres permettant de
convives dans la coursive Labord (tabourets suspendre un ciré movillé. Celle implantée

LE HANSE 400 FACE A SES CONCURRENTS

motorisation unique. C'e

d'appoint ? poufe?), soit les exiler sur 1a table
3 cartes hiplace. Un point 3 méditer

pour équiper correctement <2 treic cabine:
pour |3 croisitre.

UN CABINET DE TOILETTE
COMME A LA MAISON

k& Le chantier propose un Yanmar 40 chevaux sail-drive c_orlr\lme
: st la bonne puissance pour la Croisiere. L 1]

 Vextérieur du cabinet de toilette remplit
les mémes fonctions ¢oté carré - pour

les vétements sccs. A I'heure de gagner

nos duvets, nous apprécions e cabines XXL
surtout 3 I'arritre tribord. La cabine avar
peut étre estampillée » propriétaire» avec
son cahinet de toilette privatif, son aesice

¢t son volume de rangement dans le meuble

et les profonds tiroirs sous la couchelie.
Dans 1z version deux cabines, on ne garde

que les plus arandes (arriere tribord et avant),
la cabine bdbord devenant un local technique

qui r'intégre pzas le cabinet de toilette.

Le volumes du carré s~nt donc strictement
identiqu~s dans les deux versicns. Au matin,
nous découvrons Porqueralies dans

une ambiance franchement humide. Sous
cette pluie fine mais ininterrompue, seule

fa rencontre d'un sympathique égquipage

————

T r———r—

i de douaniers nous évite de sombrer dans la
Modele Hanse 400 Bavaria 40 CR Océanis 40 Sun Odyssey 39i | morosité! Nous tentons une sortie en direction
LONC. DE COQUE 11,95 m 1,99 nt 1,82m 1,62mn de la presquiile de Giens, mais par cette houle
LONG. FLOTTAISON 10,80 i 1075m 10,35m 10.71m d'ouest le charmant petit port uu Niel n'est pas de vent, on songe
LARGEUK 404m 389 m 391 m 188m :, : ) .
; b , . i ceés < rey < dans |'ap 3 rédulre fa GV.
TIRANTIS) D'EAL 165/2,05m 1,90 m 160/1,30 1,5012,28 m - Tj_ent d'accds et Mo Frereonscans MR | téauh ..
DEPLACEMENT 8400 kg 8500 ky 2050kg 7330 kg midi vers le cap des Médes pour une séance 5 ,';,' e E,];e rf? s d
(L5 ! ; ice qui Fratchi 3 choquer 3 la demande.
LEST 2685 kg 2600 kg 8 260 kg 2280 kg photos tenique dans une brise qui fraichit x
5V AU PRES B840 M 82,70 m’ 18,40 m' 70,50 m rapidement par I'ovest en fin de journge.
MOTORISATION oo SRidg il Yolvo D1 30 [27 ch) Yanmar 2044 (40 ch)  Yanmar 344 (40 ¢c4? Heureusement, pour gagner le golfe de ! »
| ARCHITECTEsS) Tuded-¥rolijk i8) Design Berret-Racoupeau M. Lombard Saint-Tropez, nous naviguerons vent arriere. B T
MATERIAU(X) verre-PYC verre-PVC steatifié deverre  stratifit de verre En toute tranquillité ? Cela reste 3 voir. Car le £
CONSTRUTTEUR Kanse Yachts Bavaria Yachits Bentteau leannear . i

Hanse se révile assez fougueux av portant, et
son petit triangle avant ne |'aide pas vraiment
a abattre. Nous prencns le premier ris, puis le
deuxidme quand le vent s'établit 3 30 neauds.

L'avis de Yoile Magazine. Les deux croiseurs allemands (le Hanse et le Bavaria) sont un peu plus
grands et construits en sandwich. Mais seul Hanse proposc une construction époxy en option.
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Malmenés par un mauvais clapot “ans la nuit

trés sombre, nrus apprécions dailleurs

de pouvoir le faire sans quitter le cockpit.

A l'intéricur, ¢'est un peu le chaos mais les

solides mains courantes en inox permettent de

se déplacer en toute sécurité jusqu’d I'épontitle
n vrai progrés par rapport aux anciens

Hanse. Meme sous deux ric cependant,

le bateaw demande une ¢ ande attention av

barreur gui ne peot éviter de partir au lof dans

les vagues. |l anticipe la premiére en abattant

franchement, mais du <cup le bateau mangue

souvent de vitesse pour bien négocier fa
secende. On se fait quand méme plaisir avec
des surfe g plus de 12 neeuds, mais il serait
dlraisonnable d'aller passer le cap Camarat
dans ces conditions mysciées el incertaines.
Imprévisible Méditerranée!

Avec le recul. on se dit qu'on aurait sans doute
pu continuer sous solent seul, mais dans te few
de [‘action nous décidons de relacher au port
de Cavalasire. Ce qui noys permettra, le
lendemain 3 'aube, de passer le cap Camarat
certes ay prés, mais dans un vent médivm et

Christophe Dardus, éleveur insta%é
dans [a riante campagne de Iy
Brenne est aussi un passionné

de banne chire et d'épices qu'd va
lui-meme chercher sur les marchés
dir monde. En partenariat avec

un traite..r provenqal, it prapose
une gamme ge plats cuisinés qui se
wrservent deux ams dans un < het
en aluminium de type Doypack

shristophe cuduS

résistant el trés facde a stocker.

La daube provengale et le wjine
que novs avuns goitds étannt tout
simplement succulents. H sufficai
d'ouvrir les sachets et de les faire
chauffer au bain-marie dans l'eau
utilisée pour la cuisson des pates
d'accompagnement. Tous les plats
compartent qu moing 60% de
viande, Les vaches de Christophe

cleveur passmnne e honne chere, a eu T

_.-_-:— r
de condmonner ges petits plats en sachets lo_rgue ‘conservation. §

Dardus sond nourries axclusivernent
de cereares cuitivées sur ses lerres
el ~baitves 3 15 km de la ferme,
Parfaits pour se {aire facilement
plaisir en croisidre. .. ou o COUse,
comme peuvent en Lémoigner
plusieurs concurmends de (3
Tramsquaura. Prix : @ € (plats), 0 €
(sauce hotognaise). Achat en Figne ©
www.christophedardus.com,

Le barreur n'est pas
coupé de la convivialité
du cockpit.

sur une me- apaisée. La pluie est toujours
13, et Fambiance & bord est de plus en plt
humide. On s'aper¢ait dailleurs que 1
descente devient glissante. Elte est déjs assez
raide, fallait-it vraiment opter pour des
marches vernies ? En debriefant notre
navigation nocturne de la veille, novs
partageons aussi quelques réserves sur la
table a cartes, ~ui devient vite incenfortable
quand elle se trouve du cdté au vent, et
surtour de séricux doutes sur la partinence de
son +4. acard Slectrique -, En fait, on ne sait pas
trés bicn comment nommer cette porte en
verre dépoli qui dissimule le tableav électrique
et les instruments de bord. Mais on note qi
pour travailler a la table 3 cartes tout en
consultant le GPS, il faur maintenir cette porte
uverte et done I'avoir derritre |2 téte. Cetle
disposition contestable rend d'autant plus
nécessaire l'installation d'un GPS traceur
lans le solide boitier en inox qui lui est dédi
jerriere la table du cockpit. Et si on pouvait
yrienter ce boitier vers I'un ou i'autre poste ue
barre, ce serait parfait! Voild pour le cahier de
{cléances. Mais ces grincements de dents ne
doivent pas ccculter les qualités d'un ¢roises
lassionx. Pour un budaet qui le situe
‘lairement dans I3 fourchette basse

march@, il offre une construction de bon
niveau on sandwich verre-PYC (mous:
Corecell) ou époxy-PVC (pour 9 807 € de plus),
2insi qu'u~ design original et un confort
étonnant. Les grand< gabarits apprécieront
la hauteur sous barrots qu'offre le carré,
mais éaalement le< cabines et les cabinets
{e toilette. Sous voilas, le Hanse 400 affich
globalement des performances cohérentes
avec son programme et propose en plus
des solutions qui facilitent la manceuvre
en équipage réduit... Pour peu qu'on ajoute
e troisitme bande de ris ou qu on augmente
celles qui existent déja. Avec son look stylé 2t
son cockpit ouvert, ce nouveau 400 a tous les
atouts pour prolonaer le succds de son ainé,




