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Merkmale: leicht abrufbare \

IM GANZEN

solide Geschwindigkeiten und
ein funktionales Deckslayout

STAUEN UND BEGEHEN
Die Bodenschapps nutzen nureinen Teil des
Volumens im Heck. Wenn die Klappe oben
ist, lasst sich die Leiter nicht einsetzen

LUFTEN UND SEHEN
Die Achterkabinen verfugen tiber groBe
Fensterflachen an Deck. Die willkommenen
Luftungsluken sind jedoch ein Extra

SCHON GUT

Vieles gefdllt, aber nicht alles:
Auch die Hanse 388 bringt
KOMPROMISSE mit, die im
Serienbau zwangsldufig sind

SEGELN UND ENTSPANNEN
Abgesehen von den Gennaker-Winschen
sind samtliche Bedienelemente zum Steuer-
mann gefihrt, die Crew freut es

WENDEN UND REFFEN
Das Boot ist hansetypisch mit einer kleinen
Selbstwendefock ausgestattet. Das RollgroB-
segel ist optional

ANKERN UND FESTMACHEN
Die Winde ist unter einer Klappe verborgen.
Die Klampen sind starr. Das zweite Vorluk
vorn schafft gute Durchliftung

vo- statt Revolution, Konti-

nuitdt statt Wechsel: Hanse-

yachts setzt mit der aktuellen

Linie, dreistellig und mit einer

8 am Ende beziffert, auf be-

hutsame Weiterentwicklung
anstelle von Neuem um des Neuen willen.
Das gilt somit auch fiir die neue Hanse 388,
einem der wichtigsten Boote im Fahrtenpro-
gramm der Gruppe aus Greifswald.

Die Grofie von knapp zwolf Metern be-
deutet werftiibergreifend in der Bootsbau-
branche einen potenten Markt, den der
Charterfirmen und den der Eigner. Nun fin-
det Hanseyachts traditionell in erster Linie
private Kunden. Aber die Konkurrenz ist
grofi, da diese durch vielfachen Absatz auch
in der Charterszene auf grofle Stiickzahlen
kommen, was wiederum Einkaufsvorteile
und viel Marktprasenz mit sich bringt.

Komplette Neuentwicklungen sind teu-
er: Konzeption, Konstruktion, Engineering,
Formenbau und Marketing kosten. Eine
Uberarbeitung spart einen Grofiteil dieser
Posten. Der von Hanse eingeschlagene Weg:

Man nehme den bewéhrten Rumpfund iiber-
arbeite den Rest dort, wo es sinnvoll ist, wo
er sich verbessern lasst.

Das Judel/Vrolijk-Design aus dem Jahr
2011 istimmer noch up to date, auch die ak-
tuelle jiingere Konkurrenz bietet keine signi-
fikant sicht- oder spiirbaren Weiterentwick-
lungen. Mit einem grofien Volumen war die
Hanse damals wegweisend, jetzt ist der ma-
ximal nutzbare umbaute Raum dagegen
Klassenstandard.

ERFOLGREICH
UND UPPIG: DIE
HANSE 388 IST
EIN WAHRES
VOLUMENBOOT

Verbessern kann bedeuten, Erfahrungen
aus dem Markt und von den Hidndlern ein-
flieRen zu lassen, auf neue Strémungen ein-
zugehen und frische oder vorhandene Ideen
umzusetzen oder auch Stunden zu sparen.
Hanse setzte viele kleinere Mafinahmen um.

Die Segelfldche wuchs gegeniiber der
Garderobe der Vorgiangerin Hanse 385 et-
was, der Standardkiel geht ein paar Zenti-
meter tiefer, das Deck erhielt mehr Fenster-
flachen, Heck und Badeplattform wurden
verbessert und der Innenraum besonders
optisch ginzlich iiberarbeitet.

AUFBAU OHNE WINSCH UND FALLEN

Geblieben ist die Werft bei der Grundidee
des schnellen, jedoch einfachen Fahrten-
segelns. Dafiir steht besagter moderner
Rumpf mit einer Breite von fast vier Metern
und wuchtigem Spant, ein tiefgehender
L-Kiel im Standard, dazu eine freistehende
Ruderflosse. Fiir guten Bedienkomfort spre-
chen die Grof3schotfithrung vor dem Nieder-
gang und die seit dem Prototyp Hanse 291
im Jahr 1992 werfttypische Selbstwendefock

FOTOS: YACHT/M. STRAUCH

sowie das Leinenmanagementsystem. Samt-
liche Fallen, Schoten und Strecker sind im
Deck und durch die Cockpitsiills iiber Spin-
lock-Hebelklemmen auf zwei achtern im Ak-
tionsradius des Rudergéngers montierte
Lewmar-Winschen gefiihrt (s. Foto rechts).
Der Steuermann hat dort die beidseitig lau-
fende Grofischot immer in Griffnédhe, egal ob
er von Luv oder Lee steuert.

Das System bringt Vorteile: Es ist extrem
einhand- und kleincrewtauglich, und es halt
den Aufbau frei. Die Nachteile: Achtern sam-
melt sich viel Leinenmaterial. Hanse begeg-
net dem mit zwei gut bemessenen Staukds-
ten. Dennoch ist Aufraumen gegen unschone
Wuhling erforderlich. Kleiner Minuspunkt:
Die im Standard angebotenen 40er-Win-
schen arbeiten an der unteren Grenze, 45er
wéren angemessen.

Wie heute bis runter auf 31 Fuf§ iiblich,
wird das Boot mit zwei Rddern gesteuert.
Das erméglicht es, weit aufien seitlich auf
dem dort flachen Siill mit gutem Blick nach
vorn auf Vorsegel, Windfiden und Wellen
zu steuern und hilt gegeniiber einem grofie-

SCHALTZENTRALE

Die Leinen verschwinden in Stauboxen. Am
Siill sind Instrumente und die Bedienpaneele
vom Autopiloten und Bugstrahler montiert

ren zentralen Einzelrad den Durchgang im
Cockpit frei.

Auf der Hanse 388 leiten zwei im Durch-
messer 90 Zentimeter grofie Réder die Steu-
erbefehle tiber eine Kette-Draht-Verbindung
auf den Quadranten des einzelnen Ruders.
Im Standard sind diese Réder aus rostfreiem
Stahl gefertigt, eine Variante, die man in na-
tura auf modernen Booten kaum noch sieht.
Angesagt sind GFK-Réder, die durch ihren
ovalen Durchschnitt besser anzufassen sind
und wegen ihres niedrigen Gewichts weni-
ger nachschwingen, ein Extra.

Die Hanse 388 steuert sich mit nur einer
Umdrehung von Anschlag zu Anschlag recht
direkt. Und das macht Freude. Willig ldsst
sich das Boot an die Windkante fiihren. Die
Geschwindigkeiten sind sehr ordentlich, bis
zu 7 Knoten an der Kreuz bei einem typi-
schen Wendewinkel von 90 Grad lassen sich
bei 11 bis 12 Knoten erzielen. Unter 10 Kno-
ten diirfte die kleine Selbstwendefock, mit-
verantwortlich fiir eine recht knappe Segel-
tragezahl von 4,2, den Segelspaf? kappen,
auch weil sie auf Kursen mit geschrick- —>



Standard. Varianten
sind ein zweites WC

vorn und eine zweite
Kabine achtern
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MESSWERTE

SEGELLEISTUNGEN, STEHHOHE
OHNE ABDRIFT UND STROM | wrroeeeosmemssmssmssssss s
.......................................................

60 Grad
Knapp Durchschnitt | Komfortabel

180 Grad 5,0kn ]

2kn  4kn 6kn  8kn 10kn SCHALLDRUCK
Windgeschwindigkeit: 11-13kn (4 Bft) [ "~~~ """ """""""""""7"TTTTommmmoe
Wellenhshe: glattes Wasser mu
POTENZIAL 604N ]
....................................................... Leise 65 Normal 75 Laut
"2 ] Gemessen in Marschfahrt
Ll Perlormance-Criser 30| (80 % der Hochstdrehzahl):
Mit Selbstwendefock ist die Hanse fur 6,0 kn, 2400 min !
wenig Wind etwas untertakelt
KOJENMASSE
.......................................................
ST 2.06 %065 m | | 0icnionsiose Zahl Berechnung: WS/ Je
hoher der Wert, desto mehr Segelfiache (S) hat das
" e e e e Schiff in Relation zur Verdrangung (V). 2GemaB
YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

HANSE 388

ym-BEWERTUNG

Leichte Bedienbarkeit, gute Leistung und gehobener Wohnkomfort
sprechen fir die Hanse 388. Sie ist in Summe aller wichtigen Belan-

ge ein gutes modernes Boot mit ei

nem konkurrenzfghigen Preis, das

sich dazu durch eine hohe Individualisierbarkeit auszeichnet

KONSTRUKTION UND KONZEPT
© Bewihrte Konstruktion

© Gute Wahlméglichkeiten

@ Kein variabler Tiefgang méglich

SEGELLEISTUNG UND TRIMM

© Leichtabrufbare gute Geschwindigkeit
© Angenehmes Steuerverhalten

© Kleincrewtaugliches Deckslayout

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur..... Judel/Vrolijk & Co

CE-Entwurfskategorie ...................... A
Rumpflinge ....................... 10,99 m
Gesamtlinge........................ 11,40 m
Wasserlinienldnge ................ 10,40 m
e AN 3,90 m
Tiefgang/alternativ ........ 2,06/1,62 m

Masthédhe iiber Wasserlinie ... 17,60 m

Gewicht.................................. 8,3t
Ballast/-anteil ................. 2,4t/29 %
GroBsegel ............................ 43,5 m?
Selbstwendefock.................... 28,5 m?
Maschine (Marke) .......... 20 kW/27 PS
Kraftstofftank .......................... 1601
Frischwassertank ....................... 2951
Fikalientank .............................. 351

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
Handauflegeverfahren. GFK-Sandwich
mit Balsaholzkern. Isophthalsaure-
Gelcoat, erste Laminatlage mit Vinyl-
esterharz. Unterwasserschiff Volllami-
nat. Schotten mit Winkellaminat.

Rumpf-Deckverbindung teillaminiert

AUSSTATTUNG UND PREISE

Grundpreisab Werft ........... 149821 €
Standardausriistung 2 inklusive:
GroBsegel, Selbstwendefock, Motor,
Schoten, Reling, Positionslaternen, Bat-
terie, Kompass, Polster, Pantry/Kocher,
Lenzpumpe, WC, Feuerloscher, E-Kiihl-
fach, Fakalientank mit Absaugung

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT

© Stimmige Raumverteilung und Optik
@ Zukleine Ablagen in den Kabinen
@ Wenig Backskistenstauraum
AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© Gute Beliiftung in Kabinen

© Saubere Installationen

@ Schwache Querbeliiftung im Salon

Segelkleid ........................... 1059 €
Anker/Kette, Festmacher, Fender (im Crui-

sing-Paket mit diverser weiterer Ausriis-

g) et b 8318 €
Antifouling:...oc.co i e 2380 €
Segelklare Ubergabe ................ 595 €
Preis segelfertig? .............. 162173 €

Dariiber hinaus im Preis enthalten:

Teak auf Duchten, Maststufen, AGM-
Batterien (1 x 90 Ah, 2 x 160 Ah),
Ofenkocher, Badeleiter

Garantie/gegen Osmose ...... 2/2 Jahre

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung ?
Leinenverstellbare Holepunkte ............ -
Traveller mit Leinenfiihrung ......... inkl.

Elektr. Ankerwinsch .. Cruising-Paket

Rohrkicker ............................... inkl.
Achterstagspanner..................... inkl.
Springklampen .
Sprayhood.............................

Teak im Cockpit........ Cruising-Paket
Logge und Echolot, Windmessanlage, Au-
topilot, UKW-Funkgerit (im Navigations-
paket inkl. Plotter) ....... 10805 €

Ladegerat ............................... inkl.
Land. hluss mit FI-Schalter...... inkl.
230-Yolt-Steckdose(n) ............... inkl.

12-Volt-Steckdose in der Navi ... inkl.
Heizung .................

Druckwassersystem

Warmwasser-Boiler.................... inkl.
Dusche WC-Raum ..................... inkl.
Cockpitdusche .......................... inkl.
Komfortpreis?.................... 179762 €

WERFT www.hanseyachts.de

VERTRIEB Handlernetz

FOTOS: YACHT/M. STRAUCH (R. U.), YACHT/J.-M. LIOT (R. O. M. L.), WERFT (3); ZEICHNUNG: YACHT/N. CAMPE
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DIE KONKURRENZ
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BAVARIA CRUISER 37

Rumpflinge ........................ 10,90 m
Wasserlinienldnge ................ 10,22 m
Breite .................................. 3,67m
Gewicht .................................. 7,0t
Segelflache .......................... 67,4 m?
Segeltragezahl® ........................... 4,3
Grundpreis ...................... 132447 €
Komfortpreis?................... 153080 €
Stiickzahl/seit ............ ca. 685/2013
YACHT-Test ......................... 16/2013

Gut und oft gebaut. Im Vergleich
glinstig, ein Benchmark-Boot der
beliebten GroBenklasse. Rumpf-
design datiert auf 2010 zuruck

DUFOUR 388 GL

Rumpflinge ................... ,... 11,20 m
Wasserlinienldnge ................ 10,50 m
BralE v 5 o im i o utmmsms s 3,99 m
QEVABKE - o oo e nomsson vouite vird
Segelfliche ......................... 65,0 m?
Segeltragezahl® ....................... .. 4,0
Grundpreis ...................... 163030 €
Komfortpreis?................... 200640 €
Stiickzahl/seit ................. k.A./2018
YACHT-Test ........................ 23/2018

Mehr Volumen, bis zu drei Nass-
zellen und drei Kabinen, dazu ei-
ne AuBenpantry —ein Novum auf
38 FuB. Relativ hochpreisig

OCEANIS 38.1

Rumpflinge ....................... 11,13 m
Wasserlinienlidnge ................ 10,27 m
Brelte e o O s 3,90 m
Gewichf= i oo Bl o = o 6,9t
Segelfliche ......................... 65,7 m?
Segeltragezahl® .......................... 4,3
Grundpreis ..................... 144 428 €
Komfortpreis?.................... 176 596 €
Stiickzahl/seit ................. k.A./2013
YACHT-Test':..... cssvommssunnn oon 21/2013

Schwenkkiel, U- oder L-Pantry,
drei Stile, viele Optionen, Targa-
bugel optional: Beneteaus 38er
zeigt sich flexibel

SUN ODYSSEY 389

Rumpflinge ........................ 10,98 m
Wasserlinienldnge ................ 10,40 m
T T — 3,76 m
BEWIEAY ; oo bommmunnnere A 6,91t
Segelflache ......................... 70,0 m?
Segeltragezahl® .......................... 4,4
Grundpreis ...................... 155057 €
Komfortpreis?.................... 199770 €
Stiickzahl/seit .................. k.A./2011
YACHT-Test (SO 379) ............ 21/2011

Auch als Kielschwerter mit
doppelten Ruderblattern sowie
mit Selbstwendefock zu haben.
Bewahrtes Design von Lombard

ten Schoten oben zu stark 6ffnet und weiter

IN DER KLASSE

an Effizienz einbiif$t. Dafiir offerierte Hanse

frither die Genuaoption mit Ldngsschienen,

ein Angebot, das nur wenige Kunden ange-

nommen haben. Hanse baut fiir den Ein-

satzbereich weniger und raumerer Wind

nun auf einen sogenannten Crossover,
nichts Anderes als ein Code Zero. Kommt

das Boot im Standard mit weifSer und hori-

zontaler Simpelware, ist der optionale Cross-
over aus hoherwertigem Tuch zusammen-
gendht und erhoht mit Furler die Gesamt-
rechnung um 5343 Euro. Es addieren sich
zwangsldufig 821 Euro fiir einen anderen
Ankergalgen, der den Hals des Segels auf-
nimmt, sowie Fall, zwei Schoten und Pad-
eyes fiir zusammen 940 Euro. Sinnvoll, aber
nicht zwingend sind dann zwei weitere Win-
schen weiter vorn auf dem Cockpitsiill fiir

2321 Euro.

Bei mehr Wind wird die Segelflache ma-
nuell verkleinert, und zwar mit Seldéns her-
vorragend funktionierendem Einleinen-
reffsystem. Das mit zwei langen Salingspaa-
ren bestiickte Rigg ist auch in einer Rollreff-
version zu haben, macht 2440 Euro plus.

Was im Cockpit gut geféllt, sind die Ergo-
nomiemafie. Der auf vielen, besonders et-
was kleineren Booten wegen der Achterstag-

BETRAGT DIE
PREISSPANNE
IMMERHIN BIS

ZU 50000 EURO

ERGONOMISCH GELUNGEN
Robuste aufstellbare Hornchen oben an der
fest montierten Badeleiter vereinfachen den
Aufstieg aus dem Wasser enorm

Hahnepot eingeengte Platz hinter den Ra-
dern fallt auf der 388 grofiziigig aus. Wenn der
Steuermann seitlich sitzt, kann er das Rad

zwischen die Beine nehmen und sich so gut

abstiitzen, oder er riistet Fuf$stiitzen nach.

Die Crew findet durch den fest montierten

faltbaren Cockpittisch (fiir den auch ein
Kiihlschrank zu haben ist) mit Fuf$stiitze Halt.

Die Bénke sind mit 1,60 Meter Léange ausrei-

chend bemessen, die Siills hoch genug und
bequem geformt.

VIELE FENSTER, VIEL LICHT
Das von der Werft bevorzugte Arrangement
der zum Rudergédnger gefiihrten Leinen er-
moglicht ein beschlagfreies Kajiitdach. So
wurde der Niedergangsbereich vollig unge-
wohnt gestaltet. Neben dem Schiebeluk de-
cken ebenso dunkel getonte Glasscheiben
das teils ausgeschnittene Dach und das Nie-
dergangsschott ab. Mit optionalen kleinen
Decksluken (1416 Euro) lassen sich die Kabi-
nen beliiften, und das Glas bringt deutlich
mehr Licht unter Deck. Dazu tragen auch
zusétzliche Fensterflichen an zwei der ins-
gesamt drei Decksluken bei.

Auch schon: Im Vorschiff gibt es zwei Lu-
ken, eine im Standbereich und eine {iber der
Koje. Sechs grofie Rumpf- und sechs Auf- —



Kleine Radien, rechte Winkel
und ein heller Ausbau. Der
Eigner wihlte Eichenfurnier

baufenster komplettieren den nattirlichen
Lichteinfall. Knapp fallt dagegen das Thema
Querbeliiftung im Salon aus. Zwar gibt es ein
Mittelluk, und die Pantry ist am Niedergang
untergebracht, aber es gibt nur ein kleines zu
o6ffnendes Fenster im Aufbau. Und das auch
nur als Bestandteil des Cruising-Pakets.

WIRTSCHAFTSRAUM STATT KAMMER

Hanseyachts als Pionier der Individualisie-
rung im Grofiserienbau setzt weiterhin auf
viele Wahlmoglichkeiten. Allein fiir Deck
und Cockpit gibt es sieben Varianten von
Teak bis zu Synthetik-Teak mit verschiede-
ner Holzoptik und einer Varianz von Fugen.
Es geht weiter mit verschiedenen Farben fiir
Rumpf, Wasserpass, Sprayhood, Lazy-Bag
und Polster, Optionen fiir Motor und Kiel bis
hin zu den Oberfldchen im Interieur. Dort ist
klassisch dunkel-rétliches Mahagoni Stan-
dard, graue kanadische Walnuss eine recht
neue Variante und die franzosische helle Ei-
che (Testboot) angesagt. Auch fiir den Fuf3-
boden gibt es mit klassischer Streifenoptik
und drei verschieden hellen Maserungen ei-

SAUBERE TECHNIK
Die Installationen wie hier von Wassertank,
Bugstrahler und der dazugehérigen Batterie
sind ordentlich ausgefihrt

nen Angebotsmix von gewohnter und zeit-
gendssischer Gestaltung. Neu sind farblich
in zwei zu wéhlenden Grautonen abgesetzte
Oberschrankfronten. Hinzu kommen noch
die Arbeitsplatte in der Pantry (schwarze
oder weifSe Steinoptik) und ganze 21 ver-
schiedene Polsterbeziige bis hin zu Leder.
Und nicht zuletzt bleibt das Innenlayout
in MafSen variabel. Standard sind zwei Kabi-
nen und eine begehbare Backskiste an Steu-
erbord, die sich auch als Wirtschaftsraum
nutzen und bezeichnen liefie. Im Vorschiff
ist ein zweites Bad moglich, das jedoch den
Zugang in die Koje halbiert. Statt der groflen
Backskiste kann der Kunde eine zweite Ach-
terkabine ordern. Dann schrumpft die im
Standard gigantische Pantry auf Normal-
maf. Im Salon gibt es weiterhin die Option
auf zwei weitere Kojen: Dazu ldsst sich dann
der mittlerweile wieder gut bemessene Na-
vigationstisch absenken, mit einem Polster
belegen und so die Koje verldngern. Gegen-
iiber wird der Salontisch abgesenkt - ein Ar-
rangement fiir 2368 Euro, das zwei bis drei
Notschlafpldtze schafft und so die zweite

FOTOS: YACHT/M. STRAUCH
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VERSCHENKTER STAURAUM
Im Vorschiff waren groBere und hohere
seitliche Ablagen wiinschenswert. Dafur ist
der Schrankraum reichlich bemessen

BELUFTETE KABINEN
Die Achterkabinen verfugen tber Fensterim
Rumpf, im Aufbau und ein klappbares zum
Cockpit sowie tiber optionale Decksluken

CLEAN, HELL -
ZU NUCHTERN?

Das sauber gefertigte
INTERIEUR wirkt modern,
aber kiihl - eine reine
Geschmackssache

ORGANISIERTE PANTRY
Schubladen und Auszuge sind erfreulich.
Der Kiihlschrank offnet von vorn und von

oben, die Waschbecken liegen in der Mitte

ORDENTLICHER ARBEITSPLATZ
Die Navigation ist ausreichend groB fur
Karte und Einbaugerate. Miteinem Hocker

wird sie gar hochfunktional

GELUNGENE TREPPE
Der Niedergang lauft flach ins Schiff.
Streben bringen die Sicherheit zurtck, die
durch gerade Stufen nicht gegeben ist

Achterkabine ersetzen kann - oder die Zahl
der Kojen auf satte acht hochschraubt.

Die Standard-Achterkabine an Backbord
ist auf Wohlfiihl-Volumen getrimmt. Keine
Backskiste ragt in den Kabinenhimmel, die
den Fufiraum beeintréchtigt und optische
Enge vermittelt. Fenster in Rumpf- und Auf-
bau sowie ein zu 6ffnendes zum Cockpit hin
gefallen. Der Schrankraum ist ordentlich be-
messen, die offene Ablage jedoch zu klein
und vor allem zu flach fiir die Nutzung auf
See. Die der Kabine geopferte Backskiste
wird durch zwei Staurdume im Cockpitbo-
den teilweise kompensiert, und es gibt eine
dritte in der Ducht an Steuerbord. Dennoch:
In der Dreikabinenversion wird man zwar
Leinen, Fender und andere Dinge in den
drei Staukisten unterbekommen; Zusatz-
segel, Cockpitpolster oder Klapprader miiss-
ten aber in einer der Kammern mitsegeln.

HUBSCH, WENN AUCH NICHT PERFEKT
Die Hanse 388 wirkt in der Testversion innen
einerseits hell und freundlich sowie ande-
rerseits dennoch gemiitlich und schiffig ge-

WER EIN BOOT
DIESER GROSSE
SUCHT, MUSS
SICH DIE HANSE
388 ANSEHEN

nug, besonders im Vergleich zur friitheren
Version, die mit einem weifen Hauptschott
daherkam - reine Geschmackssache.

Die Verarbeitung geféllt, auch wenn sich
zuweilen unschéne Stéfe und Ubergénge
finden, wie sie im Grofiserienbau unver-
meidlich scheinen. Die Installationen jeden-
falls sind gelungen, wichtige Dinge wie See-
ventile, Sicherungen, Geréte und Anschliis-
se gut erreichbar und sauber dokumentiert.
Letzteres seit Kurzem auch fiir den Eigner
elektronisch zugénglich: Per Hanse-App
sind die technischen Dokumente online auf
mobilen Endgeraten nutzbar.

Zudem installiert Hanseyachts im Rah-
men des Cruising-Paketes diverse Geber an
Bord, die verschiedene Alarme auf dem
Smartphone des Eigners auslosen kdnnen
oder gewisse Uberwachungen beispielswei-
se von der Batteriespannung zulassen. Der
Dienst selbst ist in den ersten beiden Jahren
kostenlos.

Stichwort Preise: Die Hanse 388 rangiert
im Rahmen ihrer Klasse. Mit rund 150000
Euro im Standard liegt sie zwischen der
glinstigen Bavaria (132500 Euro) und der
Dufour (163 030 Euro). Im Komfortpreis, der
vorgegebene und wiinschenswerte Posten
einbezieht, bleibt sie mit rund 180000 Euro
ebenfalls etwa in der Mitte des Spektrums.
Somit ist die Hanse 388 noch giinstig, und
sie ist vor allem gut, wenn Segeleigenschaf-
ten, Handhabung, Ergonomie, Individuali-
sierung und Komfort im Vordergrund ste-
hen. In der Klasse nehmen sie sich nicht viel.
Da entscheiden dann doch der persdnliche
Geschmack und das Herz.

FRIDTJOF GUNKEL



