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Hanse 370e
Die leichte Vielfaltige

Das Segelyachten aus GroBserien nicht wie ein Ei dem Andren gleichen mussen, unter-
streicht HanseYachts aus Greifswald erneut mit der Hanse 370, die es nicht nur mit vier
verschiednen Aufteilungen unter Deck gibt, sondern auch in GFK oder Epoxy im Rumpf
geliefert werden kann. Dazu kommt die Wahl zwischen Mahagoni oder einem hellen
Innenausbau Namens ,,Cherry Style” und etliche Optionen aus der Ausrustungsliste.
Doch das Ergebnis der Variationsvielfalt ist verbliffend, aus einer Serienyacht wird ein
einzigartiges, individuelles Schiff, genau auf die Bedurfnissen des Eigners zugeschnit-
ten. Und das zum Preis eines normalen Bootes von der Stange. Vor Barcelona ging die
Segler-Zeitung an Bord der vielfaltigen Hanse 370e.

Dass sich gleich 10 italieni-
sche und spanische Kolle-
gen, wild durcheinander re-
dend und gestikulierend, auf
die Hanse 370e stiirzen wiur-
den, verwunderte i1m Hafen der
Marina Estrella, etwas auller-
halb von Barcelona, eigentlich
nicht. Sie hatten schon am
Abend davor in der Hotelbar
iber kaum ein anderes Schiff
aus der Hanse-Flotte gespro-
chen und waren genau so ge-
spannt wie wir anderen 20
internationalen  Journalisten

die Segeleigenschaften noch
einwenig und macht den
Rumpf resistent gegen Osmo-
se. HanseYachts, in Zu-
sammenarbeit mit seinen Haus
und Hof-Konstrukteuren von
Judel/Vrolijk und Co, ist eine
der ersten Werften weltweit, die
Epoxy auch in die Serienyacht-
produktion brachten und lie-
fern nun mit der Hanse 370 die
klemnste Hanse mit dieser Op-
tion. Gerade bei grof3en Yach-
ten tiber 50 Ful} kam man um
Epoxy gar nicht mehr herum.

Bootsversicherungen

www.wengert-makler.de

auf die 370, die nun sozusagen
als Premiere in ,,e* vor uns im
Hafen lag. Das ,,e* steht fiir
Epoxy, denn beim Kauf einer
Hanse 370 muss der Eigner als
Erste von sehr vielen Entschei-
dungen das Material des
Rumpfes bestimmen. Der Auf-
preis gegenuber der herkomm-
lichen Bauart in Sandwich mit
Balsaholz-Kern  fiir einen
leichteren und noch steiferen
Rumpfmitdem Zusatz,.e* liegt
be16.844 Euro. Qualitatsmalig
gibt es zwischen den beiden
Rumpfmaterialien keinen
Unterschied. Epoxy macht be-
sonders das Heck und das Vor-
schiffleichterund verbessert so

90 SEGLER-ZEITUNG

Die in den letzten Jahren ge-
stiegenen Anspriiche der Eig-
ner nach Einbauten wie Hei-
zung, Warmwassersysteme,
Geschirrspiiler oder sogar Kli-
maanlagen erfordern leichte
Riimpfe um die Verdrdngung
nicht tibermiflig anschwellen
zu lassen.
Fiir die Kollegen aus Italien
und Spanien gibt es keine
Ecke an Bord der 370e, die
nicht mindestens zu Dritt be-
gutachtet und fotografiert
wird. Was sie nicht wissen ist,
dass wir uns an Bord einer der
Vorserienschiffe befinden, auf
denen noch viel vor Produk-
tionsbeginn  experimentiert

wird und noch nicht alles 100
Prozent der Serie entspricht.
,,Das weil} ja kaum einer. Wir
bauen fastimmer 10 Schiffe vor
jeder Serie, um wirklich jede
Komponente zu optimieren. Da
werden verschiedene Masten
getestet oder auch unter Deck
noch Einbauten etwas gean-
dert™, erklartuns Werftchef Mi-
chael Schmidt, der sein Unter-
nehmen Ende des Jahres als
erste Deutsche Werft an die
Borse bringen will.

Unter Segel

ach einer Stunde ziehen

die temperamentvollen
Kollegen aut die Hanse 400¢
neben uns im Hafen weiter, und
wir haben Zeit endlich mit der
Hanse 370e aufs Wasser zuge-
hen. Zum Gliick haben sich die
dunklen Wolken iiber dem
Mittelmeer verzogen, aber mit
7 bis 10 Knoten Wind, also etwa
2 bis 3 Beaufort, herrschen
nicht ganz optimale Bedingun-
gen fiir alle Messungen. Wir
versuchen es trotzdem, setzen
das Grof3segel und rollen die
Selbstwendefock aus. Letzte-
res ist ein Markenzeichen von
Hanse. Alle Hanse-Yachten
werden im Standard mit einer
Selbstwendefock ausgeliefert.
,, Wir bauen Yachten fiir Eigner,
die Spall am Segeln haben®,

hatte uns Michael Schmidt
noch beim Auslaufen auf den
Weg gegeben. Jetzt wissen wir,
was er damit meinte. Durch die
Segelkonfiguration mit Selbst-
wendefock 1st die Hanse 370e
extrem einfach im Handling
und auch von ein bis zwei Per-
sonen leicht und sicher segel-
bar. Fock- und Grofischot, die
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wir es dabei auf 4,5 bis 5 Kno-
ten Fahrtdurchs Wasser. ,,Wenn
beim Fahrtensegeln der Wind
unter zwei Windstiarken fallt,
nehmen die meisten Segler den
Motor, damit sie ihr Tagesziel
erreichen®, mit diesem State-
ment liefert uns Michael
Schmidtein weiteres Argument
pro Selbstwendefock.

Die Segel selbst kommen von
North Sails und stehen recht
sauber am verjlingten 2-Sai-
lingsmast. Uber eine Taille am
Achterstag kann die Biegung
des Mastes auch bei mehr Wind
ohne groflen Kraftaufwand
kontrolliert werden. Nicht er-
schrecken darf man. wenn bei
einem kriftig angesetztem
Achterstag die Leewanten
etwas lose wirken. Durch die
etwas nach hinten gefeilten Sa-
linge und die starke Mastbie-
gung verkiirzt sich naturgeméf
ithr Weg und damit auch ihre
Spannung.

Den Unterschied zwischen
Epoxy- und GFK-Schiff beim
Segeln zu erfahren, fehlt uns
natiirlich der direkte Vergleich.
Dennoch haben wir im kleinen
Kollegenkreis von Fachjourna-
listen an Bord das Gefiihl, die
Hanse 370¢ lduft extrem leicht-
fuBig auf dem Ruder, fast wie
auf einer reinen Regattayacht.
Auch die Nachteile eines
Epoxy-Rumpfes sind zu horen.
Epoxy tibertrigt Gerdusche,
wie etwa das Schlagen mit dem
Bug in eine Welle, stirker als
ein GFK-Schiff. Aber das tut
dem Segelspall mit der Hanse
370e keinen Abbruch, nur der
Wind vor Barcelona schldftnun
ganz ein und wir starten den
Motor.

Unter Motor

ine weitere Entscheidung,

die ein zukiinftiger Eigner
einer Hanse 370 fallen muss, ist
die Leistung des Motors. Der
im Testschiff verbaute Yanmar
3YM20 mit 21,3 kw ( 30 PS)
gehort zusammen mit eimnem

92 SEGLER-ZEITUNG

Zwei-Fliigel-Festpropelle zum
Standard und kann durch sei-
nen groflen Bruder mit 29kW
(40 PS) getoppt werden. Der
Aufpreis fir mehr Leistung
schlagt mit 2.200 Euro zu
buche und ist nicht unbedingt
notig. Wir laufen eine gute
Marschfahrt von 6,6 Knoten
bei einer geringen Larmbela-
stigung von 69db im Cockpit.
Allerdings wird unsere Hanse
370e dabei etwas nervos. Mal
eben das Ruder loslassen, um
zum Beispiel vor dem Einlau-
fen die Fender aus der Backs-
kiste zu holen, funktioniert nur,
wenn das Rad durch die Arre-
tierung an der Nabe fixiert
wird. Sonst reisst einem das
agile Schiff spitestens nach ein
paar Sekundennach Back-oder
Steuerbord aus. Die Fahrt ach-
teraus bereit keine Probleme
und wir bringen die Hanse 370¢
wieder sicher an die Kaimauer,
wie iblich im Mittelmeer mit
dem Heck zum Land.

An Deck

D as Cockpit bietet viel Platz
und je nach Lage des
Schiffes eine Reihe von beque-
men Sitzpositionen auf den
Banken oder auf dem sehr brei-
ten Sill. Gut gefallen hat uns
das grof3e Steuerrad, das auch
bei kiirzeren Armen ein ermu-
dungsfreies Steuern iiber eine
lingere Zeit erlaubt. Als Liefe-
rant fiir Deckbeschléige arbeitet
Hanse mit Harken und Spin-
lock zusammen. Die Winschen
fiir die Fallen am Niedergang
und beim Steuermann in der
GroBBe Harken 40er STA sind
ausreichend. Wer allerdings
gerne Spinnaker segelt und an
Regatten teilnehmen mochte,
sollte nicht vergessen noch
zwel weitere Winschen fiir die
Mitte des Cockpits in der Zu-
behorliste mit anzukreuzen.

Uber das breite Laufdeck
kommt man auch bei Lage si-
cher zum auf dem Deck ste-
henden Mast. Alle Fallen und

Die Segel der Hanse 370 kommen im Standard-Lieferumfang
am verjlingten 2-Saling-Mast. Uber eine Achterstagtalje kan
problemlos kontrolliert werden.

Strecker laufen von dort in
einem Tunnel auf dem Aufbau
bis ins Cockpit und verstecken
nicht nur optisch gelungen alle
Leinen, esistauch ein Stiick Si-
cherheit. Beim Grof3segelber-
gen zum Beispiel kann keiner
versehentlich auf dem Fall ste-
hen oder iiber eine der vielen
Tampen stolpern.

Wer es edel mit Teak an Deck
mag, muss 6.310 Euro imve-
stieren. Der gute Cockpitboden
in Teak ist schon im Standard
enthalten.

Unter Deck

in wahrhafte Entschei-

dungslawine rollt auf einen
Eigner unter Deck zu. Zuerst
muss die Raumaufteilung fest-
gelegt werden. In der 3-Kabi-
nen-Version stehen neben dem
Vorschiff zwei groBziigige Ka-
binen achtern zur Verfligung.
Beide Kabinen hinten sind na-
hezu identisch und verfiligen
tiber breite Doppelkojen. Gut
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on North Sails und stehen sauber
die Biegung auch bei mehr Wind
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Zwei-oderDrei-Kabinen-
Version? Bei der Ausfiih-
rung mit Vor- und einer
Achterkabine kauft man
einen volumindsen ,,Ab-
stellraum” gleich mit.
Gut zuganglich tiber eine
TirhinterderPantry. Alle
Fallen und Strecker lau-
fen durch einen Tunnel
auf die ,Klaviatur” im
Niedergangsbereich.
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1.000 Euro spart man bei der 2-
Kabinen-Version. Anstelle der
Steuerbord Achterkabine ent-
steht nun eine Backskiste, die
den Vergleich mit einem Keller
nicht zu scheuen braucht. Gut
zugdnglich iiber die normale
Klappe im Cockpit und durch
eine Tiir hinter der nun etwas
gewachsenen Pantry, finden
alle Urlaubsutensilien vom
Klappfahrrad bis zZum
Schlauchboot Platz.
Im Salon befindet sich an Steu-
erbord das grofle U-Sofa mit
vielen Staumoglichkeiten
unter den Polstern und in den
Schabs dariiber. Thr gegeniiber
kann zwischen einer durchge-
henden Bank als Backbord-
Seekoje oder einem Naviga-
tionstisch mit zwei Sitzen ge-
wihltwerden. Hanse verzichtet
bewusst auf eine echte Naviek-
ke in Fahrtrichtung und bringt
so mehr Lebensraum in den
Salon. Geschmacksache,
zumal die langs zum Schiff an-
gebrachten Instrumente etwas
schwer ablesbar sind und die
Kartenarbeit des Navigators
unter Deck nicht unbedingt
vereinfachen.
Schalttafel und Sicherung sind
ineinem Schrank tiber dem Na-
vigationstisch an Backbord
untergebracht und leuchten
recht gemiitlich durch die ty-
pisch griinen Milchglasschei-
ben von Hanse.
Die ndchste Entscheidung
erwartet den Eigner im
Vorschiff. Groller Kleider-
schrank an Steuerbord oder
Schreib- bzw. Schminktisch
heiflen hier die beiden Option
der Hanse 370. Nach Raum-
aufteilung und Ausbauten leigt
nun leider noch eine Grund-
satzentscheidung an. Mag man
es statt Mahagoni etwas niich-
terner unter Deck, sollte man
den ,,Cherry Style* wihlen. In
unserem Testschiff konnten wir
letztere Variante begutachten.
Zusammen mit den sehr gera-
den an der Mittschiffslinie aus-
gerichteten Linien von Schrin-
ken, Kojenund der Pantry wirkt
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Auch optisch macht die Hanse 370 eine hervorragende Figur
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und der Test bestatigte, was die Linien versprechen. Eine
Yacht mit einem weit (iber dem Durchschnitt liegenden Se-
gelpotential, leicht zu bedienen, mit hohem Wohnkomfort.

durch die Fallenstopper auf
dem Aufbau geleitet werden,
lassen sich bequem und ohne
dass man dabei Fallstricke im
Cockpit spannt, zu den stan-
dardmaBigen Spinnakerwin-
schen dicht beim Steuermann
fiihren. So ist es wirklich ein
Kinderspiel den Trimm der
Segel zu verdndern, ohne das
man das Steuer loslassen muss.
Wem das kleine Vorsegel-

dreieck besonders bei wenig
Wind zu klein ist, kann man auf
eine 140 Prozent Genua wech-
seln und so dem Boot noch
mehr Vortrieb verschaffen. Wir
belassen es bei der normalen
Genua und nehmen die etwas
reduzierte Bootsgeschwindig-
keit und einen gréferen Wen-
dewinkel von etwa 100 Grad
bei dem wenigen Wind in Kauf,
Je nach Steuermann schaffen

Auf dem relativ breiten Heck mit guter Abrisskante lasst sich
gut ,rutschen”, es sollte aber auch trimmtechnisch nicht tiber-
maBig beschwert werden.
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Aufteilung und In-
terieur der Hanse
370 kann der Kun-
de in vielfaltiger
Form mitbestim-
men. Ein wenig Re-
trodesign modern
realisiert, aber im-
mer yachtlike und
- handwerklich gut
"~ umgesetzt. Hanse-
Yachten brachten

unter Deck fri-
schen Wind in die
Szene und die

Greifswalder zdh-
len dank des Enga-
gements von Bir-
git Schnaase mit
vielen Details zu
den Trendsettern
beim ~schoner

Wohnen an Bord”.

cha

~Wir bauen Boote fiir Eigner, die
SpaB3 am Segeln haben” , Michael
Schmidt.

Hersteller stammt.”“ Den Po-
sten des Vorstandsvorsitzenden
strebt Michael Schmidt nicht
an: ,,Das konnen andere doch
besser. Mir macht es Spal3 an
der Entwicklung der Yachten
mitzuarbeiten. Wir bauen nur
Boote, die uns selbst auch ge-
fallen. Fast alle bei uns auf der
Werft sind selbst Wassersport-
ler.”
Viele neue Projekte sind be-
reits be1r Michael Schmidt
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Technische Daten

Werft: HanseYachts Greifswald

Design: Judel/ Vroilijk
Rumpfbauweise: GFK-Sandwich
oder Epoxy

Deckbauweise: Sandwich
Lange tiber Alles: 11,35 m
Rumpflinge: 11,25 m

Lange Wasserlinie: 10,05 m
Breite: 3,75 m

Tiefgang: 1,95/ 1,60 m
Gewicht: ca. 6.800 kg
Takelung: Sloop 9/ 10
GroBsegel: 42,50 gm

Genua: 29,60 gm

Genua 140: 44,90 gqm
Gennaker: 100 gm
Masthohe: 17,77 m
Frischwasserkapazitit: 300 L
Dieseltankkapazitét: 140 L
Antrieb: Saildrive

Propeller: Zweifliigel-Festpropeller

Preis der Standardausfiihrung ab
Werft: 110.000 Euro

und seinem Team in der Pipeli-
ne. Nach der Prisentation der
Hanse 430 und 630 in 2006,
wird es in 2007 eine Hanse mit
klarer Zielrichtung Racer-Cru-
iser geben. Von den Hauskon-
strukteuren des Bremer De-
signbiiros Judel / Vrolijk & Co
in die neue Grand Prix Box
Rule gezeichnet, solldie42 Fulfl
Yacht in dieser neuen Vermes-
sungsformel auch auf interna-
tionalen Regattabahnen punk-
ten. Baustoff wird der hochmo-
derne, aber fir die Greifswal-
der Bootsbauer nicht unbe-
kannte Baustoff Epoxy sein.
Auch in diesem Segment hat
HanseYachts die Vorreiterrolle
in der Yachtbranche iibernom-
men und liefert als eine der er-
sten Werften auf der Welt Se-
rienschiffe in Epoxy. Inzwi-
schen 1st auch die neue Hanse
370 in diesem leichten, aber ex-
trem stabilen Werkstoft fiir nur
relativ wenig mehr Geld zum
herkommlichen GFK, in dem
die Yacht auch lieferbar ist, er-
haltlich. Ein weitere Vorteil von
Epoxy, es ist gibt keine Gefahr
der Osmose beidiesen Schiffen.
Die Motorboote der Marke
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Haupthandler:

Nord, Karsten Baas, Holzteich-
strasse 11 — 12, 17489 Greifs-
wald, Tel.: 03834 775570

Siid;: Raimund  Friedrich,
Pullacherstrasse 10,

83358 Seebruck,

Tel.: 08667 8769990

Fjord werden in Zukunft auch
aus den Hansewerfthallen in
Greifswald kommen. Auftakt
der neuen Ara der urspriinglich
norwegischen Werft wird die
Fjord 39 bilden. Die neuen kla-
ren Linien erinnern stark an die
Motorbootdesigns der italieni-
schen Wally-Yachten. Kein
Wunder, denn verantwortlich
fiir die Fjord 39 ist Wally-Kon-
strukteur Patrick Banfield, des-
sen Konstruktionen als hoch-
qualitativ und seetauglich gel-
ten. ,,Klare Linien, pfiffige De-
taillosungen und minimalisti-
sches Design®, fasst Werftchef
Michael Schmidt das zukiinfti-
ge Konzept von Fjord zusam-
men. Unter Deck setzt Mark
Tucker von Design Unlimited

Unterhandler:

Heiligenhafen: Andre Witt-
mann, Tel.: 04362/503581
Wedel: M. Schmidt und Part-
ner, Tel.: 04103/93730
Flensburg: Yachtkontor, Tel.:
0461/3155585

Berlin: Karsten Kroll, Tel.:
030/64092555

diese Philosophie konsequent
fort. Ahnlich wie bei den Hanse
Segelyachten sollen viele Vari-
ationsmoglichkeiten angebo-
ten werden. Der mit viel Glas-
flichen umgebene Fiihrerstand
bietet gleichermallen Platz fiir
Salon, Pantry und Essbereich.
Neben dem kriftigen Schuss
Lifestyle in den Linien will die
11,99 lange Konstruktion
durch geringe Léarmemissio-
nen und gute Fahreigenschaf-
ten liberzeugen. Zweimal 250
PS sollen die Fjord 39 schnell
ins Gleiten bringen und auf
tiber 30 Knoten Speed bringen.
Der Preis wird bei etwa
250.000 Euro liegen. Schon
sollen eine Fjord 34 und 44 das
Angebot erweitern.
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die Hanse 370 in dieser hellen
Ausbauvariante sehr funktio-
nell mit einem Schuss italieni-
scher Designkunst.

Weitere verschiedenen Mog-
lichkeiten ab Werft den Stoff
fur Polster usw. zu bestimmen,
sind bei Hanse selbstverstiand-
lich.

Fazit

Wie individuell man Yach-
ten bauen kann ohne teu-
rer als andere Serienhersteller
zu sein, hat Hanse Yachts erneut
mit der Hanse 370 bewiesen.
Egal ob in Epoxy oder GFK,
man bekommt ein sehr handli-
ches und extrem gut segelndes
Schiff, das vor allen Dingen
auch von kleinen Crews tiber
weite Strecken bewegt werden
kann. Um sich seine neue Yacht

Hanse geht an die Borse!

unter Deck ganz auf seine ei-
genen Bediirfnisse zuzuschnei-
den, muss man nicht den Typ
oder gar die Werft wechseln.
Dabei liegt die Hanse 370 sogar
mit knapp 110.000 Euro Start-
preis im Vergleich zur Konkur-
renz eher am unteren Rand der
Skala. Als billiger Jakob méch-
te die Werft ihre Yachten aller-
dings nicht sehen. Die Ferti-
gung ist modern und auf eine
hohe Qualitdt ausgerichtet,
ebenso wie die Wahl der Be-
schlige und der Elektronik.
Ubrigens eine letzte Wahlmog-
lichkeit wollen wir nicht unter-
schlagen. Fiir flache Reviere
gibt es die Hanse 370 auch mit
einem kurzen Kiel von 1,60
Tiefgang stattdertiblichen 1,95
Meter.

( Text: Marcus Schlichting,
Bilder: Hanse Yachts und HMS )

Die Greifswalder Werft HanseYachts will weiter expan-
dieren. Nachdem Kauf der norwegischen Fjord Werft, als
Einstieg in den Motorbootbereich, soll nun zum Ende des
Jahres mit einem Gang an die Borse neues Kapital fur wei-
tere Akquisitionen gewonnen werden.

Dass Hanse Yacht-Griinder
und Eigentiimer Michael
Schmidt zu den innovativsten
Kopfen in der internationalen
Wassersportbranche zdhlt, ist
keine Neuigkeit. Seiter Anfang
der neunziger Jahre Konkur-
renz und Segler mit der ersten
Hanse 291 aus der Greifswal-
der Produktion, zu einem Ein-
stiegspreis von 49.999 DM,
liberraschte, ist die Erfolgssto-
ry seiner Werft, um es schon im

Borsenjargon zu sagen, mehr
als ,,sexy*. Dieses Jahr werden
etwasmehrals 750 Hanse Yach-
ten von 31 bis 63 Ful} die Werft-
hallen im Osten Mecklenburg-
Vorpommerns verlassen. Mit
dem Kauf der norwegischen
Werft Fjord hat HanseYachts
bereits vor Jahreswechsel sei-
nen Expansions- und Diversifi-
kationskurs deutlich gemacht.
Im Herbst 2006 wird die erste
Fjord 39 im Wallystil der Of-

fentlichkeit vorgestellt. Das
wird auch etwa der Zeitpunkt
des ersten Borsenstarts einer
deutschen Werft sein. Aus der
GmbH & Co. KG wird dann
eine Aktiengesellschaft. Durch
eine Kapitalerhohung von 50
Prozent, angereichert um wei-
tere 10 Prozent aus den An-
teilsteilen von Michael
Schmidt, soll durch den Ver-
kauf von Aktien ein zweistelli-
ger Millionenbetrag in die In-
vestitionskasse von HanseY-
achts fliellen.

s gibtnoch viele Mirkte, die

wir gerne bedienen moch-
ten. Eine zweite Segelbootmar-
ke wire absolut denkbar®, de-

finiert Michael Schmidt seine
Vision. Schmidt sieht be1 der
Marktentwicklung viele Paral-
lelen zur Automobilindustrie:
,,Nur die groBlen Werften wer-
den tiberleben konnen. Sie
haben die selben Entwik-
klungskosten wie eine kleine
Werft, haben aber iiber die
Stiickzahlen eine bessere Ma-
schinenauslastung und bessere
Einkaufsposition  gegeniiber
Lieferanten. Am Ende werden
dann die groflen Werften auch
die Marktnischen mit abdek-
ken. Kein Eigner wird beim
Kauf einer Yacht 50 Prozent
mehr bezahlen, nur weil sein
Schiff von eimnem kleineren




