PRUEBA VELA

Hanse 370

Elegante sport

El Hanse 370 es un gran exponente del cambio estético que el astillero

aleman comenzo con los Hanse 461 y 53 1. Planos de Judel/Vrélijk a ima-

gen y semejanza de cualquier barco con aspiraciones en el IMS 670, pe-

ro vestido con jarcia y acastillaje de crucero. Un equilibrio bien conse-

guido que, con algunos retoques, puede dar grandes satisfacciones
también en competicién. LEO CORRAL / FOTOS: GREGORIO GARCIA

e Astillero: Hanse Yachts GMBH
e Pais:Alemania

e Disefo: Judel/Vrolijk

e Eslora: 11,35 m

e Camarotes: 2/3

e Precio: 94.800,00 €, sin impues-
tos con motor Yanmar de 29 ca-
ballos.

Las lineas de agua proyectadas por
el estudio Judel/Vrolijk responden
a la estética IMS: roda vertical,
manga maxima que se mantiene
desde la cuaderna maestra a popa
y francobordo contenido con una
caseta baja.
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| Hanse 370, de poco mas de un afo de vida, tiene

la dificil misién de competir en la franja de eslora

de mayor oferta del mercado. No hay astillero de
primera linea que no tenga un barco de once metros.Y al-
gunos constructores hasta ofrecen dos, uno de crucero y
otro de regata. El caso es que la casa alemana, a través del
gabinete de disefio Judel/Vrolijk, que viene remodelando
toda la linea Hanse desde la aparicién del Hanse 461,
buscé en este 37 pies un programa intermedio pero muy
cercano al crucero. Ha montado un barco de buen volu-
men y disefio particular sobre una carena cuyas lineas de
agua no tienen mucho que envidiarle a las de los veleros
que lideran la clase IMS 670 en Espana.
La obra viva es propia de los IMS, con una proa de roda
recta y perpendicular al agua y una popa que pierde muy
poca manga desde la mitad de eslora del barco hacia
atras. Esto le da una velocidad de salida vertiginosa atin
en vientos suaves, acelerando con alegria a la que el vien-
to sopla con més intensidad. Pero ello no es sinénimo de
barco brioso, ya que el clasico aparejo con foque autovi-
rante del astillero germano limita la superficie vélica en
proa y favorece la maniobrabilidad del barco con una tri-
pulacion reducida. Esta facilidad de maniobra y la elec-
cion de unos interiores, por distribucién, volumen y aca-
bados, pensados para el crucero llevan a Hanse a
comercializar el modelo como embarcacién de crucero y
no como un barco de regatas donde la franja de mercado
se reduciria.

Amarrado o fondeado

Si un barco estd pensado para el crucero, la cubierta debe
ofrecer las comodidades necesarias para desarrollar una
vida confortable en el amarre y en un fondeo, aunque ello
no implique, ni mucho menos, renunciar a que el traslado
entre uno y otro se realice de manera rapida asegurando
a la tripulacién un plus de disfrute. Y si es posible sin rea-
lizar esfuerzos fisicos desmedidos, mejor.

Los bancos y la bafiera van forrados de teca, elemento
que en los pasillos es opcional. El entrepuente es amplio y
da paso, cémodamente, a un tambucho de entrada que
facilita el trabajo sobre los dos winches montados sobre
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CARACTERISTICAS

e Eslora total:

e Eslora de flotacion:

e Manga:

e Calado:

¢ Desplazamiento:

e Lastre:

e Superficie vélica
en cenida:

e Mayor:

¢ Foque autovirante:

e Génova: 4490 m*

¢ Gennaker: 100,00 m*

e Capacidad de agua: 3001

e Capacidad de combustible: 140 |

e Motor: Yanmar 3YM20 de 21 Hp

e N° de plazas: 4/6/8

e Titulacion minima: " PER

e Categoria de disefo: A

11,35 m
10,05 m
3,75m
1,95/1,60 m
6.800 kg
2.280 kg

71,10/87,40 m*
42,50m°
28,60 m*

FRENTE A LA COMPETENCIA

No existe en el mercado un astillero de prime-

ra linea que no tenga un barco de esta eslora.
Hay quienes se decantan por el programa de
regata, quienes se inclinan por el crucero y,
hasta quienes ofrecen las dos posibilidades.
Hanse ha optado con el 370 por un barco de
crucero aunque bien podria haberlo vestido de
regata. De hecho, cuando lo comparamos con
cruceros puros como el Bavaria 37 Cruiser, el
Sun Odyssey 37 y el Océanis 373, es el de ma-
yor superficie vélica pese a ser el Gnico que
equipa foque autovirante. Su coeficiente su-
perficie vélica partida por desplazamiento dice

.~ e(ilindrada:
e Cilindros: 3

e Transmisién:

e Marca:

e Modelo:
o Tipo:

e Potencia:

3JH4-E de 39 Hp

diesel

39 Hp (28,7 kW) a 3.600 rpm
1.640 cc

e Alimentacion: inyeccion indirecta
Sail-Drive

dos palas fijas

e Hélice:

que es el de mas potencia de los cuatro, atin sin
el génova. Es, ademads, el de mejor porcentaje
lastre-desplazamiento, y tiene el calado mas
profundo porque es necesario para compensar
tanto trapo.

Si se comparan los interiores los volimenes y
distribuciones son semejantes. La gran diferen-
cia es en la parte estética, pero como eso es
muy subjetivo todo queda librado a los gustos
del armador o la armadora, en cuyo caso segu-
ramente ganara muchos enteros. Finalmente,
en el precio vuelve a estar entre los mas com-
petitivos, detras del Bavaria.

Bavaria 37 Cruiser e

Océanis 373

Eslora

11,35m

11,25 m

E. flotacion

982m

10,00 m

Manga

3,80m

3,73m

Calado

1,95 m

1,45/1,90 m

Desplazamiento

6,900 kg

6.600 kg

Lastre

2.000 kg

1.840 kg

Sup. vélica

67,40 m2

67,00 m2

Lastre/ desplaz.

28,9 %

27.87 %

10]15

Precio

Sup.vélica/ desplaz. 12,85/1045% 9,76
- D4BODE 82.196 €

* El primer valor cnr5ponde al va 140 por ciento y el segn al fo tvirante

108.300 €

NAVEGACION

Ideal para quienes tienen poca tripulacién.
Como a casi todos los barcos que optan por el
foque autovirante, le falta un genaquer para
portantes. Para una navegacion deportiva el gé-
nova 140 por ciento también es imprescindible.
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o Nevera grande y de doble apertura.

e Posicion del timonel y tacto de la cana.

¢ Baro bien resuelto y con ducha separada
por mampara.

EQUIPAMIENTO

ESTANDAR
Winches Harken, mayor y foque autoviran-
te, lazy jacks, acastillaje Harken, botavara

. con rizos rapidos, enrollador de foque, rail
. autovirante para foque, bitacora, sistema de

agua corriente con depdsito de 100 litros,
escala de bafo, nevera eléctrica, cargador de
bateria, instalacién para CA 220v, dos bate-

| rias de 12 voltios y 80 amperios.

. OPCIONAL
Mesa de b.aﬁera:

" VELOCIDADES

MOTOR
e Régimen méximo:
® Régimen de crucero:

8,0 nudos a 3.600 rpm
7,1 nudos a 2.800 rppm

VELA

® Velatidad del viento real:

e Estado del mar: rizado

e Combinacién vélica en la prueba: mayor
de sables forzados y foque autovirante

6 nl.;dos

\/

“NRAMONROZ

SORNOOA LN

:
()

MEJORABLE

¢ La mesa de cartas no es muy marinera.

e Es imprescindible contar con el genaquer
opcional para vientos portantes.

e La ubicacion de algunos elementos de sis-
temas resta espacio de estiba.




La bafiera logra combinar muy bien la doble funcién
navegacion-fondeo. La mesa plegable de bloque cen-
tral y dos alas es la gran responsable de ello. No mo-
lesta en navegacion cuando estd estibada contra la
bitdcora y ofrece una buena superficie cuando se
abre en puerto o una cala.
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Hasta con vientos suaves, el Hanse 370 cifie con prestancia gracias al foque autovirante que permite cerrar
hasta casi los treinta grados el dngulo respecto al viento aparente.

CONSTRUCCION

El entrepuente es amplio y comodo para trabajar el
piano. El primer escalén de la escalera de ingreso al
barco estd al mismo nivel. El cincamo para el arnés
junto al tambucho es un detalle muy marinero.

el tejadillo que relinen toda la maniobra. Eso no
impide contar con dos winches de brazola desti-
nados a los asimétricos y otras velas de largo.

La pequenia barra de escota de mayor, ubicada so-
bre la caseta puede penalizar a quien desee una
navegacion deportiva, pero es ideal para un cruce-
ro. El dilema de cubierta entre confort y presta-
ciones queda asi resuelto en favor del primero,
aun en un barco que, como el Hanse 370, basa ca-
si toda su potencia en una mayor de sables forza-
dos.

El mastil cuenta con buena cantidad de reenvios y
paso para conexiones eléctricas. De mas estd de-
cir que todos los cabos corren bajo cubierta para
evitar tropiezos y ganar superficie lisa. Llama la

CASCO | Al
Sandwich de espuma por sobre la linea de flotacién y estratificado macizo /’{
con gelcoat isoftalico compactado al vacio bajo la misma. Refuerzos late- ? |
rales y varengas estratificadas al casco. Opcién de casco en epoxy. ;’ l\
Mamparos laminados al casco y a la cubierta. Quilla de plomo emper- i
nada mediante acero inoxidable a fondos macizos. Timén de espada
en estratificado con estructura y mecha de aluminio y

transmisién por barra.

CUBIERTA | :
Sandwich cun_alma de espuma y zonas de estratifi- lz L

cado macizo en bases de acastillaje. Terminacion en "=
antideslizante.

JARCIA FIRME : |
Méstil y botavara en aluminio anodizado. Aparejo
9/10 con dos pisos de crucetas atrasadas y jarcia

continua de inox. Baquestay con pata de gallo y apa-
rejillo desmultiplicador. Botavara con dos rizos. Rail para
foque autovirante enrollable. |

SISTEMAS
Motor Yanmar de 29 caballos con transmisién Sail-
Drive y hélice fija de dos palas. Cuadro de mandos
completo. Filtros para fuel y agua de refrigeracion.
Bateria de arranque independiente de bateria de
servicios. Tanque de combustible inoxidable con
100 litros de capacidad. Sistemas para agua ca-
liente y fria con depdsito de 300 litros. Red de
220 voltios con conexidn a tierra.
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MAS CRUCERO QUE

La firma del estudio Judel/Vrélijk esté vincu-  siglo. Sin embargo, la voluntad del astillero  cede muchas prestaciones cuando se lo viste
lada, casi sin excepciones, a barcos de compe-  alemén por producir una gama que responda  de crucero.

ticion. La carena del Hanse 370 responde ple-  a los requisitos de armadores faltos de tripu-  Serfa interesante ver como reaccionarfa con
namente a la estética de los grandes lacion termina por aplacar el espiritu de este el génova 140 por ciento y una mayor con
ganadores de regatas de comienzos de este lobo, que sin llegar a convertirse en cordero, mejores reglajes en forma y ubicacién.

El angulo del
pasillo lateral a
la altura del ti-
monel y la rue-
da de gran dia-
metro facilitan
el gobierno
desde la banda,
posicién desde
la que se tiene
una visién in-
mejorable.

Hay buenos reenvios de drizas que

corren bajo cubierta hacia el piano, pe-

ro al clasico carro del foque autoviran-

te le falta un freno para regular el an-
ulo de la vela.

P " L B Rt L e
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Mordazas y winches
levemente sobredi-
mensionados para
que la tripulacion no
deba realizar esfuer-
zos desmedidos.

La plataforma es muy préctica, aunque parezca débil. La barra de trasmi-
sion desde la bitdcora a la mecha del timdn, en reemplazo de los guardines,
va camino a convertirse en una solucién comun a todos los barcos.

El pequefio carro de escota de mayor en
el tejadillo no da muchas posibilidades
de trimado. La simplicidad de maniobra
y el espiritu de crucero le ganan el pulso
a lo que podria ofrecer la carena.

Pozo de ancla de importantes dimensiones con el molinete instalado sobre
un refuerzo. La roldana desplazada a babor permite llevar el ancla estibada
en ella y arraigar el estay justo sobre la roda.
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La linea decorativa iniciada por el astillero respetan tradiciones, ni ergonomias marine-  na, minimalista y acorde a las tendencias ac-
aleman con el Hanse 461, sigue una légica ras.Y hasta quienes sostengan que se trata tuales. Lo cierto es que si los disefiadores
continuidad en todos los nuevos modelos de  de la estética tipica de una popular casa de  querian romper con lo convencional, lo han
la casa. Habra quienes argumenten que seno  muebles. Sus defensores dirdn que es moder-  logrado.

Un mueble con
puertas de meta-
crilato opaco
oculta el tablero
eléctrico.

Electricidad y fontanerfa
son dos aspectos a los
que Hanse les dedica es-
pecial interés y estan
muy bien resueltos.

La madera escogida combinada con la tapicerfa de color claro y la luminosidad que proviene de
los portillos y escotillas crean un ambiente agradable y juvenil.

Al no haber mesa de navegacion el astillero ofrece La cocina tiene buena capacidad de estiba, pero le Un depdsito ubicado bajo la cama de la cabina de
partir el sofd de babor en dos asientos con una falta una barra de seguridad frente a los fogones. =~ = proa resta espacio de estiba. Afortunadamente hay
- mesaen medio que hace las veces de pupitre. armarios grandes que compensan la anulacién de
~ |nstalar electrénica obliga a eliminar un mueble. | - este cofre.
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PRUEBAVELA Hanse 370

Cuando el viento comienza a alejarse de la proa, el barco empieza a acusar la falta de superficie vélica. Con el
genova 140 por ciento mejoraria mucho la velocidad en el través y,a partir de ese momento el genaquer se

hace imprescindible.

Colores claros, grandes y numerosos portillos y una adecuada combinacién entre madera, metal y piel son los
secretos de la decoracion Hanse.

atencion que no haya ningun anclaje en proa para
amurar un genaquer, imprescindible para vientos
portantes. A proa del mastil, el carro del foque au-
tovirante no obstruye el paso y se convierte en un
interesante punto de agarre. El fondeo esté bien
previsto con una roldana con pasador y un pozo
amplio en el que se ha ubicado el molinete sobre
un refuerzo elevado.

En popa la plataforma de bafio que puede parecer
fragil servird para embarcar con comodidad tanto
desde el pantalan como desde el agua. Tiene du-
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cha con agua caliente y fria y una escalera de ba-
Ao a estribor. Hay cofres bajo los asientos de po-
pa, pero no son muy profundos por las limitacio-
nes que derivan de la altura interior que necesitan
los camarotes de popa.

Interiores Hanse

El Hanse 370 responde fielmente al concepto que
la casa alemana estd implementando desde hace
tres afos. Tapicerias y maderas claras sumadas a
los portillos y el gran tambucho que permite la
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entrada de mucha luz dan sensacién de vitalidad
y un aire juvenil al interior.

Hay detalles elegantes, aunque algunos de ellos
no muy marineros. Destacan positivamente los
dinteles de las puertas con chapa protectora, las
luces empotradas y las aristas redondeadas en las
mesas y encimera de la cocina, que cuenta con un
guardamar elevado, pero contrastan con ellos la
falta de puntos donde asirse en navegacién. Todo
refleja la filosofia de vivir en cubierta y navegar
sélo lo necesario. La mesa del salén es amplia y
puede convertirse en cama extra. Su forma no ter-
mina de facilitar el acceso al sofd rodeado por ta-
quillas y estantes. Para ello deberia tener algin
ala abatible.

Una innovacion en el salon es la eliminacion de la
mesa de cartas convencional. En este Hanse se ha
optado por dividir el sofa de babor en dos sillones
con un pupitre en el medio. Si se piensa que en es-
te barco no se hardn grandes travesias, vale la pe-
na el espacio ganado en detrimento de no contar
con una mesa de cartas convencional. Para mas
virtudes de esta solucidn, los dos asientos separa-
dos por la mesa pueden servir para aceptar dos in-
vitados mads a la hora de comer.
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Los sillones de babor cumplen la doble funcién de mesa de cartas y complemento de la mesa del salén a la

hora de comer o estar.

Los camarotes de popa son justos. Si se opta por
dos camarotes en lugar de tres, la cabina tiene mas
superficie y se gana un importante espacio de estiba
y trabajo en detrimento de una cama doble.

La cocina en L estd muy bien pensada, tiene una
gran capacidad de estiba, buena superficie de tra-
bajo y una nevera acorde al programa. Convive en
estribor con la puerta de uno de los dos camaro-
tes simétricos de popa, cuyas camas dobles son
amplias. El bafio situado a babor es destacable.
Abunda la madera, la griferia es moderna y la du-
cha, con asiento de teca, esta separada por una
mampara de metacrilato.

El camarote principal estd en proa. Tiene armarios

La cabina de proa tiene estantes, un gran armario y
luces de lectura. Los laterales de madera le dan cali-
dez al ambiente.

y estantes suficientes pero no hay practicamente
estiba bajo la cama puesto que se han instalado
alli depdsitos.

Buen ceiidor

Las velocidades alcanzadas por el Hanse 370 en
cefiida hablan de un disefio muy logrado. A pesar
del escaso viento, la vitalidad del casco y el equi-
librio vélico conseguido por Judel/Vrolijk se hicie-
ron sentir durante la prueba. Como sucede con

Hanse 370 PRUEBAVELA

Muy bien por los estilistas en la realizacion del bafio:
griferia moderna, mobiliario de madera y ducha sepa-
rada por una mampara de metacrilato con asiento de
madera.
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En la version dos cabinas la cocina es mas pequefia
que en la versién tres camarotes.Adn asi tiene una
gran superficie de trabajo y buena cantidad de mue-
bles para estiba.

casi todos los barcos con foque autovirante, su
dngulo de cefida puede mejorarse con un barber
para evitar que el carro del foque se mueva libre
mente sobre su carril. Pero como no se trata de u
pura sangre, sino de un crucero cémodo de ma
niobra, este detalle puede obviarse.

Las visibilidad desde el puesto del timonel y las
sensaciones percibidas a través de su rueda so
propias de veleros veloces. Aceleraba con rapidez
y superaba las pequerias olas con facilidad. La:
potencia de su gran vela mayor se hacia sentir e
la ventolina. Y contar con sables forzados facilit
tremendamente el trimado.

Al abrir las velas al través, la cosa cambia. El foque
pide a gritos ser reemplazado por el génova de re
cubrimiento opcional cuya maniobra y acastillaje
también son extras.

Si se tiene que navegar al largo el genaquer esim
prescindible. Para ello hay que tener en cuent:
que, por la resolucién de la maniobra de fondeo
el estay arraigado sobre la roda, bien a proa, habr:
que contar, si o si, con un botaldn. De lo contrario
el armador deberd encomendarse al motor que, ¢
régimen de crucero, da mas de siete nudos. El do
ble que lo que conseguimos, durante la prueba
con mayor y foque autovirante. @
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