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Frekt design og nye lgsninger fra Hanse

Et frekt design og nye lgsnin-
ger; det er inntrykket vi sit-
ter igjen med etter & ha veert
om bord i nye Hanse 350 og
Hanse 320.

AVMORTEN JENSEN  Den storstilte
fornyelsen av produktserien som
har pdgatt hos det tyske Hanse-
verftet, har na nadd de minste
modellene, og savel Hanse 320
som 350 - begge splitter nye
modeller signert Judel/Vrolijk
- raper et klart slektskap til sine
storre sestre.

Markante og litt stakkato lin-
jer—fora lane et bilde fra lydens
verden - gjer batene tidsriktige,
eller kanskje rettere; trendset-
tende. For det er ingen tvil om at
Hanse Yachts innehar en av tet-
plassene nar det gjelder a veere
nyskapende blant produsentene
av serieproduserte bater.

Bade Hanse 320 og Hanse
350 hadde verdenspremiere un-
der Orust-utstillingen, og de
utpekte seqg ved a ha nedfelte
luker, skjulte fall og trimliner
fra masten tilbake til cockpit og
leygang til den selvsldende fok-
ka integrert i dekksformen; alt
er med pa a understreke et mini-
malistisk, moderne utseende. Sa
moderne faktisk, at Nelson Ma-
rine AS matte medgi at mange

tror Hanse-batene er mer racige
enn de faktisk er.

Under dekk viderefores de
minimalistiske og moderne trek-
kene i interigret der hvitt er
blandet med markt, alternativt
lyst tre, som hovedsakelig er
benyttet som belistning. Dette
gjer interigret lyst og lett, mens
«mgblementetrs kantete form
gir assosiasjoner til moderne
funkishus.

Av de to modellene er Han-
se 350 den av dem hvor Hanse
Yachts har eksperimentert mest.
| den er toalettet plassert forut,
og ved a la veere a la hovedskot-
tet dele av interigret, men i ste-
det lage en nisje ved inngangen
til toalettet, har man klart 4 lage
salongen lengre. Dette har igjen
gjort det mulig & forskyve salon-
benkene i forhold til hverandre,
og dette har igjen gjort det mu-
lig a gi byssa bedre plass.

| stedet for at hovedskottet
opptar kreftene fra riggen, er
dette, ifelge verftet, blitt tatt
hand om av en bjelke i skroget
som lgper fra restjern til re-
stjern.

Dette er en uvanlig lesning,
og for at gjestene i hver sin sa-
longbenk skal ha folelsen av &
sitte rundt et felles bord, er sa-
longbordet utstyrt med en ek-

stra klaff som «tar med seg»
gjestene i styrbord benk.

Hanse 350 byr pd god stahay-
de, ca. 200 cm i salongen, 185 cm
i dusjen og 190 cm i forpiggen.

Den minimalistiske stilen kan
synes a ha gatt pa bekostning
av stueplassen i form av hyller
og skap, og nar stueplassen un-
der for eksempel salongbenkene

beregnet for aktiv seiling.

HANSE 320: De to minste nyhetene i Hanse-utvalget har fatt den samme
designen i dekk og overbygg som sine stgrre sgstre. Cockpiten er stor og

HANSE 320: Innredningen i Hanse 320 er mer tradisjonell enn i storesgs-
teren 350, og det er fristende & si etter farsteinntrykket; mer funksjonell
ogsa. Den stilrene innredningen gir begrenset med hylle- og skap-plass.
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HANSE 350: «Asymmetrisk»
| salong med ekstra klaff pa sa-
longhordet er en uvanlig lgsning
i et minimalistisk interigr. Over
dekk er Hanse 350 en fullbefaren
seilbat.

ikke er av den lettest tilgjenge-
lige typen, vil de to nye Hanse-
batene kunne bli bater der man
beholder mye av bagasjen i ba-
gen. Et annet trekk er at mange
hyller i skapene mangler slingre-
kant, og hva det innebaerer opp-
dager man nar et skap i lo dpnes
nér baten krenger.

Om funksjon er blitt ofret pa
designens alter under dekk, er
de nye Hanse-batene langt mer
seilbater over dekk. Cockpiten
er rommelig og funksjonell, og
om gnskelig leveres batene med
leygang foran pidestallen i ste-
det for pa hyttedekket. Av sje-
verdige detaljer kan nevnes aye
for feste av sikkerhetsline ved
nedgangen til salongen og hey
terskel mellom cockpitderken og
nedgangen.

Hanse 320 er priset til kr 639
300, mens Hanse 350 koster kr
821 500.
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