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HANSE 345

LITT VIND

Darlig dekksutstyr
gdelegger gleden av en
god seilbat. Heldigvis
har Hanse tatt grep.

Hanse-verftet har alltid levert
velseilende bater. Batene blir og-
s& oppfattet som mer sporty enn
sine konkurrenter. Hanse har sat-
set pd selvsldende forseil og var
lenge alene om det. Selvslaende
seil er egentlig typisk skandina-
visk og var vanlig pa svenske og
danske seilbater pd 1980-tallet.
Deretter ble lgsningen glemt, for
Hanse fant den frem igjen. Jean-
neau var forst til 4 folge etter, og
na har ogsa Dufour og Oceanis
slikt utstyr.

Baten vi seilte var utstyrt med
oppgraderte seil fra Elvstrom.
Denne seilpakken koster 33 000
kroner ekstra og er under slike
forhold vi hadde under testen,
verdt pengene. Baten, som var
fra 2013, hadde Z-Spar-mast. N&
leveres de med rigg fra Seldén.
Blokker og det meste av dekks-
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utstyret kommer nd ogsa fra den
svenske produsenten, som 0gsa
leverer til Linjett og Bavaria.

MINDRE VINDSPEKTER. Nyeste ge-
nerasjon Hanse er blitt bredere
og stuttere. Dette gir mer volum
under dekk i forhold til lengden,
men det ser ikke ut som dette har
gatt ut over skrogets egenskaper.
Roret gir et godt grep, og baten
er ikke s& logirig i vindkast som
brede bater gjerne blir.

Hanse 345 er relativt tung og
har mindre seilareal enn de to an-
dre bétene vi seilte. Det merket vi
da vinden var pa det letteste. Seer-
lig pa slor ble baten hengende et-
ter, og den akselererte ikke i vind-
kastene som Linjett 34, og seerlig
Xc 35 gjorde, med storre forseil.

Béten seilte bra i mye vind, men
trenger mer seil nar vinden lgyer.
Et litt sterre forseil ville ha bedret
lettvindsegenskapene, men byr pa
sine ulemper i kuling. Skroget er
imidlertid sa bra at det fortjener &
seile godt ogsa i lett vind. Et stor-
re forseil kan imidlertid ikke veere
selvslaende, og hvor mange krys-

ser egentlig i smale sund? Det gjor
man kanskje kun i regattaer, og da

ville man helt sikkert gnsket seg"

et stgrre forseil.

Problemet er at det ikke fin-
nes noen genuaskinne pa Han-
se 345, Dette ma bestilles som
ekstrautstyr.

MANGLER SKINNE. Bateieren hadde
ikke bare oppgraderte seil, men
ogsé kjopt gennaker. Det kler en
slik bat og er etter min mening helt
nedvendig. Det er i lett vind sei-
ling er pa sitt beste, og aller best
med vinden aktenifra. For & fa satt
en gennaker kreves det flere vin-
sjer. Disse kan monteres pa cock-
pitkarmen pé en bro over fall og
liner som er fort akterover.

ENKEL OPPGRADERING. Vi seilte en
privateid bat. Det var som a lane
en bil med punkterte dekk. Det
mest irriterende med béaten var at
fallene ikke festet seg i avlaster-
ne. Eieren hadde oppgradert fal-
lene til Dyneema og gatt ned til
8 mm i diameter. Det er fornuf-
tig. Men til tross for at Spinlock-
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HANSE: Hanse 345 er tyngre, har mindre vekt i
kjglen og mindre seil, og den trenger mer vind
enn de to andre batene vi seilte.

avlasteren skulle klare & holde et
tau av en slik diameter, var fal-
let for glatt og lot seg ikke feste.

Med alle liner fort tilbake til
rormannen ble dette en utfor-
dring, for samme vinsj métte
brukes til bade & stramme seil
og heise seilene. Losningen ble &
stramme skjotet forst, og sé for-
soke & heise seilene sa godt som
mulig etterpa og la fallet sta i vin-
sjen. Baten var oppgradert med
gennakervinsjer, men forst etter
&4 ha montert en blokk, kunne vi
bruke disse til en ngdlgsning for
a holde pa fallet.

MYE KREFTER. Seiling skal veere
enkelt. Det var det ikke i Hanse
345. Verftet har spart altfor mye
pa dekksutstyret.
Vinsjhandtakene er av den kor-
te typen. Det gir mindre krefter.
Sammen med underdimensjoner-
te vinsjer og billige blokker gér alt
tregt. Det er tungt & heise seil. Det
er tungt & stramme seilene, og det
er tungt a rulle inn fokka. De kro-
nene som verftet har spart, gar ut
over seilgleden og gjer det van-



skeligere for mor eller barn & del-
ta i seilingen. Heldigvis lar dette
seg oppgradere til en overkom-
melig pris.

I mye vind er det viktig & dra
akterstaget hardt. Hanses system
er altfor underdimensjonert og
har ikke den utvekslingen som
skal til. Ved & dra akterstaget pa
tvers av cockpiten, kunne vi bru-
ke vinsjen for & fa trimmet mas-
ten slik forholdene krevde.

Det var ogsd usedvanlig
tungt 4 fa strammet bade fokk-
og storseilsskjotet. Forhapentlig
gar det na lettere etter at Han-
se har skiftet underleverander av
dekksutstyret.

BALANSERT STYRING. Cockpiten
i Hanse 345 fungerer utmerket.
Hanse 345 har to ratt og en god
styreposisjon, noe som ikke alltid
er tilfellet i en bat pa 34 fot. Ba-
ten har et fast bord med skikke-
lige handtak og en godt plassert
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plotter. Bordet gjor det enkelt for g

4 BRED: Hanse 345 har mye

volum under dekk og moderne
LED-lys, men mangler litt kos.
De som seilte baten, var usikre
pa om de smale vinduene foran
og akter er vellykkede.

passasjerer 4 sitte med spenntak | 4

nér baten krenger.

Hanse 345 var utstyrt med
glassfiberratt som er lettere enn
metall og godt & holde i. Lav vekt
gjor det mer behagelig a styre.

Styringen er presis og god, noe
som ikke alltid er tilfellet for de
billigste modellene. Det er lite
rorpress, og det gjer at man ma
veere lett pd handen nar baten
styres. Hvis ikke far man lett for
store rorutslag.

Jeg liker & sitte pa cockpitkar-
men under seil. Det er mulig, men
ekstravinsjen begrenser plassen,
og det er ogsa litt klgnete 4 sitte
pa alle tauene.

Under rumpa til rormannen er
det et rom for tamper, noe som
gjor cockpiten ren og oversiktlig.

SEILER BRA. Hanse 345 var en
positiv overraskelse & seile, men
mye av gleden forsvant med dar-

lige lpsninger som imidlertid en-
kelt kan fikses. Baten slet med &
holde farten til de to andre i lett
vind, men nér det blaste, hold ba-
ten lenge farten og hpyden til Xc
35. Med en storre fokk ville ba-
ten klart seg bedre i mindre vind.

Baten kaster styringen i har-
de vindkast om man ikke er opp-
merksom, men slik er ogsa Xc 35.
En lgygang pa storseilskjotet vil-
le gjort det mulig & trimme stor-
seilet bedre.

Det grunnleggene er sveert bra.
Det er pa detaljniva at verftet har
veert for ivrige med sparekniven.
Men mange seilere ligger i havn
under slike forhold vi hadde, og de

BRA: Hanse er billig,
men har en bra bysse
og er den eneste
med kjgleboks med
apning bade i topp
og fra siden.
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4 COCKPIT: Hanse SVAKT: Billig-
345 haren blokker gdela
veltungerende seilopplevel-
cockpit med et sen. Heldigvis

har Hanse na
tatt grep og vil
rette pa dette.

fint bord. Liner er
fgrt til rorman-
nen. De ma man
sitte pa om

man vil sitte pa
cockpitkarmen.
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INNREDNING: Hanse
345 var utstyrt med
to Jugarer som gir
ekstra stort bad. Ba-
ten kan ogsa leveres
med tre lugarer.

gér for motor nar vinden er imot.
Slike seilere vil nok ikke engang
legge merke til de svakhetene vi
har nevnt.

KREVER UTSTYRSPAKKER. Hanse
345 har en helt annen startpris
enn Linjett 34 og Xc 35, men ba-
sisprisen er for en ribbet bat. Selv
cockpitbord er med i ekstrutstyrs-
pakken, sammen med dimbar
LED-belysning under dekk. For &
né opp til de to andre batenes ut-
styrsniva, trengs det utstyrspakker
som inneholder batterilader, land-
strom, dusj og varmtvann, anker-
spill og anker.

Béten vi seilte var utstyrt med
komfortpakke til kr 36 000, Crui-
singpakke til kr 61 000 og Perfor-
mancepakke til kr 63 550. Sist-
nevnte inneholder flere vinsjer,
strekkfaste fall og gode seil. Vi-
dere hadde den varmeapparat og
elektronikk til 80 000 kroner. Ba-
ten trenger ogsa en gennaker-
pakke til 30 000 kroner for med-
vindseiling i lett vind.

Sett av penger til bunnstoff,
rigging og klargjering ogsa.
Hanse-bétene kan seiles hjem fra
Tyskland, for utleveringshavnen
er ikke lenger unna enn at det er
fullt mulig. o 4
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