a meg ta en kort  svarte de pd utfordringen?
reprise forst. Vi - For det meste, nei. De vi bep
min kone of jeg wvendte oss til, loste en del avopp
- har lenge hatt gaven som var utfordringen: Sl
tanker og drom- av gammel bat, kjop av nyloe
mer om & bytte re bdt - og pengaer igjen, somii)
bort vir gamle, vakre, velprev-  sier pd mine hjemtrakter. For o
de og velbrukte Maxi 108 - til en  dens skyld, jeg har ikke sagr e
mindre bit, om hver mye pengar som skif
Bakgrunnen er blant annet en-  vaere igjen.
sket om en bat som er litt enklere &
-] handtere for to, enbitsomerenkle-  ET SIDESPRANG: Vi har Fitt mang

he

= : re i vedlikehold sommer som vin-  og spennende tilhakemeldingerfn
La det slds fast 'T"Ed €n gang: Det ﬁn_nES ter — of som samtidig er en SEIL-  lesere av SEILmagasinet. Enkelie q
k!'lapt noe IEgEmlddtl ﬁ]r {fEﬂ s0m m&fte hat. Vi har feriert FA der bla hav i har slatt Fast at er markedet | No- I
vaere smittet av en omvendt trefotssyke. 15 4r, vi har overvintret et par 4r  ge seilbater fra 32-34 fot og opp- i
Per Ole HEII"I'JEFQ har lett og lett, og na i den omtalte biten - og vi onsker  over, ja, s& er det det markeder vl b

en mindre, rimeligere bit ogsd for  mé forholde oss til. Det er det k-
a fa okonomi til 4 leie og seile ian-  dene ettersper, rett o slett,
terlapp. dre farvann. Sagt pd en annen og Men, har vi mett dette argumes
mer personlig mite: Den summen  tet med: Produsentene har mode:
vi har anledning til  bruke pa bdt, lene, da ma det veere mulig at dis
ligger i dag i en Maxi 108, se modellene ogsd er tilgjengeligl
Vi har ikke anledning til & dri-  Norge. Vivet seilbit er kapitalvar,
ve prisstigningen og rentekarusel-  og har utvilsomt leert at langt f
len i vaeret gjennom investering i allevil sitte med kapitalvarer dee
nyc, store biter. Og, vi har hver liten eller ingen omsetning av

har han i det minste fatt en liten plas-

vére arbeidsdager pd henholdsvis 3
10 og 14 timer. Det blir ikke mye  TILBAKE TILVIRKELIGHETEN: Viscnd- i
ettermiddagsseiling for de reste-  te utfordringen til en rekke impes ¥
rende timene, selv om vi bor midt  terer i en periode (august 2007)di
i smarayet. viregnet med at de hadde tid og :'_J
nybdtsalget ikke opptok alle kret- "
FORTSETTELSEN PA REPRISEN: Visd  ter. Batene vi onsket  se nermer §
0ss ut bitstorrelse, visd ossutbd-  pd ut fra neye studier av SEILb- I
ter - og vi utfordret importerene:  katalogen, blant annet, var: :
Er dette mulig? Finngulf 28, Harmony 31, Etip S
5 . @ Noen svarte, andre svarte ikke 285, Dehler 29, First 27.7 [of om 3
LIdB'SE SD"'I Ikke El' |Btt 3 |Ege - 0g noen svarte etter en tid. Men,  mulig, First 31.7), Hanse 320, Sur- I

Fa legemidler for omvend
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beam 26529, akiuelle Jeanneau-
modeller, Hunter 27X, aktuelle
Dufour-modeller, Delphia 29.2 og
aktuelle Bavaria-modeller.

Av de nevnte bitmodellene har
vi hatt anledning til 4 se Hunter
27X, Etap 285, Hanse 320, Bavaria
31 Cruiser og Dehler 29 pa Bater i
sjgen september 2007,

Her har du svarene [og vi tar da
ikke med innenfor hvilket tidsrom
de enkelte svarte [les: noen bruk-
te mer tid, flere purringer enn an-
dre):

Erik Dietzel i Quality Yachts AS
(Etap) svarer at; Erap 285 burde
bheere ef godt alternativ for deg d
atrappe ned tils, Vi kan hjelpe deg
med 4 selge den gamle bdren,

- Detre eringen wifordring. Deh-
ler 29 har alt du er ute erter. Seil-
egenskaper er fortreffelige og in-
gen bdr er bygd stivere og sikrere
enn Dehler 29, Det er nesten ingen
som selger smd bdter lenger, og det
eritkke mange av bdatene du nevner,
som kan sammenlignes med Deh-
ler 29, skriver Trine Lunde i Dehler
Yachts Norway AS.

En spennende og godt definert
oppgave, men det ser ut som det
ligger litt utenfor vdrer kjerneam-
ride som er nye Jeanneau seilbdier
fra 32" til 54 for, Najed fra 33 til
57 for og Swan fra 42 opp (il 160
for, svarer Peter Heitmann i Heit-
mann Marin AS.

Takk for en artig henvendelse.
Dette var jo litt wienom det van-

lige. Hanse 320 (her har vi redi-
gert eposten Titt] vil sikkert opp-
Sulle de kravene dere stiller til en
ny og mindre bdt. Den er rask og
lettseilt, samt at den har de fasili-
ferene dere erferspar. Ndr det gjel-
der salg av deres Maxi, er det nok
bare en annonse pd finn.no som
gielder, svarer Ole-Berild Steene |
Melson Marine,

Petter Anthonsen i Delphia
Yachts tilbyr pa sin side a stille ut
Maxi'n under nye- og bruktmes-
sa 1 Soon (men, vi ble jo aldri fer-
dig med bdtpussen). Delphia har
ogsa en spennende 28-foter, men
den var ikke i og kom ikke til Nor-
ge akkurat da.

Litt frem og tilbake har det ogsa
veert med Mormar Yachts, men, da
de kom, kom de sterk. Sterkr i den
forstand at de kan selge Maxi'n -
med en avtale om vanlig provi-
sjon om vi kjeper en First, en an-
nen provisjon om vi ikke gjor det.
Utfordringen wir i dette tilfellet
er selvfalgelig at det finnes man-
ge, lekre First 31,7 - som alle faller
utenfor prisrammen vi hadde satt.
Vi har funnet en, brukt First 27.7, i
Norge, men har ikke prioritert 4 se
neermere pd den (les: pris).

Harald Boe i Scandinavian Yacht
Service AS har ogsd stilt opp pd
utfordringen. Men, Finngull 28en
er ute av produksjon, Harmony 31
kom aldri i produksjon - og i ste-
det foreslar Harald en 1925:

Dette er kanskje en mer spoarty

trefotspsyke

hdt enn dere hadde 1 tankene, skri-
ver han, men peker pd at biten er
meger godt egnet for rask og spor-
ty turseiling med muligheter til &
hite fra seg pd regattabanen.

En wifordring er alltid morsom,
vi seilere liker og lever for det, he-
ter det i eposten fra Harald Boe,
som ogsd tilbyr a selge Maxi'n pa
meglerbasis, Men, si var det dette
med prisen da..

HVA ER SA PROBLEMET? Innebygd i
var utfordring ligger en pdstand
om at SEILglede ikke nedvendig-
vis har noe med sterrelsen (pa ba-
ten) & gjere. Det starste problemet
har faktisk vaert & finne nadvendi-
ge opplysninger for & ta et valg som
kan males opp mot hva vi har.

For var del inneholder et slikt
mulig valg opgsa en mulighet for
i se, oppleve og seile alternative-
ne. Der har vi ikke kommer s@r-
lig langt.

Vi har lest internettsider, vi har
skummet Europa pa nettet for de ak-
tuelle modellene - og det finnes en
masse shitzrs der ute. Dessverre er
det slik at importreglene setter en
stopper for mulighetene til import,
o@ da i ferste rekke vissheten om at
du pa bruktbat ikke kan trekke fra
momsen i cksportlandet, men ma
betale i importlandet (Norge).

Dette har SEILmagasiner skre-
vet en rekke artikler om, og gir
du inn pa seilmagasinet.no, finner
du en samling artikler om nettopp

dette. Slike forhold er selvinlgelig
ogsa en arsak til atviikke firman-
ge napp i Sverige pa var brukte Ma-
xi 108, Maxi'ns hjemland.

Et annet forhold er tiden: Vi har
ikke anledning eller tid til & rei-
se Europa rundt for 4 finne drom-
mebidten. Da ma vi heller fortset-
te i dremme,

INTERNETT: Vi har lovet SElLma-
gasinets leser ¢n gjennomgang av
importerenes hjemmesider - som
kilder til de opplysningene vi har
vaert ute etter. Resultat: Sviert va-
rierende.

Vi finner hva vi er ute etter hos
Dehler, Bénéteau, Jeanneau og Ba-
varia, mens de evrige sidene kan
veare sveert variable. Felles for de
fleste (unntatt Bavarial, er at pris-
informasjonen ligger langt bak i
strukturen. For enkelte andre vir-
ker det som om sidene er oppret-
tet - og si glemt.

Vi har lett gjentatte ganger et-
terinformasjon om enkelte model-
ler hvis informasjon snart skulle
bli lagt ut... For andre: Sjekk pe-
kerne; i noen tilfeller havner bru-
keren pd helt andre steder enn der
de egentlig skulle.

Nyhetsproduksjonen pd nettet:
Mye & gd pd, men pluss til de sto-
re der ogsd [og Dehler, da).

Vart neste skritt i utfordringen
viir ble en varlig tur til Stock-
holm.

Bla om.

A RATT FOR ROR: Per Dle Ranberg vil
bytte ut rattet i sin Maxi 108 med ror-
kulten i &n mindre o enklere hat. Man
det er ikke 53 lett i praksis.

s UTFORDRINGEN

Vienskera ta nye skritti vart seilerliv;
vi ansker en mindre bat som kanskje
har litt storre - og enklere - seilglede.
En bat som binder mindre kapital og
som girenklere vedlikehold. Eller mer
konkret:

* En mindre bat med soveplass til
to, separat toalett, innenbords-
motor og stahoyde.

* En ny eller nyere hat.

* Dg med utgangspunkt i hva vi far
forvar gamle Maxi 108 - litt pen-
ger til overs.
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