M TEST & TECHNIK

Der neue ==

Hanse-Hammer?

Die Hanse 320 ist die neue , Kleine” aus Greifswald. Mit den Einsteigeryachten setzte
Hanse bisher immer MaBstédbe in Preis und Leistung. Ist auch sie ein Hanse-Hammer?

Text: Thorsten Hoge

aum eimne Kombination 1 hei dliese in e fast sechs Knoten, wenn €5 pis
lieben Segler weniger: 1S f". : . Tag E iftizer mit a

Alter  Schwell und
wcher Wind. Vor der Ha-
feneinfahrt in Barcelona erwar-
tetuns genau das—alte Diinung,
bei, na ja, immerhin, sechs bis
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Was hier allerdings als _ klein™
bezeichnet wird, kommt uns
ez schiin erwachsen vor. Noch
vor einigen Jahren wire eine
Yacht mit den Ausmaben der
3 auf deutschen Gewiissem
gher mit , Es st groBartig, grof
71 sein” beworben worden. Im
Vergleich mit der allerersten
Hanse, der 291, ist sie genau 73
Zentimeter linger, und, fiir das
Platzangebot viel entscheiden-
der, panze 60 Zentimeter breiter

Guter 5itz hinter dem Rad,
einen Traveller gibt es nur

gegen Aufpreis

geworden. Ist die neue 320 also
immer noch ein , Hanse-Ham-
mer”, wie die 291 damals ge-
nannt wurde? Die 291 kostete
zur Einfithrung 44 444 Mark -
viel dran war allerdings nicht.
Preislich lag sie mit diesem
Kampfpreis allerdings einsam an
der Spitze. Den besten Preis bie-
tet heute Bavaria, also muss die
Hanse 320 an anderer Stelle
mehr zeigen.

Punkten kann die 320 auf jeden

Hanse 320

alter Schwell

Fall in Sachen Segelspall. Die se-
rienmiibige  Selbstwendefock
macht Mandver einfach. Wir
ktinnen die lange und breite Ha-
feneinfahrt schnell aufkreuzen,
ein Vorschoter 15t nahezu lber-
fliissig.

Pinne wiirde reichen
Die Grofischot ist vom Steuer-
mann gut zu erreichen, ein Tra-
veller allerdings nur gegen Aunf-
preis erhiiltlich. Wir segeln die

» Testrevier: Mittelmeer
» Testbedingungen: 6 bis 8 Knoten Wind,

9/10-Rigg mit sehr
breiten Salingen -
ein sogenanntes

~Kathedral-Rigg™

» Das Konzept: Eigner-Fahrtenyacht
» Der Preis: ab 72.500 Euro mit Segeln

Version mil Radsteuerung, im
Standard besitzt die 320 eine
Pinne. Dann allerdings ist eine
GroBschotfithrung zum Heck
nicht méglich, die Schot landet
dann auf dem Kajiitdach. So
wird man zwangsliufig immer
eher das teure Rad nehmen, auch
wenn eine Pinne voll ausreichen
wilrde. Der Mast ldsst sich gut
iiher eine Talje im Achterstag
trimmen. Das vergleichsweise
schimale und leichte Profil (Spar-
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craft) sorgt filr wenig Gewicht
im Topp. Gleichzeitig liegt der
Gewichtsschwerpunkt dank des
tiefen Kiels mit Eisenbombe
sehrniedrig. In Kombination mit
viel Segelfliiche sorgt das fiir Ge-
schwindigkeit. Der T-Kiel ist hy-
drodynamisch ebenfalls sehr

VORBILDLICH
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giinstig und schnell, Ob er auf ei-
nem Tourenschiff Sinn macht, ist
eine andere Frage: Wihrend sich
zum Beispiel ein iiberfahrenes
Fischernetz bei einem Kiel mit
leicht abgeschriioter Vorderkan-
te mit Gliick noch abstreift, wird
es bei einem T-Kiel sicher hin-

+ gute Segeleigenschaften

+ ergonomisch gut gestaltetes
Cockpit

+ viel Stauraum, Backskiste mit
zusatzlicher  Etage” und Durch-
reiche aus dem Bootsinneran
(iber die Nasszelle, zwei prakti-
sche klelnere Stauficher am
Heck

+ Selbstwendefock

+ biindig eingelassene Luken

+ unter Deck riesiges Platzange-
baot fiir 32 Ful, dabei wirkt die
Yacht von aufien nicht zu hoch-
bordig

+ guter Zugang zur Maschine von
allen Seften, Abdeckung wird
durch Gasdruckfedesn gehalten

+ ausreichend Liftung unter Deck,
allerdings sind die Schranke
nicht zwangsentliftet

+ grofe Batteriebank unter Salon-

jen,aut zuganglich

+ gralie Pantry

Die Wanten sind direkt auen
am Rumpf angeschlagen

genbleiben. Der Mast wird sehr
sicher von den ausladenden Sa-
lingen abgestiitzt, deren Piittin-
ge direkt an der Rumpfaufien-
kante ansetzen. So werden die

VERBESSERUNGSWURDIG

= keine Schlingerleisten in den
Schapps, am Tisch

= keine abgeschragten Tritte am Nie-
dergana, keine Haltegriffe im Salon

= sehirdiger IuEal[jr die Ankerkette,
offener Bugkorb

= kurze Kojen im Vorschiff

Kriifte gut eingeleitet, zusftzli-
che Tie-Rods unter Deck sind
nicht erforderlich. Nachteil der
breiten Salinge: Liegen zwel
Hanses im Hafen bei einem biss-
chen Schwell nebeneinander,
kinnten die  Salingspitzen
schnell mal zusammentreffen

Kaum Ruderdruck

Sehr positiv ist der gute Sitz am
Rad. Der Rudergiinger hat eing
perfekte Sicht nach vorne und
kann sich abstiitzen. Schin auch
das hohe 5iill in der Plicht. Das
Ruder selbst ist 30 stark vorba-
lanciert, dass kaum noch Druck
spiirbar ist. Was fiir Regattases-
ler iiblich ist, mag hier fiir den
Fahrtensegler fast schon etwas
viel sein. Allerdings war diese
starke Vorbalancierung anch auf
der Yorgiingenn 315 spiirbar,

Das Laofdeck fillc recht
schmal aus — das ist dem enor-
men Raumangebot unter Deck
geschuldet. Im Standard sind nur
zwei Winschen (auf dem Kajii-
dach) vorgesehen, weitere zwel
fiir 2. B. eine grisbere Genua kos-
ten iiber 700 Euro Aufpreis.
Ebenfalls ein Extra ist die Scheu-
erleiste — aber das 1st heute lei-
der schon fast Standard. Sonst ist



Unter Deck dominiert helles Holz mit vielen geraden Kanten - dies ist fiir den Serienbau am effizientesten hersteflbar. Die hellen
Schottwinde und Polster sorgen fiir freundliches Amblente. Die Pantry fallt sehr groB aus fiir eine 32 Full lange Yacht

das Deck-Equipment  ausrei-
chend, nur der Ankerkasten fillt
recht klein aus. 30 Meter Kette
sollen hineinpassen. Die Anker-
rolle allerdings sitzt an einem
sehriigen Ausleger, der bei iibli-
cherweise peradem Zug so im-
mer seitlich belastet werden
wird, Der Bugkorb st nach vor-
ne affen; auch dies sehen wir
heute immer hiinfiger auf Seri-
enyachten — gefallen tut es uns
deshalb trotzdem nicht besser.

Wir motoren in den Hafen.
Unter Maschine ist die Hanse
whreinfach zu mandvrieren, es
ist kaum Schraubeneffekt fest-
stellbar. Nun geht es unter Deck.
Hier zeigt sich die Hanse schniir-
kellos, einfach und sehr modern.
Viel helles Holz, ein weiles
Hauptschott sowie grofie Fens-
ier und diverse Luken sorgen fiir
viel Licht im Salon. Und: Es gibt
wendlich viel Platz fiir eine
Yacht unter zehn Metern Linge!

Teilweise sehr einfach -

Dennoch; Das Interieur ist fiir
unseren Geschmack teilweise
sehreinfach pehalten. Hier muss
der kiinftige Eigner noch viel
nacharbeiten: So gibt es in kei-
nem Schapp Schlingerleisten.
{Offnet man eine Tiir, fillt einem
bei Lage alles entgegen. Eben-
so gibt es keine Haltegriffe oder
gine Zwangsentliiftung in den
Schrinken. Die Niedergangs-
sinfen sind nicht abgeschriigt,
dafiir aber rutschig lackier.

Beeindruckend ist dagegen das
Raumgefithl. Der Salontisch
fiillt grof aus, die Pantry ist voll-
wertig und verfiigt iiber ausrei-
chend Stavraum. Alle Seeven-
tile sind gut zu erreichen, in der
Pantry allerdings erst nach um-
fangreichen  Riumarbeiten.
Gute Idee: Der zusiitzliche Sei-
tenschrank in der Achterkoje an
den Innenseite, das schafft zu-
siitzlichen Stauraum. Die Kojen
im Vorschiff sind mit 1,92 Me-
temn leider sehr kurz geraten, Der
kleine Kartentisch im Salon ge-
niigt fiir einen Laptop, die ei-
gentliche Kartenarbeit findet
dann auf dem Salontisch statt
{auch dieser ohne Schlinger-
leisten). Deck und Rumpf sind
als Sandwich-Konstruktion ge-
baut mit einem Balsakern. Eine
Innenschale kleidet den Rumpf
aus und dient gleichzeitig als
Strongback. Die Aubenschale ist
s0 komplett verbaut.

Fazit

Die neve Hanse gewinnt bei
den Segeleigenschaften. In Sa-
chen Verarbeitungsqualitit und
Ausriistung darf die Wertt aber
noch etwas zulegen. In der Ba-
sisversion muss der Eigner noch
einiges nachriisten. Dennoch:
Fiir 72.500 Euro Basispreis er-
hilt man schon eine Menge
Boot. Ob es sich dabei allerdings
um einen Hanse-Hammer han-
delt, muss jeder fiir sich ent-
scheiden.

Geschwindigkeit (bei ca. 8 Kn

Wind, mit Grof & Selbstwendefock)
""" 40 Grad am Wind _50kn
Halber Wind 6,0 kn
Motormessungen
Marschfahrt (2.500 UpM) 6,8 kn
Design:  JudelVrolik  vellkreis 16 Sek., 1,2 Bootsldngen
CE-Konstruktionsklasse: A& Lidrmemission: zwischen 65 dba
LiiA: 963 m  (Vorschiff) und 73 dbA (Salon)
LWL 872 m
Bila: 330m Stehhihen: R
Tiefgang:  1,75/opt. 1,40 mopt. Salon _1.88m
Gewicht: 4.700 kg  Achterkajiite 1,80 m
Ballast: 1.4B0 kg  Masszelle 181 m
Rigg: 910  Kojen: R
GroB:  285m! \orschiff Lange 1,92 m, Full 0,40 m,
Selbstwendefock: 238 m!  Kopf1,65m <
Kojenzahl: 5  Achtem Lénge 1,98 m, Fubl 0,86 m,
Motor: Yanmar 3YM20, 15,3 Kw (21 Eopf 1,38 m

Werft: Hanse Yachts AG, Salinenstr.
22, 17489 Greffswald, Tel. 038 3457
920, wwwchanseyachts.com

Handler; diverse Héndler in
Deutschland Gber die Website
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