PRUEBAVELA

Hanse 315

Dos en uno

En una eslora de menos de diez metros es dificil encontrar el doble pro-

grama que ofrece el Hanse 315. Su carena invitara al armador a inscri-

birse con importantes posibilidades de éxito en regatas de clubes y su

interior a disfrutar de salidas de fin de semana y vacaciones en familia.
LEO CORRAL / FOTOS: GREGORIO GARCIA

e Astillero: Hanse Yachts GMBH

e Pais:Alemania
e Disefo: Judel/Vralijk
e Eslora: 9,45 m

e Camarotes: 2
e Precio: 58.850 €

El Hanse 315 esta construido so-
bre el mismo casco que su ante-

cesor, el Hanse 312, por ello no
es extrano que se comporte tan

bien como aquél en navegacion.
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| Hanse 315 que nos ocupa no es otra cosa que una
evolucién del conocido y exitoso Hanse 312, cuyo
nombre inicial, hace poco mas de tres aos, habia sido
Hanse 311. Basado en el mismo casco proyectado por el es-
tudio Judel/Vrélijk, el astillero ha redisefiado muchos de sus
aspectos interiores para adaptarlo a la nueva imagen de la
gama nacida con el Hanse 461, y seguida por el 531, el 400,
el 370 y el 342.

Con sus nueve metros y medio de eslora este velero podria
parecer pequeno, sin embargo, la habilidad de los disefiado-
res ha logrado que se gane un lugar entre los cruceros me-
dios.Y, merced a sus excelentes prestaciones a vela, manio-
brabilidad y calidad de acabados, hasta puede comprometer
la decisién de un futuro armador que dudaria entre quedar-
se con el Hanse 315 o un barco de tres o cuatro pies mas de
eslora.

Las lineas de carena son propias de los IMS, con una proa de
roda recta y perpendicular al agua y una popa que pierde
muy poca manga desde la mitad de eslora del barco hacia
atras. Esto le da una velocidad de salida vertiginosa aun en
vientos suaves, acelerando con alegria a la que el viento so-
pla con mds intensidad. Pero ello no es sinénimo de barco
brioso, ya que el cldsico aparejo con foque autovirante del
astillero germano limita la superficie vélica en proa y facilita
la maniobrabilidad del barco con una tripulacién reducida.
Esta facilidad de maniobra y la eleccién de unos interiores,
por distribucién, volumen y acabados, pensados para el cru-
cero llevan a Hanse a comercializar el modelo como embar-
cacién de crucero y no como un barco de regatas donde la
franja de mercado se reduciria.

En cuanto a estética, el francobordo no muy alto queda
compensado con una caseta elevada y algo voluminosa que
es la responsable del gran espacio interior. Esta caseta, por
otro lado, quita anchura a los pasillos laterales, que sin llegar
a ser estrechos son los puntos mas incomodos del barco.
Como contrapartida las brazolas de correcto angulo prote-
gen bien la bariera, facilitan el acceso desde y hacia los pasi-
llos y permiten sentarse cdmodamente.

Se impone la cana

La unidad de nuestra prueba equipaba una bitacora con rue-
da, demasiado grande para la bafiera de un nueve metros,
donde siempre es aconsejable una cania. El tambucho es am-

plio y su tapa corre dentro de un protector. Los bancos van fo-
rrados de teca, elemento que en el suelo de bariera y pasillos
es opcional. El entrepuente es minimo pero suficiente para dar
paso a un tambucho de entrada baja que facilita el trabajo so-
bre los dos winches montados sobre el tejadillo que retinen
toda la maniobra. Eso no impide contar con dos winches de
brazola destinados a los asimétricos y otras velas de largo.



La carencia de barra de escota de mayor puede pe-
nalizar a quien desee una navegacion deportiva, pe-
ro es ideal para un crucero, aunque como es el caso
del Hanse 315 base su potencia en una mayor de sa-
bles forzados. Ademas, si a la bitacora se sumara una
barra de escota, la bafiera seria intransitable.

El mastil, apoyado sobre cubierta, cuenta con buena

cantidad de reenvios y paso para conexiones eléctri-
cas. Los cadenotes elevados estan bien resueltos y se
ven muy fuertes en el interior, aunque sorprende
que no haya ningun anclaje en proa para amurar un
genaquer imprescindible para vientos portantes.
Montado a proa del mastil, el rail autovirante no
obstruye el paso y se convierte en un interesante

punto de agarre. El fondeo esta bien previsto con su
pozo amplio y roldana con pasador.

En el otro extremo del barco la plataforma de bafo
tiene ducha y un escalén que surge de arrojar al
aguar el asiento central de popa. Es una resolucion
ya vista en muchos barcos pero que da cierta sensa-
cién de fragilidad, especialmente cuando se salta al
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5 e Eslora de flotacion:

.~ e Gennaker:

PRUEBAVELA Hanse 315

. CARACTERISTICAS
945m
8,30 m
3,20m
1,75/1,40 m
3.900
1.310 %
60,90 m*
27,50m°
16,00 m*
33,40 m°
63,00 m*
e Capacidad de agua: 100 |
e Capacidad de combustible: 501
e Motor: Yanmar 3YM20 de 21 Hp
e N° de plazas: 4/6
e Titulaciéon minima: P.ER
e Categoria de disefio: A

e Eslora total:

e Manga:

e Calado:

e Desplazamiento:

e Lastre:

e Superficie vélica en cenida:
e Mayor:

e Foque:

e Génova:

FRENTEA LA COMPETENCIA

Pese a ser el tnico que opta por el foque auto-
virante y su facilidad de maniobra, el Hanse
315 aparece con su foque de cuchillo como el
barco de mayor superficie vélica comparado
con dos cruceros puros como el Bavaria 30 y el
Sun Odyssey 32i y un barco con mas aspiracio-
nes de regata como el Ro 340. Si a eso suma-
mos que de los cuatro es el de menor despla-
zamiento, llegaremos a obtener el mejor
coeficiente potencia/peso, lo que asegurard
mejores velocidades en los vientos térmicos
~del verano en nuestras latitudes. Sin embargo,
ello no debe ser tomado como sinénimo de

; e Cilindrada:

e [ransmision:

Yanmar

3YM20 de 21 Hp

diesel

21 Hp (15,3 kW) a 3.600 rpm
854 cc

e Cilindros: 3
e Alimentacion: inyeccion indirecta
Sail-Drive
dos palas fijas

e Marca:

e Modelo:
e [ipo:

e Potencia:

e Hélice:

barco brioso, ya que eso no fue lo que demos-
tré en la prueba, ni siquiera cuando el viento
soplé con mas intensidad. Si parecid, durante
el test, perder prestaciones respecto a otros
veleros de eslora parecida en vientos portan-
tes. La opcién del foque autovirante obliga
siempre a recurrir a una vela de proa especifica
para solventar la pérdida de potencia del foque
de reducidas dimensiones. Mas alla de esto, el
Hanse se sirve con railes para escota que per-
mitirdn usar una vela de proa convencional lle-
gado el caso y tanto el mastil como el timén
parecen soportar bien esa opcion.

Bavaria 30 Cruiser

Ro 340

Eslora

9,45m

9,60 m

E. ﬂutgcién

8.25m

8.3?; m

Manga

329m

3,25m

Calado

1,85m

1,66/1,90 m

Desplazamiento

4.200 kg

4,000 kg

Lastre

1.441 kg

Sup. vélica

52,70 m?

60,00 m*

Lastre/ despl.

36,00%

Sup. vélica/ despl.

12,54

15,00

Precio

49.355 €

85.000 €

NAVEGACION

Divertido y cémodo para quienes tienen po-
ca tripulacién. Realmente facil de maniobrar
con vientos debajo de los 15 nudos. Escaso
de superficie vélica para portantes o si se
desea una navegacion deportiva.
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e Reenvio de toda la maniobra al puesto del =
timonel. i

e Gran cofre de popa al que se accede de pie
desde el baio o desde la banera.

e Buen volumen para esta eslora.

' OPCIONAL

" EQUIPAMIENTO

~ ESTANDAR
- Winches Harken, mayor y foque autoviran- =
~ te, lazy jacks, acastillaje Harken, botavara =
~ con rizos rapidos, enrollador de foque, rail

autovirante para foque, bitacora, sistema de
agua corriente con depésito de 100 litros,

~ escala de bafo, nevera eléctrica, cargador de
- Dbateria, instalacion para CA 220v, dos bate- =
~ rias de 12 voltios y 80 amperios.
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Adlcmnal motor Yar de 30 Hp: 1 570

" VELOCIDADES

MOTOR
® Régimen maximo:
® Régimen de crucero:

7,2 nudos a 3.600 rpm
5,1 nudos a 2.800 rpm

VELA

e Velocidad del viento real:

e Estado del mar: rizada

e Combinacidn vélica en la prueba: Mayor
de sables forzados y foque autovirante

8 nudos
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MEJORABLE

e La bitacora de rueda quita espacio en bafera.

e Es imprescindible contar con el genaquer
opcional para vientos portantes.

¢ Demasiados extras.




La lineas dibujadas por el estudio Judel/Vrélijk cortan la ola con solvencia en

la cefida.

velero desde el pantaldn. Hay dos cofres bajo los
asientos de popa y destaca el gran cofre de babor, de
tapa generosa, cuya comunicacion directa con el ba-
Ao podria resolverse mejor.

Pese a la estrechez de los pasillos, la circulacion re-
sulta facil y se cuenta con una buena cubierta plana
en proa y una excelente bafera que, dotada de la ca-
na convencional ganaria muchos puntos.

Interiores de vanguardia

Si el objetivo del astillero al remodelar el Hanse 312
y convertirlo en el 315 era darle al barco mas peque-
o de la gama el aspecto del resto de la linea, lo ha
logrado. El Hanse 315 responde fielmente a la filoso-
fia estética de la casa alemana. Destacan los contra-
moldes elevados hasta los asientos, las maderas de

S - \ \ W
La maniobra de fondeo es adecuada. Falta un arraigo
para poder utilizar el aparejillo del genaquer que no
tiene previsto un botalon.

o o

Hanse 315 PRUEBAVELA

La falta de un genaquer se hace sentir cuando el barco supera el través. El foque autovi-

rante no tiene potencia suficiente para concretar la velocidad que anuncia la carena.

barniz brillante con aristas angulosas, las taquillas
con rejilla y las tapicerias claras que contrastan con
el tono de las maderas.

Los detalles elegantes se contintian con las panas del
plan que estan atornilladas y los dinteles de las puer-
tas con chapa protectora, ademas de las luces empo-
tradas y numerosos acabados de carpinteria. La mesa

CONSTRUCCION .

CASCO

del salén es grande y tiene un ala abatible. Su forma
facilita el acceso al sofa de estribor, rodeado por ta-
quillas y estantes. Hay numerosos cofres bajo los
asientos, prevision que es de agradecer en estas eslo-
ras donde los volumenes de estiba son limitados.

A diferencia de otros veleros de menos de 10 metros
donde todo queda superpuesto, en el Hanse 315 se
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Sandwich de espuma por sobre la linea de flotacién y estratificado | 1)
macizo con gelcoat isoftélico compactado al vacio bajo la misma. r’
Refuerzos laterales y varengas estratificadas al casco. Mamparos ' AN\_
laminados al casco y a la cubierta. Quilla de plomo empernada |
mediante acero inoxidable a fondos macizos. Timén e, W
de espada en estratificado con estructuray mecha [, ' =
de aluminio y transmisién por barra. "

CUBIERTA

Sandwich con alma de espuma y zonas de estra-
tificado macizo en bases de acastillaje.

JARCIA FIRME .

Mastil en aluminio anodizado apoyado en cu-
bierta. Aparejo 9/10 con dos pisos de crucetas
atrasadas y jarcia continua de inox. Baquestay
con pata de gallo y aparejillo desmultiplicador.
Botavara en aluminio anodizado con dos rizos. Rail
para foque autovirante enrollable.

SISTEMAS F
Motor Yanmar de 21 caballos con transmisién Sail R T T T
Drive y hélice fija de dos palas. Cuadro de mandos ’ Y

completo. Filtros para fuel y agua de refrigeracién.

Bateria de arranque independiente de bateria de &
servicios. Tanque de combustible inoxidable con
50 litros de capacidad. Sistemas para agua ca-
liente y fria con depdsito de 100 litros. Red de
220 voltios con conexiodn a tierra.
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ALEGREYVIVAZ

El compromiso entre crucero y regata apare- pensado para regatas para salir a devorar mi-  los dos winches instalados en las brazolas, to-
ce constantemente en el Hanse 315. La care- llas mirando barcos por popa. La bafiera y la  da vez que los mas cruceristas estaran encan-
na pide a gritos que se la libere de peso y se le  plataforma, mas relajadas, se conforman con tados de contar con una bitacora con mesa
instale una maniobra y un juego de velas el foque autovirante que les permite eliminar  incorporada.

......

Las brazolas son de altura adecuada
~y brindan buena proteccion, aun sin
~  la capota puesta.

Para ganar prestaciones se ha dispuesto un
carril de génova de recubrimiento y un ba-
questay desmultiplicado. Sélo con eso se
comenzaran a notar las mejoras.
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Los winches de bra- |~ Buen antideslizante y
zola serdn impres- adecuado refuerzo en
cindibles si se cuen- la cubierta para so- g\.
taconunavelade | portar el trabajo del

proa tradicional. . mastil.

Incluso estén pre-
vistos en la fibra los
soportes para otros
dos para el espi.

- s
. el
—

El gran dilema es optar

por la bitacora con
A ' mesao lacafa. Lo se-
A e R g i gy ,, gundu PHTECE més I.fj-

La popa es ciento ~ gico. Como contrapar-

por ciento crucero. | tida, el astillero ha

Wl laescaleradebafio ~  eliminado el carro de

BN seinstalaenlostin- ©  mayor del modelo an-

teros de inox ubica- © terior.

dos junto al escalén

de la plataforma

que una vez subido

completa el asiento

de popa.
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El espiritu de habitabilidad y decoracién in- barco consigue un gran volumen interior y tonalidades fuertes de madera da gran lumi-
terior del astillero Hanse queda reflejada en  con la filosofia de la casa alemana en trata- nosidad al interior. Los colores brillantes no
un ciento por ciento en el Hanse 315. A pe- miento de espacios parece ain mayor. El  son muy marineros, pero no se puede pedir
sar de sus menos de diez metros de eslora, el juego de contrastes entre tapicerias clarasy todo...

~ Las taquillas con rejilla
- dan muestra de un carac-
~ ter marinero y revela el

~ cuidado del astillero.

El rincén de navegacion, ubicado a babor y a
proa del aseo, esta muy logrado y no molesta el
paso a proa.

Aunque es pequena, la coci-
na esta muy bien lograda.
La nevera mejoro respecto a
la que se equipaba en el an-
tiguo modelo 312 y lo mis-
mo ocurre con la capacidad
de estiba.

En el ca- La puerta de acceso al cama-

marote de rote de popa es estrecha. No
armador asi la cama que gana ampli-
una tapa tud bajo la bafiera y es de
de bisagras adecuada longitud.

permite ce-

rrar la ca-
ma que

A e
e

ocupa el
tridngulo El aseo es simple, pero efi-
de proa. caz. Hay un armario, un col-

gador de ropa hiimeda y es-
tantes con puertas de
espejos.

.........
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PRUEBAVELA Hanse 315

El astillero ha prescindido del carro de mayor usado en el modelo anterior. Un acierto en un barco de cruce-
ro,aun cuando toda la potencia del barco se deba a la mayor de sables forzados.

._‘hﬁ,. e '- .

R4

El tambucho permite trabajar el piano con facilidad gracias a sus dos winches.
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Los pasillos son estrechos, pero permiten un paso fa-
cil. El aparejo del autovirante servira para asirse en el
paso a proa.

FOCO EN

EL GRAN COFRE DE POPA

El cofre de popa tiene un volumen propio del
taller de reparaciones de los grandes cruceros.
Se accede a él, de pie, a través de una puerta
en el bafo o levantando el asiento de babor
de la banera. Su gran tamano permite colocar
en él todos los objetos imaginables en un bar-
co, sobre todo si el armador es detallista y se
monta alli estantes y separadores. La (nica
contra es que la puerta del bafio no es estan-
ca, pero eso, en esta eslora seria un lujo.

respira amplitud. La mesa de cartas, que generalmen-
te en barcos de esta eslora esta situada junto al tam-
bucho y cuyo pupitre pierde anchura para facilitar el
paso, se ha ubicado a babor y a media eslora, entre el
sofd de tres cuerpos y el bano, facilitando el paso ha-
cia proa. La cocina, también estrecha, pero muy bien
pensada convive en estribor con la puerta del cama-
rote de popa, cuya litera es amplia. El bario situado a
popa y a babor es muy cémodo, tiene un gran arma-
rio, un colgador para ropa de agua y finaliza en la ya
comentada puerta que da al cofre de popa.

El camarote principal esta en proa. Tiene armarios y
estantes suficientes pero no hay practicamente esti-
ba bajo la cama puesto que se han instalado alli de-
positos. Lo mas destacado de esta cabina es la reso-
lucién de la cama a estribor, lo que permite dejar
espacio para un pequerio sofa a babor. Obviamente,
con un accesorio se puede completar la cama para
que ocupe todo el tridangulo.



PRUEBAVELA Hanse 315
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La cocina respeta la linea decorativa de Hanse y es eficaz y suficiente.

Agradable y veloz

Los escasos 3.900 kilos del barco ayudan a que nave-
gue alegremente a pesar de haber sélo ocho nudos
de viento. Sin embargo, las velocidades alcanzadas
por el Hanse 315 en cefida y través hablan de un di-
sefo muy logrado. La vitalidad del casco y el equili-
brio vélico conseguido por Judel/Vrélijk se hicieron
sentir durante la prueba. Las reacciones y sensibili-
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dad exhibidas al timdn son propias de veleros velo-
ces, con interesantes aceleraciones e increible facili-
dad para superar las olas, a las que superaba sin alte-
rarse. Probablemente su dngulo de cefida pueda
mejorarse con un barber, que evite que el carro del
foque se mueva libremente sobre su carril, pero co-
mo ya dijimos no se trata de un pura sangre, sino de
un crucero cémodo de maniobra.

El camarote de proa tiene armarios y estantes a los
lados, pero carece de cofres bajo la cama.

Al abrir las velas comenzaron los sufrimientos, los
escasos ocho nudos de brisa no conseguian man-
tener vivo el barco debido a la escasa superficie
del foque. Es imprescindible contar con un gena-
quer a la que se supera un par de grados el través.
Por el contrario su timén de espada se notd so-
brado de agarre en todo momento, lo que hace
intuir un barco décil ain con brisas de hasta 20
nudos. @



