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Nouveautés , |

LE DAY-BOAT SUR TOUS LES FRONTS

En moins de dix ans, ce type de bateau a coque ouverte tourné
vers les activités extérieures tout en garantissant un bon volume
intérieur, s'est multiplié de maniére spectaculaire. Les principaux
acteurs s'appellent Fjord, Pardo, Med, Wally, Delta sans compter
les nouveaux venus toujours plus nombreux.
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OF THE YEAR

NOMINATED 2021

13,39mx 3,99 m - 524940 € TTC avec 2 x 440 ch Volvo D6 DPI

FJORD 41 XL

L, pour Extra Large ou
Extra Luxe, cest selon
votre préférence ! Les
deux lettres qui quali-
fient le Fjord 41 sym-
bolisent les nouvelles
ambitions de la marque
allemande sur le marché du day-
boat habitable. Quand Fjord a
imaginé le concept en 2007 dans
le sillage tracé par le Wally Tender
au début du siecle, lincérét
pour ce genre de bateau po-
lyvalent de 11/13 m éaic
tout juste naissant. lreize ans
plus tard, le créneau est deve-
pu ultra-concurrendel. le

P

L'art d’optimiser les espaces

chantier de Greiswald se retrouve
en compétition face a des nou-
veaux venus. Les temps ont chan-
gé¢ et l'espace intérieur est un
critere que la clientele prend dé-
sormais en compte méme si la
croisiere longue durée n'est pas un
but en soi. On exige aussi plus
d’alternarives semi-custom dans
les aménagements. A 'évidence,
le Fjord 41 XL tente de reprendre
le Jeadership sur toutes ces ques-
tions. Le bateau s'intercale dans la
gamme entre e 40 et le 44 Open,
mais c'est surtout a ce dernier que
le nouveau venu fera de Fombre.
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Nouveautés ‘ Le day-boat sur tous les fronts

I'ergono-
son cockpit
dard, ou I'on mul-
tiplie les dossiers
réversibles pour offrir

Fixé au pont, le module arriére sur lequel s'appuie le double bain de soleil

sert aussi de coffres de rangements trés faciles d'acceés.

P DESIGN On retrouve toutes les
caractéristiques de excellente ca-
rene Fjord signée Patrick Banfield
4 Porigine de tous les Fjord et
du Wally Tender premiere généra-
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tion. FEtrave droite, caréne fine
striée de virures, pont flush deck
largement ouvert a la poupe... Le
style Fjord est bien [a et n’a pas pris
une ride. Les apports les plus no-

Outre la pré-
sence d'une
immense plate-
forme quasi de
plain-pied avec
le cockpit, Fjord
innove en pro-
posant cette
superbe échelle
de bain qui plai-
ra aux enfants
comme aux
adultes.

tables en termes de design sont les
ouvertures de coque plus géné-
reuses mais surtout le spectaculaire
hard-top en fibre de carbone dont
les montants arriere légerement
galbés sont déportés sur les exté-
rieurs du cockpit. La surface cou-
vrante est décuplée, équivalente
selon les dires du chantier 4 celle

S o

équipant le Fjord 52. Il donne sur-
tout une tout autre perspective au
cockpit débarrassé des piliers cen-
traux du T-top. Le superbe pare-
brise en verre d’une seule piece
sappuie désormais a la structure
avant du hard-top. En option, il
est possible d’augmenter la surface
vitrée jusqu'au toit afin d’épargner
intégralement le poste de pilotage
du flux dair 2 haute vitesse.

> PLAN DE PONT Le Fjord 41 XL
mis a notre disposition était agen-
cé sclon le canevas spécifique
Fjord que I'on connait bien : bain
de soleil arri¢re ouvert sur la plate-
forme de bain et salon a double
banquette parallele assortie de
dossiers réversibles selon les usages.
On retrouve ce dispositif 2 I'iden-
tique sur le Fjord 42, lui aussi
muni de deux tables en teck 2 ral-

On distingue
sur la gauche
la mid cabin qui
est l'une des
grandes réus-
sites de ce
modeéle. Sur la
droite, la ban-
quette peut étre
utilisée en cou-
chage d'appoint
en cas d'af-
fluence a bord.

La cabine avant
est baignée de
lumiére grace
aux dimensions
inédites des
hublots panora-
miques. Une
grande premiére
chez Fjord qui a
toujours été
parcimonieux en
matiére d'ou-
verture vitrée.

L'entrée de

la mid cabin

se situe a droite
de la descente.
La porte coulis-
sante en verre
participe

a la clarté de
I'habitacle.

longe pouvant former un sola-
rium géant apres avoir abaissé les
pieds au niveau des assises. Ce
schéma classique fonctionne 2
merveille mais n'a rien de définitif

dans la nouvelle stratégie du
constructeur. D’autres configura-
tions de cockpit sont disponibles
au catalogue, Cest tout ['intérét de
ce Fjord nouvelle génération. En
précommande, le client aménage
son espace comme un jeu de Lego
en partant d’'une surface totale-
ment dépouillée. Il y ajoute une
banquette simple voire deux, un
salon en U ou des fauteuils 2 la
place d’'un sofa, détermine I'orien-
tation des différents modules.
Idem pour le bloc cuisine en une
ou deux parties, ou choix d’'un
quatrieme fauteuil pilote. Chaque
élément est considéré comme une
option qui sadditionne. Il faudra
en tenir compte sachant que le
prix de base est calculé a partir
d’un cockpit quasi nu. Chacun
peut ensuite apporter sa touche
personnelle en piochant dans lap
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Nouveautés | Le day-boat sur tous les fronts

» liste d’options des équipements :
réfrigérateur 2 droirs sous les ban-
quettes, coffre & ouverture papil-
lon sous le bain de soleil
(super pratique !), ou encore la
nouvelle échelle de bain XXL
réeractable. La plate-forme arriere
est gigantesque, équivalente 2 celle
du 44 Open. Elle est aussi propo-
sée en version immergeable
(26000 euros tout de méme) mais
ne sera pas compatible avec
I’échelle new look. Pour le reste,
on apprécie ce plan de pont pour
sa fluidité de circulation. Le nou-
veau hard-top y est pour beau-
coup mais également la double
console cuisine qui libere un pas-
sage axial vers le poste de pilotage
et la cabine. Cest un changement
majeur par rapport aux précédents
modeles, méme si les dimensions
du plan de travail de la cuisine en
subissent les conséquences.

Enfin, le pilote retrouve une posi-
ton centrale 2 la différence du 44
Open. Il bénéficie d’'une nouvelle
console moins qualitative peut-
étre que celle du 44 (abondance
de Plexiglass teinté comme pour
la cuisine). En revanche, on ob-
serve davantage de vide-poches
ainsi qu'une facade vitrée munie
de deux écrans Simrad intégrés de
12 pouces chacun, qui concentrent
toutes les données et informations

du bord.
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Le modéle
profite des
nouvelles
embases DPI
Volvo, tandis
que les Fjord
40 et 44
restent en
pods IPS.

Jusqu'a neuf combinaisons d'aménagements de cockpit possibles

Fjord a développé un configurateur d'options sur son site internet

qui n'a rien de superflu. Le modele multiplie en effet les solutions
d'agencement de son cockpit. On ne compte pas moins de neuf versions
différentes, du cockpit entiérement nu au salon pour 10/12 convives,

en passant par la possibilité d’avoir 3 ou 4 fauteuils pilote. Jusqu'a

9 configurations sont possibles. Nous vous en présentons 4 ci~dessus.

Pour une circulation a bord plus
fluide, la cuisine a été divisée en
deux blocs un tiers / deux tiers.

P> INTERIEUR A Pévidence, le vo-
lume intérieur du Pardo 43, 'un
des tout premiers day-cruisers sur
son segment A proposer deux
doubles couchages, a encouragé
les designers Fjord, en loccur-
rence le Francais Franck Darnet, 4
mener la contre-attaque. Le résul-
tat est 2 la hauteur des attentes. Le
gain en volume est réel grice tout
d’abord 4 'abandon du mouillage
a davier hydraulique qui encom-
brait au-deld du raisonnable la
pointe avant. Il est remplacé par
un systtme de mouillage  étrave

Le nouveau T-top a un recouvrement équivalent a celui du Fjord 52. Les montants totalement
extériorisés permettent de dégager I'espace attenant au poste de pilotage. Cela change tout.

Le tableau de
bord est muni
de plusieurs
vide-poches
sous un
panneau en
plexi fumé.
L'instrumentation
minimaliste se
contente de
deux écrans.

L'aménagement standard propose une grande soute de rangement a la place
de la mid cabin. C'est une solution parmi bien d'autres possibilités.

ouvrante similaire 3 celui du
Pardo. La cabine avant en profite.
Elle peut maintenant étre fermée
par une porte coulissante. La lu-
miére naturelle entre 3 foison par
de nouveaux hublots combinés
aux panneaux de pont. Larchitecte
semble avoir « poussé les cloisons »
pour étre en capacité d’'aménager 2
l'arriere une mid cabin lumineuse

avec cette fois-ci un grand lit
double sur le flanc babord (180 de
large). En « creusant » le plancher,
la hauteur sous barrots est presque
correcte. Comme pour le cockpit
mais avec moins de possibilités,
le client pourra composer son
intérieur : cuisine, bureau/coif-
feuse ou méridienne 4 lentrée,
soute de rangement ou mid-cabin p
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Nouveautés ’ Le day-boat sur tous les fronts

CARACTERISTIQUES

Longueur coque/ h-t 12,15m/13,39 m

Largeur 399m
Tirant d'eau nc
Poids 108t
Transmission Z-drive
Puissance unique 2 x 440 ch
Carburant 9001
Eau 2951
Cabines 2
Couchettes 4/5
Catégorie CE B/12 pers.
Contact fjordboats.com

LE TEST NEPTUNE

Volvo D6-440 @ 2 x 440 ch a 3600 tr/mn
Cylindres 6 en ligne - Cylindrée 5500 cm'™ Poids 790 kg

Régime Vitesse Conso  Rendement  Autonomie*
(trfm)  (neuds) (0} (mille) (i)
2500 19 80 4,2 170

2800 24 100 41 180
3000 27 15 42 170
3200 305 125 41 180

3400 33D 140 41 180
3600 36 168 46 160
* Avec 20% de réserve

Fjord aban-
donne le sys-
teme de mouil-
lage avec davier
articulé hydrau-
lique pour une
piéce d'étrave
mobile. Un
mécanisme tou-
jours sophisti-
qué mais moins
encombrant
que le précé
dent.

Des tiroirs
réfrigérés
sont proposés
en option de
part et d’'autre

| de la banquette

arriere.

Des empreintes
dans le pavois
permettent

de ranger rapi-
dement les
défenses
rectangulaires
spécialement
congues pour
Fjord. Un sys-

téme développé |

par le chantier
depuis le début.

» installée dans la partie arriere.

Pilote et passagers
sont toujours aussi
bien protégés
derriere un pare-
brise efficace d'un
seul tenant.

Iimpasse sur la transmission par
pods IPS pour lui préférer les nou-
velles embases Volvo DPI parfaite-
ment adaptées au joystick de ma-
neeuvre. Un choix assumé qui se
traduit par un cofit moindre et un
montage moteur plus adapté a la
nouvelle configuration de cockpit.
Si la motorisation standard débute
4 2 x 340 ch, la paire de 440 ch
D6 qui équipait notre bateau
semble la plus appropriée. Une
rapide comparaison avec le 44
Open testé trois ans plus tot et
muni des mémes blocs couplés a
des IPS montre des performances
légerement en retrait (36 contre
40 noeuds en IPS). Pour autant,
le bateau conserve ses qualités
marines habituelles qui sécurisent

P> NAVIGATION Avec le 41 XL, les passagers et procurent une
Fjord fait pour la premitre fois  réelle satisfaction au pilote. B

Conditions de I'essai : 3 personnes a bord, léger clapot,
vent force 2 ; carburant 28 %.
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