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PRUEBA MOTOR ' Fjord 41 XL

e At B PGttt

Todas las configuraciones _

Esta nominado al EPY 2021, (Barco del Afio en Europa) y no podia ser menos ya que este Fjord
sl — totalmente renovado representa la sublimacion del day cruiser en este segmento de embarcaciones.
: PECU)T/:/ESR: T b R A Un modelo que aporta todas las ventajas de haber sido creado recientemente, dotado de una obra viva
BOAT FmniTE e eficiente, y con unos interiores que no decepcionaran a nadie.

OF THE YEAR

NOMINATED 2021 (Hanse Yachts)

> .«'.q', R ' s . .,,_»s

Vetocidad maxima: 37,3Udos a 3.650 rpm. > Velocidad de crucero: 25,2 nudos a 2.800 rpm, con dos Volvo Penta D-6 440 DPI
EVC de 440 Hp. > Tiempo de planeo: 7 segundos. > Aceleracion de 0 a 37,3 nudos: en 25 sequndos. > Autonomia: en torno a las
197 millas a régimen maximo. y unas 226 millas a régimen de crucero. > Precio: 436.940 euros, con dos Volvo Penta D6 400 DPI

EVC de 440 Hp, y sin impuestos.




Fiord 41XL

el mismo modo que en

otras épocas ha habido

marcas que han im-

plantado su estilo o han
puesto de moda un tipo de embar-
cacién a motor (recordemos la moda
de cruceros ingleses con flybridge, o
el estilo de las open, o de las abiertas
con hard top descapotable, o de las
navetas, los gozzo, las fisher, etc.),
Fjord desde que inici6 la produc-
cién, hace unos trece afios, de este
tipo de barcos en el seno del grupo
Hanse ha implantado esta tipologia,
seguida e imitada con mejor o peor
acierto por no pocas marcas. Este
segmento de embarcaciones se ha
definido como open deportivo, barco
de dfa o superténder. ..

Este concepto de batco abierto de-
portivo cabinado —que en realidad
fue Wally el primero que lanzé este
tipo de barco— ha suscitado en as-
tilleros como Solaris, Windy, Pardo,
Evo, Mazu, Astondoa, Tesoro y Fiart,
entre otras, la creacién de gamas con

un amplio abanico de esloras, y con
modelos en algin caso muy simila-
res, que se pueden encuadrar en el
mismo programa de navegacion.

La Fjord 41 XL fue lanzada en el
verano de 2020 vy, a nuestro juicio,
por el momento es el mejor mode-
lo de esta marca. Dos son los puntos
fuertes de este barco —y por ello ha
sido nominado al EPY 2021—. Por
una parte, ofrece un sinfin de con-
figuraciones, tanto en la cubierta
como en la cabina, mds que ningin
otro barco de la competencia. Has-
ta 18 configuraciones distintas en la
cubierta, algo inaudito; y hasta cinco
plantas basicas de interior distintas,
con una o dos cabinas y con uno o
dos bafios. Esto nos lleva a calcular
hasta 90 posibilidades combinadas.
A esto afladamos cinco tipos de inte-
riores en estilo decorativo, la cuenta
asciende a 450 posibilidades. Segu-
ramente no habrd dos Fjord 41 XL
iguales. Y por la otra, ha adoptado
una carena totalmente nueva, que

Nominado al EPY 2021 este
modelo es un serio aspirante
a ser el mejor del afo por su

navegacién y polivalencia
en las configuraciones de
cubierta y cabina.

2. Latecaen

la cubierta es
opcional, pero
los detalles se
reparten por
todo el barco,
con cornamusas
con la marca
grabada y puertas
quitamiedos en
popa.

7. La configuracion
de proa
walkaround es
cémoda y facilita
el transito.

8. Sin duda la
dinete de la
cubierta es uno de
los puntos fuertes
de este barco.
Ambos sofas
pueden abatir los
respaldos para
adaptarse a las
distintas funciones.

9. El soldrium de
popa queda en
comunicacién con
la gran plataforma
de bafio que,
opcionalmente,
puede ser
sumergible.

navega muy bien, concebida para
adoptar pesos que pueden desequili-
brar en un barco, como por ejemplo
la plataforma hidrdulica de popa,
un accesorio que puede afectar en el
asiento en navegaciéon ya que puede
representar mds de 700 kilos en la
popa. Todo esté calculado con minu-
ciosidad alemana.

CUBIERTA Y BANERA

La cubierta, como la cabina, admite
distintas distribuciones, pero aqui
fuera muchas mds.

Fjord no ha dejado nada al azar y
ha cubierto todas las posibilidades,
de modo que el posible cliente, en-
tre la cabina y la cubierta dispone
de cualquier propuesta imaginable.

La 41 XL es, en realidad un barco
de 43 pies, aunque por razones de
catdlogo y nomenclatura de gama,
se ha decidido el término XL aso-
ciado al 41. Es un barco espacioso,
con la configuracién de proa tipica
de walkaround, soldrium sobre la

9> Entre la cabina y la cubierta, la Fjord 41 XL

permite decenas de configuraciones distintas.

cabina y pasos laterales bien prote-
gidos y anchos, con detalles como
los escalones laterales que quedan
plegados en el interior de los cos-
tados, o los pasamanos de inox que
sirven para colgar defensas. El as-
pecto visual exterior es atractivo y
la arquitectura funcional. La planta
cldsica (prescindamos de las otras
mil configuraciones posibles) pre-
senta el soldrium a popa, compar-
tido con el sofd de la dinete, y una
gran mesa de teca con doble ala des-
plegable, que hari las delicias de la
estancia en fondeo. El sofd central
también bascula los respaldos para
quedar en el sentido de la marcha.
Tal como corresponde a este tipo
de barco, el mueble de la cocina est4
fuera. Lo puede tener todo: fogones
o parrilla, fregadero y nevera, ade-
mds de armarios en la parte inferior.

Nos gusta que se cubra con una
gran tapa transparente quedando
despejada. Este mueble, situado
tras los asientos del piloto y acom-
pafiante, se complementa por otro
colocado tras el asiento individual
de babor. Una aportacién de lujo
para este barco, cuya cocina puede
ofrecerlo todo.

Toda la cubierta queda protegida
por una pieza fundamental como
es el enorme hard top, que alcanza
desde el parabrisas hasta cubrir la
dinete. Arriba, en el techo, cuatro
cristaleras dejan pasar la luz, pero
no el calor del sol veraniego.

Una cubierta perfectamente
equilibrada, formidable para el pro-
grama del barco, que debe contem-
plarse con la distribucién cldsica y
olvidar los mil juegos malabares
que ofrece el astillero con distintas

3. Fjord cubre las
necesidades del
cliente imaginando
piezas como esta
escalera.

4. La consola de
gobiernoy la
entrada a la cabina
quedan protegidas
por el hard top.

5y 6 Los muebles
de la cocina dejan
el paso central al
puesto de gobierno
y a la cabina.

10 y 1. El puesto
de gobierno nos
permite una visién
total de la cubierta
de proa. Estd

bien protegido

y la consola deja
espacio para todo
lo necesario.

66 [N&Y] NAUTICA Y YATES M@GAZINE

«

Fjord 41XL | [PRUEBA MOTOR]

configuraciones, algunas practica-
mente absurdas, tal como puede
contemplarse en los planos.

PUESTO DE GOBIERNO

Fjord siempre ha prestado atencién a
este espacio de pilotaje en sus barcos.
La unidad que probamos presentaba
la combinacién con dos asientos a es-
tribor y un tercero separado a babor.
Los dos primeros son para piloto, en
el centro, y el acompafiante a estri-
bor, ambos con la base plegable (para
gobernar semisentados), de modo
que configuran un puesto cémodo,
elevado y con excelente visibilidad.

Se agradece el disefio de la consola
por dos razones: a pesar de su alti-
tud y poca inclinacién no roba visién
frontal; y es grande, dejando espacio
para dos pantallas digitales y la de
Volvo Penta, la radio, el piloto, los
interruptores, la hélice de proa, y el
joystick ademds de las palancas elec-
trénicas, todo muy a mano y bien
repartido.

El sentido prictico de este modelo
se refleja también en los numerosos
asideros repartidos por todo el bar-
co, en especial en el puesto de go-
bierno, donde el acompafiante tiene
a mano el punto de agarre necesario.
El volante ajustable y el reposapiés
de inoxidable completan la ergo-
nomia de este puesto de gobierno,
que consideramos un punto fuerte
de este barco. Pero hagamos un par
de observaciones: se echa de menos
una hélice de proa, aunque el barco
disponga del joystick de dentrofue-
raborda con DPI de Volvo Penta, y
un compids en la consola; ademds, el
parabrisas se mejorard, ya que este
era de la primera unidad y deforma-
ba algo la imagen.

Puesto a la altura de las necesida-
des, para gobernar con total confort.

INTERIORES

Lo hemos apuntado antes: Fjord en

este barco propone, combinando las
cinco posibilidades de distribucién y

las cinco de decoracién, un total de

25 cabinas distintas.
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Fjord 41 XL [Pﬂumml

El barco que navegamos presen- Caracteristicas Con los dos
taba una distribucién con dos ca- g Volvo Penta de
i nd di N % Eslora total: 1339m 440 Hp la 41 XL
binas independientes, un pequefio % Eslora de casco: 2J0m  esta bien dotada
sofd en el centro del espacio distri- % Manga: 3,99m de caballos. Mas
buidor y un gabinete de aseo con ;; [()313(101 o 0,99m de 3|7 nudos con
N eSpidZamIeRt0s s D 10.800 kg el gas a fondo
dufha- Seguramente la distribucién ; % Gama de motorizaciones:............. dos Volvo Penta Y un crucero de
mds sensata por la que se puede op- 12y 13. La cabina a D6 340 Hp; D6 380 Hp; D6 440 Hp. 25 nudos asi lo
tar en este barco. med'alfilgrr;’acg‘;%ﬁz % Capacidad de ComBUSHDIE: ... 9001 confirman. Es
Luz natural abundante, ventila- mirando a proa, % (apacidad de agua: 205 una excelente
. d R — sin abarcar toda la % Plazas: 12 i
c1or1. asegu'ra a po ‘ S manga y dejando  (ategoria de Navegadion: .........ueeeeeerseeseree B
portillos bien repartidos, buena al- un rincén vestidor % Constructor: ........oo.... Fjord Boats, fjordboats.com
tura bajo baos, decoracién mds que SO AR NOU, % Importador.... Marivent Yachts, mariventyachts.com A destacar
correcta, sin grandes lujos, pero de M Procion e e o 436.940 euros, con dos Volvo » Navegacidn
. . Penta D6 400 DPI EVC de 440 Hp, y sin impuestos. ; i
buen gusto y funcional, y espacios sobresaliente, dgil
equilibrados, con volimenes acor- Motores y divertida con los
des a las necesidades de las cabinas 3 Marca y Modelo:........ Volvo Penta D6-400 DPI EVC xg"m Penta de 40
y del gabinete del bafio. ~ 14y1s.La . POte_ma Mppciiah » Unalocura de
Interiores con la particularidad umdiorieggiggg ;; Z:ﬁﬁqu ...................... dentrofueraborda tugtgdlﬁsg combinaciones tanto
de aislar las dos cabinas, algo que en dos cabinas » Cubicaie: enla cabina como en
) : independientes DTS 5300 cc la cubierta
muchos barcos de este tipo se deja ¥ U 4306, En 2 Rpm max. 3.700 % Seguramente a
. : : : o » Peso: p_—
en el Gnico espacio de la cabina, sin I g: isrfgg;g 10kg CONDICIONES DE LA PRUEBA mejor Fjord hasta
la menor privacidad. hace las funciones % el momento por
Cabina, pues, espaciosa, con la de salén interior. % Seguro METROmar-Fiatc Pers. a hordo| Combustible|  Agua Estado de la mar Su pglivalencltatxll
g . Prima del seguro basico a terceros: 262,73 euros. : prestaciones totales.
mejor . d1str1buc1on que podrlgmos . . . Incluye, responsabilidad civil obligatoria y voluntaria, defensa y reclamacién de 5 45% 50% Llana y bnsa'
preferir, con ambos camarotes inde- ahora esta 41 XL, en realidad una Ademds de la suavidad en la na- dafiosy asistencia maritima.

pendientes y un bafio completo.

43, ha mejorado su obra viva. En na-
vegacién es un barco fuera de serie,

vegacion, y el bajo nivel actstico de
los Volvo Penta, se agradece la visi-

A mejorar

» El parabrisas es

NAVEGACION Y cémodo, seco, seguro, con gran esta-  bilidad total que permite el alto pa- de prototipo, se
CONCLUSIONES bilidad y respuesta eficaz a la rueda.  rabrisas. No se entenderfa que des- modificard.

Los dos dentrofueraborda turbodié- Los Volvo Penta de 440 Hp den-  pués de la cantidad de modelos que % Necesita hélice de
sel Volvo Penta D6-400 DPI EVC trofueraborda son una potencia lleva realizando Fjord desde hace 14 l[;f(()ggsggcompas en
de 440 Hp son la mayor potencia adecuada para este barco, que con  afios, saliera una carena deficiente. Es % Latoma de aguaenla
que el astillero ofrece en este barco, el gas a fondo puede superar los prcticamente imposible. puerta.

y desde luego la que recomenda-
mos, porque no le sobra ni un ca-
ballo. Se pueden montar potencias
inferiores, pero las descartamos sin
titubeos.

Ante todo, hay que hacer una apre-
ciacién: si bien la carena de la Fjord

16 y 17. La cabina
de proa cumple
con dimensiones

37 nudos de punta, y mantener un
régimen de crucero perfectamente
por encima de los 25 nudos.

Su carena con proa vertical y re-
danes hasta la popa favorece una na-
vegacion suave, seca, sin el menor
pantocazo, con buena respuesta de

Respecto a este barco con estos
motores, estamos seguros de dos co-
sas: son la potencia adecuada, y no
se ha de optar por menos potencia,
ya que seria escasa cuando el barco
afronte algo de mar, esté sucio o vaya
cargado. No lo duden.

adecuadas. Dispone
de roperos y buena
luz y aireacién.

Barco muy logrado, bonito y es-
pecial, muy competitivo en poli-

44 Coupé, ya probada anteriormente giro, y una excelente capacidad de

en la versién Open, no tiene réplica,

aceleracion.

Motorizacion en cascos de planeo Fjord 41 XL 2x 440 Hp volvo Penta D6-400 DPI Eve
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valencia, opciones y relacién precio 9 Este gréfico nos
calidad, que afianza la marca en su pﬁ?&ﬁ:ﬁ?ﬁff;ﬁ Z, TV T T ETT yrymen 0 Nudos (onsumol (onsumo fmn | Autonoma || Autonomia mn
segmento, pero, como muchos otros dos motores Volvo JEEEERER R NR Zo?de B 5 csiRpey o 236; ; ‘,\.v{] & L 320
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modelos de esta talla, con bastantes Lo S e % — .- otsemporizadcr: :
: ~ : | v ‘-------n z
opcionales, en especial los mecanis- Ila Féord 41XLes 0 ) ~ o O B By g
Lt : a adecuada o si,
mos eléctricos, presentes (y opcio- por el contrario, | O :: BT T Zonade
nales) en no pocos elementos: ancla, estdporencima | 2 e normel
di d opordebajode | Z 15
ATESAS, B e POIw e 6 la considerada 10 SR S ST
Un serio aspirante al EPY 2021, 6ptima en funcién 5 Zonade AREIETT Y N
y sin duda entre lo mejor de las no del cunficienty i e 373 170 455 0.22 197
2 eso/Hpy la : d
vodudee Gel%i0 & b iisecin quie 52 R S T N 0 1 16 18 N % 2> Tiempo de planeo: 7 segundos. 5> Aceleracion de 0 a méxima: 25 segundos.
corresponde a su nivel de calidad. alcanzada. o COEFICIENTE: PESO DEL BARCO/H pJ %> Autonomia: en torno a unas 197 millas a régimen maximo y unas 226 millas a
régimen de crucero de 25,2 nudos.
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