l FAHRBERICHT

Stufenplan

Fjord 40 open: ein auRergewohnliches
Boot mit Ecken und Kanten.

uf 40)-Fufi-Booten kann

man in der Regel be-

quem mit vier Personen
wohnen und lingere Térns un-
ternehmen.

Ganz anders das Konzept der
Fjord 40 open: Die Werft rilstet
sie zwar auch unter Deck mit
Doppelkoje und Hundekoje
aus, diese sind, so Werfichel
Michael Schmidt, aber nur fiir
die Notiibernachtung gedacht.
Im MNormalbetrieb™ liegt die
Fjord vorm Ferienhaus oder in
der Marina, um von dort Ta-
gestouren zum Baden und Re-
laxen zu unternehmen. Auch
fiir den schnellen Trip zum
Kaffeetrinken oder Abendessen
in den Nachbarort ist sie ideal.
Aber nicht nur das Nutzungs-
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konzept zeigt sich auBerge-
wihnlich, sondern auch ihr
kantiges, glattes Design. Verant-
wortlich fiir das Fjord-Ausse-
hen sind zwel Zeichenbiiros
{Allseas Design und Design
Unlimited) und der Werfichef.
Letzterer war auch die treiben-
de Kraft bei der Umgestaltung
der 40 open, von der ersten Se-
rie zur zweiten Ausfithrung: un-
serem Testboot. Grilite Ande-
rungen sind die Verlagerung
des Fahrstandes von Backbord
nach Steuerbord und die damit
verbundene Umgestaltung des
Innenraumes. Aulferdem wur-
de die Produktion der Fjord 40
open in die Herstellungsli-
nie von Hanse-Segelbooten
auf dem Werftgelinde (Han-

Details Gesichert wird der Heckausgang mit Biigel und Stahlseilen
(oben). Am Fahrstand ldsst sich alles gut bedienen und ablesen.




Fahren Die Hochstgeschwindigheit
liegt bei gut 4o kn. Mit Marschge-

schwindigkeit um die 30 kn reicht eine
Tankfiillung abziglich 15 % Reserve fiir
akzeptable 280 sm.

seYachts AG) in Greifswald in-
tegriert. Vorteil: Kostenerspar-
nis und Qualititssteigerung.

Dass die Qualitit sich bei un-
serem Testboot verbessert hat,
zeigt der Vergleich zum Proto-
typ. der auf der Diisseldorfer
Messe 2007 stand. Ohne Kritik
bleibt unser Testboot aber auch
nicht: An den Innenseiten von
Rumpf und Deck fehlen zum
Teil der Feinschliff und die
Schutzfarbe. Die eine oder an-
dere Silikonnaht und Friskante
bendtigt ebenfalls mehr Sorg-
falt. .Unsere” Fjord war aufien
am Rumpf nur grundiert, weil
sie nach dem Test auf Schiffs-
reise nach Australien ging und
dort erst ihren endgiltigen
Lack bekam. Aus diesem Grund
konnten wir das Oberflichen-
Finish micht beurteilen.

Fahren und Mandvrieren

Die Technik war aber bereits
komplett an Bord. So auch die
beiden 1P5-600-Antriebe mit
418 PS. Sie bringen das Boot
zligig von Verdringer- in Gleit-
fahrt. Die Sicht stort dabei

der ansteigende Bug - trotz
Trimmklappeneinsatz. Unein-
geschrinkte Voraussicht hat
der Fahrer beim Erreichen
der kleinsten Gleitfahrt um
2000/min (17 kn). Je schneller
man unterwegs ist, desto weni-
ger werden die Trimmklappen
benditigt, bei Vollgas mit
3500/min kann man sie kom-
plett hochfahren,

Wir erreichten eine Maximal-
geschwindigkeit von 40,3 kn.
Fjord- und Volvo-Penta-Tech-
niker erhoffen sich von einem
Propellerwechsel des Test-Duo-
props T7 auf T8 noch ein paar
Knoten mehr. Fiir unsere Mes-
sung ergibt sich ein Test-Ver-
brauch um 4 1fsm, was zusam-
men mit dem 1000-1-Tank
abziiglich 15 % Reserve eine
Reichweite von gut 200 sm er-
mdaglicht. Erwa 80 sm weiter
kommt man mit Cruising
Speed bei knapp 30 kn. Diese
280 sm bei Marschfahrt sind fiir
eine schnelle Motoryacht aus-
reichend,

Villig unspektakulir, aber
dafiir absolut sicher, verlauft
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schnelle Kurvenfahrt. Verant-
wortlich dafiir sind die 1PS-
Antriebe. Je flotter man un-
terwegs ist, desto stirker
begrenzen sie den Lenkein-
schlag, und mit Vollgas fallen
die Kreisel riesig aus. Wer hier
enger fahren méchte, muss
die Drehzahl des Motors auf
der Kurveninnenseite drosseln.
Dem Kurvenverhalten entspre-
chend, fihrt die Fjord auch auf
Slalomkursen und bei abrupten
Lenkbewegungen weich und
sicher. Wie sich der Rumpf im
Rauwasser verhilt, kiinnen wir
auf Grund fehlender Wellen
nicht sagen.

Bei Verdrangergeschwindig-
keiten zwischen etwa 5 kn und
8 kn lduft das Boot fast stur ge-
radeaus, und man muss seinen
Kurs nur selten korrigieren.
Kinderleicht lisst es sich
mandivrieren. Verantwortlich
dafiir sind wiederum die IPS-
Antriebe, die iiber einen Joy-
stick (siche dazu auch BOOTE
05/06) angesteuert werden. Mit
diesem System kann die Fjord
auf dem Teller drehen, langsam
vor und zurlick oder sogar in
Querrichtung fahren. Her-
kéimmliches Manévrieren mit
Lenkung und Schalthebel ist

46  hoote siof

selbstverstindlich auch mag-
lich. Das erledigt der Fahrer
an griffgiinstig installiertem
Lenkrad und Schalthebeln.
Gut pasitioniert sind ebenso
Trimmschalter, Joystick und
Instrumente.

Beifahrer und Fahrer sitzen
auf Profi-Schalensitzen mit
testen, sportlichen Polstern und
hochklappbarer Sitzfliche far
die Fahrt im Stehen. Die Sitze

Per Joystick auf
dem Teller dre-
hen und in Quer-
richtung fahren

lassen sich nicht verstellen. Sie
bieten dem 1,80-m-Mann aus-
reichend Kniefreiheit.
Geschiitzt wird die Fahrge-
meinschaft durch eine getonte
Windschutzscheibe. Kommt
Spritz- oder Regenwasser da-
rauf, bleibt die Sicht einge-
schriinkt - einen Scheibenwi-
scher gibt es nicht. Letzterer
wire auch nicht sinnvoll,

Unter Deck Die Koje ist bequem gepolstert, aber nicht unterliiftet. Eine Nummer zu schmal f3lit die Nasszelle aus.

denn Wischer wiirden die
Plexiglasscheibe ruck, zuck zer-
kratzen.

Auf Knopfdrock Eisst sich die
Motorraumklappe heben. Vor-
her miissen aber noch die 5i-
cherungsdrahtseile am Heck-
ausgang gelost werden, damit
sie beim Hochfahren des
Deckels nicht abreifen.

Im Motorraum findet der
Techniker reichlich Platz fiir
Service- und Reparaturarbei-
ten. Leitungen und Schlauche
verlegten die Bootsbauer sau-
ber in Kabelkanilen oder
Kunststoffschellen. Der Kraft-
stofftank ist mit grofien La-
schen fachminnisch gehaltert.
Micht iiberzeugen kénnen
die teilweise nur mit ei-
ner Schraubschelle gesicherten
spritschlauchanschliisse, Bes-
ser: Absperrhahn, zusitzliche
Filter und Wasserabscheider.

Zur Elektroausriistung ge-
horen vier Batterien, Haupt-
schalter, Landanschluss mit
12-V-Ladegerit und Siche-
rungspaneel. Zwei Zusatzbat-
terien, 6-kW-Generator, Hei-
zung und Klimaanlage kosten
."'Lufpl."t?iﬁ.

Grofhes Lob verdient die seri-
enmiflige Ausriistung mit zwei

DATEN

DAS BOOT
Werft HanseYachts AG/
Deutschland
Typ Flord 40 open
CE-Kategorie B = auferhalk
Tt von Kiistengewdssem
Linge Ober alles n,9g9m
Breite 399m
Verdringung it
Tiefgang o.g5m
Durchfahrishihe 3.67m
Kraftstofftank 1000
Wassertank 3401
Fakalientank 351
Kabinen !
Kojen 3
Migliche Motorisierung 3
2 x Volvo Penta 1PS
212-307 kW (28g-418 P3)
Testmotorisierung
2 % Vohao Penta IP§
307 kW (418 )
Preis (mit Testmotor) 352 700 &
Hindlernachweis Fjord
Salinenstr. 22
17485 Greifswald
DER MOTOR
ﬂa_r:t!ller Wolvo Penta
Typ IPS B
Leistung 307 kW (418 P5)
U_'u-l_llastdreh:ahl j500/min
Zylinder 6 in Reihe
Hubraum 5500 gem
Kraftstoff Driesel
Kithlung Wasser/Dwelkreis
Getriebedibersetzung 1821
Propeller T
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¢lektrischen und einer Hand-

lenzpumpe sowie die Feuer-
lischanlage im Motorraum,
Letztere ist auch wichtig, denn
die Schallisolierung am Deckel
lasst sich trotz Aluschicht mit
der Feuerzeugflamme schnell
entziinden.

Fiir Bewegungssicherheit sor-
gen Teakdeck und hohe Bord-

wiinde, Nach achtern gibt es ei-
nen Bigel mit Unterzug und
Drahtseilen an den Seiten, die
den Heckausgang begrenzen.
Eine Anordnung, die schick
aussieht, fiir Kinder aber keine
optimale Losung ist.

Im Cockpit steht eine Sitz-
Liege- Kombination, die, genau-
so wie das Interieur, schr mo-
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Motorisierung Fjord liefert die 40 open ausschliefilich mit zwei Diesel-
motoren und IPS-Antrieben. Letztere sitzen unter dem Rumpf.

dern und extravagant ausfillt,
Zum Zubereiten von Snacks
und Verstauen von Erfrischun-
gen (im Kihlschrank) steht
hinter dem Fahrstand ein Pan-
tryblock zu Verfiigung.

Fazit: Die Fjord 40 open hat
ein auBergewdhnliches Kon-
zept und Design. Thre Fahrei-
genschaften sind sicher, und

Mandvrieren ist dank des Joy-
stick-Systems ein Kinderspiel.
Wir diirfen gespannt sein, was
die Zukunft bei Fjord bringt -
denn der Werftchef hat bereits
ein grifleres und ein kleineres
Boot angekiindigt.
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