Ein senkrechter Vorsteven, wie hier an einer Fjord 40, streckt die Wasserlinie und optimiert die Fahreigenschaften bei Rauwasser.

eitdemn es leistungsstarke

Motoren - also gleitende

Motorboote - gibt, miis-
sen Konstrukteure und Boots-
bauer zwei widersprichliche
Eigenschaften in Einklang brin-
gen. Der Rumpf soll méglichst
frith auf seine Bugwelle steigen
und die widerstandsarme
schnelle Gleitfahrt erreichen.
Zugleich soll er moglichst
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weich durch die Welle gehen.
Ein flacher Rumpf hilft dem
Boot beim Beschleunigen rasch
mit dem Bauch auf die Bug-
welle. Im Interesse wiinschens-
werter Rauwassereigenschaften
braucht es5 aber auch einen
V-farmigen, die Wellen durch-
schneidenden Rumpf. Der
verlangt eine gréiBere Motor-
leistung. So ist bei der soge-

nannten Aufkimmung des
Rumpfes, also dem Winkel des
Bootsbodens vom Kiel zur
Bordwand, ein Kompromiss
aus Wirtschaftlichkeit, Komfort
und Sicherheit zu finden. Seri

enboote sind in dieser Hinsicht
natiirlich Allrounder. Im Ideal-
fall einer Sonderanfertigung
wird die Aufkimmung auf die
Wellencharakteristik des Ge-

wiissers, Geschwindigkeitsvor-
gaben und den Geldbeutel des
Eigners abgestimmt.

Als der monegassische Yacht-
bauer Wally 2000 mit der Ent-
wicklung seiner viel beachteten,
markanten Motoryachtlinie na-
mens , Wally Tender” und der |
36 m langen Hochgeschwindig-
keitsmotoryacht ., WallyPower
118" begann, war guter Rat teu-




Whim Il

Vorlaufer: die Commuter-Yachten New Yorks. Die,,Phantom" (oben) entstand
1927 fiir Ralph Pulitzer bei der angesehenen Nevins Werft und lief mit zwei

zwolfzylindrigen Wright-Typhoon-Motoren 3g kn Spitze. Die Linien orientier-
ten sich an denen bewihrter Kiistenwachboote. Auch der steile Vorsteven der
Whim 1l nimmt frithzeitig Kontakt mit dem Wasser auf. Ein 43-kn-Boot.

Dank weitgehend konstanter Gewlchtsverhalt-
nisse geht das Rumpfdesign der 13,60 m langen
Wally Tender eher in Richtung Wavepiercer

mit leicht eingezogenen Vorschiffslinien.
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Wally in 45-FuBB-Keilform. Der scharfe Wassereintritt vor dem
breiten Wasserablauf bringt gute Seegdngigkeit mit hervorragender
Fahrleistung in Einklang.
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e¢r. Beraten vom Spezialisten
Patrick Banfield, wurden alt-
bekannte Konzepte aus der
Schublade geholt.

In der Pionier- und Experi-
mentierphase des Dampfyacht-
baus setzte man auf schmale,
lange Riimpfe mit mittig ange-
ordneten Motoren, Es waren
zumniichst reine Verdringer, die
von wachsender Motorleistung
nach und nach aus dem
geschoben wurden. Sie h
treffend ,,Hydroplanes
schmaler Wassereintritt der
Bugpartie zerschnitt das Was-
ser mehr, als er das Boot aus
ihm hob.

In den B80er-Jahren des
19, Jahrhunderts machten die
Gebriider Herreshoff sich im
US-Bundesstaat Rhode Island
als Dampfm nenfabrikan-
ten mit schnellen Barkassen
und Dampfyachten einen Na-
men. 1896 sorgte die englische
31 m lange und 2,70 m breite

Seegangigkeit,

Fahrleistung
und Wirtschaft-
lichkeit

o Turbinia® mit 35 kn Spitze fiir
Schlagzeilen. Nach mehrjdhri-
ger Erprobung ermoglichten
Dampfturbinen mit einer Leis-
tung von 2000 PS di Empo,

Auch die Commuteryachten,
in denen gut situierte New Yor-
ker Geschéftsleute von ihren
Residenzen auf Long Island
nach Manhattan zum Biiro
pendelten, hatten schlanke
Bootskarper, deren senkrechte
Vorsteven die Wasserlinie und
damit die Grundgeschwindig-
keit in Verdriingerfahrt streck-
ten und die Wellen durchschnit-
ten. Grofle Geschwindigkeiten




Keep it simple. Patrick Banfield steckt seine mehrjahrige Erfahrung mit schnell laufenden Powerbooten in die Fjord 40 Open.

wurden zunichst eher tiber die
Bootsgrifie als iiber die Gleit-
fahrt, wie sie mit stark motori-
sierten, kleinen Booten méglich
ist, erreicht. Erst die Commuter
der 30er-Jahre mit leistungs-
fihigen und deutlich leichtéren
und Dieselmotoren

waren vollwertige Gleiter. Vor-

reiter war die .Maple Leaf IV,
ein 12 m langes 50-kn-Boot,
dasvon einer 800-P5-Maschine
angetrieben wurde.

Wahrend der Prohibition
wuchsen die Gewinnspannen
der Alkoholschmuggler. So
wurde auch hier auf Vorsprung
durch Technik pesetzt. Die so-

genannten ,Bootlegger® erle-
digten ihre Kurierfahrten in im-
mer schnelleren Booten, gele-
gentlich bei haarstriubenden
Wettfahrten mit der Kiis-
tenwache, Die damals noch {ib-
liche runde Spantform lief die
Riimpfe allerdings bei ungiins-
tigen Bedingungen entsetzlich

rollen, Meist fehlte ein markan-
ter Ubergang vom Rumpf zur
Bordwand, der das fahrende
Boot in der Lingsachse mit ei-
ner Kimmkante stabilisiert.
Nach dem Zweiten Weltkrieg
befliigelten erschwingliche, leis-
tungsfihige Benzin- und Die-
selmotoren die Entwicklung

Markant: Die klare
Formensprache
mit deutlicher
Kimmkante und
umlaufender
Scheuerleiste des
Wally Tenders ver-
eint den neuen
Look mit Fahrspalk
und bequemer
Handhabung im
Hafen.
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Die Jo-fiiBige WallyPower open im Allseas-Konzept: Die schlanke Linje erlaubt auch in bewegtem Wasser noch beachtlichen Speed.

vergleichsweise kurzer und
breiter, frith und voll _ﬁ]t"i[t‘ni_:li.'l'
Motorb i
gen Rimpfen hinter einem
deutlich geneigten Vi

Die Motoryac

heute beliebtes und sprichwirt-
lich eingefahrenes Design ge-

vannenftrmi-

funden.
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Ende des 20. Jahrhunderts er-
in sich beim Bau
chnellfihren

innerte
mehrriimpfig
an die alten Vo

deren Bug ank:

lenberge durchschneidet. Die

annten Wavepiercer-Ka-
tamarane liegen als

ser und
sind als Allrounder rauw
tauglich. Nich

fihren ruhig im Wa

brauch hohe Ge

ten und Zuverl

nfield und Wally

elte und neuer-

dings in der halben Welt nach-
geahmte moderne Motor
linie. Deren martialisch-
markante Anmutung komm
i i ro daher und un-
-rscheidet sich deutlich vo
der heute iiblichen weillen Mo-
torbootflotte mit geschwun-
gen-amorphen Formen. Die ge-




Bei moderatem

Wellengang noch
respektable Ge-
schwindigkeiten

streckte Vorschiffspartie des
gleitenden Rumpfes und das
tiefe ¥ erlauben bei moderatem
Wellengang noch respektable
Geschwindigkeiten. Der senk-
rechte Vorsteven bietet gegen-
dher der wannenférmigen
Rumpfform einen frithen und
vergleichsweise weichen Kon-
takt mit der ankommenden
Welle.

Als der monegassische Yacht-
entwickler Luca Bassani die
«WallyPower 118" als 60-kn-
plus-Boot mit der MaBgabe
bauen lief, auch bei leicht auf

3/4-Gas reduzierter Fahrt, also
50 kn, noch durch eineinhalb
Meter hohe Wellen brettern zu
kiinnen, war guter Rat teuer.
Deshalb wurde die Vor-
schiffspartie und Anordnung
der die Rollbewegung stabili-
sierenden und zugleich Spritz-
wasser abweisenden Kimm-
kante worab im  SSPA-
Schlepptank der Géteborger
Chalmers Universitit unter-
sucht. Abgesehen vom Sauer-
stoff, der durch die seitlich an-
geordneten Schliinde in den
Maschinenraum gefiihrt wird,
gehorte die Gewicht sparende,
zugleich haltbare Bauweise des
100-t-Bootes aus Faserver-
bundwerkstoffen zu den tech-
nischen Herausforderungen
des weithin beachteten Pro-
jekts. Bei giinstigen Bedingun-
gen putzt das 35-Mio-Dollar
Gefihrt die Strecke Monaco -
Portofino in eineinhalb Stun-

Shuttle

Lange lauft, scharfer Wassereintritt, wenig Wellenbildung: die , Shuttle”
(oben), ein 7o0-FuB-Pendlerboot, Baujahr 1928. Unten , Uani®, Trend-

setter der ,roaring twenties". Dieser 43-FuB-Commuter von Luders Marine
war auf dem Long lsland Sound besonders beliebt.

sRasende Liege-
wiese* und
Tagesausflugs-
boot fiir sonnige
Gefilde: ders, 8¢
schwere Day-
cruiser l[duft in
der Dieselver-
sion 4o und als
Benziner 50 kn
Spitze.
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Allseas, Patrick Banfield

Der 52-jahrige Patrick Banfield wuchs am sidenglischen
solent mit Booten auf, schloss sein Studium ,Yacht & Boat
Design" 1982 in Southampton ab und tobte sich eine Weile
in der Grand-Prix-Segelszene mit so-FiilBern in den Staaten,
den Whitbread-Round-the-World-Teilnehmerinnen ,Drum®
und ,The Card” aus, baute Skip Novaks ,Pelagic” und segelte
1986 an Bord des englischen America’s Cuppers Crusader”,
Nach diesen wilden lahren machte er sich gemeinsam mit
dem gebiirtigen Australier Jim Wilshire 1991 in Siidfrankreich
mit , Custom Tender” selbststandig und entwickelte 1994 fur
Giovanni Agnelli und Luca Bassani zwel 12-m-Beiboote. Aus
dem Kontakt zu Wally- Yachts-Griinder Bassani wurde 2001
der , Wally Tender",

Banfield entwickelt die Boote, Wilshire - er lernte sein Hand-

werk in der Arbeits- und Fischerbootbranche - besorgt den
kommerziellen Teil. Ihr heutiges Entwicklungsbiiro heilit
JAllseas” und beschaftigt sich gerade mit der Erweiterung
der WallyPower-Range und weiteren Flord-Motorbooten,
aulerdern mit 15 Beibooten fiir sechs groRe Maotoryachten,

den weg. Mur fliegen wire
schneller.

Der knapp 14 m lange, mit
sechs- bis achthundert PS mo-
torisierte, 40 kn schnelle ,,Wal-
ly Tender” wurde bislang 60-
mal gebaut. Neuerdings wird
die Produktfamilie mit der Wal-
lyPower 47, einem knapp 15 m
langen Modell, 22- und 28-m-
Schiffen erginzt. Abgesehen
von den Fahrleistungen in be-
wegtem Wasser, wird der Nutz-
wert mit umlaufender Gummi-
scheuerleiste — sie macht das
Anlegen so einfach wie eine
Fahrt im Autoscooter — oder
der Schatten spendenden Pa-
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noramaverglasung des soge-
nannten ,lunch boats” grof ge-
schrieben,

Gemeinsam mit Patrick Ban-
field reanimierte die Greifs-
walder Hanse Yachts AG die
namhafte norwegische Motor-
bootmarke Fjord mit einem
12-m-Boot, dem weitere Mao-
delle nach dem gleichen Kon-
zept folgen,

»Zwar dhnelt die neue Fjord
von der Anmutung her den
Wally-Motoryachten, aber die
Aufgabenstellung unterscheidet
sich gravierend. Ein Touren-
und Urlaubsboot dieser Grafle
muss wegen unterschiedlicher

Die lange Wasserlinie minimiert die Wellenbildung bei Verdranger-
fahrt und erhéht die theoretische Rumpfgeschwindigheit.

Ausbauvarianten und spéterer
Nachriistungen mit einem
griBeren Gewichtsspektrum
fertig werden. Beim Wally Ten-
der, einem Tagesausflugsboot,
war das recht genau umrissen,
und die grofie WallyPower ist
klar als Wavepiercer fiir 50 kn
bei deftigem Seegang ausgelegt.
Deshalb haben John Wilshire
und ich der Fjord ein Lingen-
Breiten-Verhaltnis von 3:1 ge-
geben. Das breite Boot vertrigt
mehr Zoladung.”

Hinsichtlich der Aufkim-
mung hilt Banfield sich erwar-
tungsgemill bedeckt. ., Der V-
formige Bootsboden ist nur

Altbekanntes
Konzept aus der
dampfbetriebe-
nen Pionierzeit

eines von vielen Kriterien,
wie Schirfeprad des Rumpfs,
Langen-Breiten-Verhiltnis und
wasserbenetzte Fliche einen
fiberzeugenden Allrounder er-
geben. Es kommt darauf an, wo
man den Winkel abnimmt*
Immerhin verriit er einen,,mo-
derate deadrise” - also ein




Nachahme

streicht optisch d

gemiiligtes V - im vorderen
Unterwasserschiff, das schnell
flach wird. ,Wir wollten ein
Boot entwickeln, das fiir 40-50
kn Spitze gut ist und vor allem
bei 25, 28, 30 kn itiberzeugt.
Michael Schmidt und ich haben
lange dariiber nachgedacht, wie
wir das Fahren und das Bord-
leben angenehmer machen.
Denn von A nach B brettern
und von Bord gehen, das kann
s doch nicht sein.” Es bleibt
shruwarten, ob sich das inno-
vative, im Grunde recht alte
Konzept durchsetzt, Reizvoll
anders ist der neue . Banfield-
Look" allemal.

Als,Symbiose aus Mahagoni,
Teak und Chrom" bezeichnet
die Bootswerft Josef Martin in
Radolfzell am Bodensee den ei-
genwilligen Mix aus traditio-
nellen Motorbootbeschligen -
Karbon-Applikationen auf den
Flanken der ,Spazzo Power".
Der formverleimte Bootskor-
per verlangte allerdings einen
oben abgerundeten Vorsteven.

dem

nass unter-

Vollgas erreicht die..Spazzo Po-
wer” mit knapp 45 kn und soll
mit bis zu 80 cm hoher, kurzer
und steiler Welle kiistennaher
Reviere und des Bodensees
Martin zufolge . Welten besser™
fertig werden als die Runabouts
von Riva oder Boesch, ,die
dann halt schlagen®. Die indivi-
duelle Holzbauweise erlaubt ei-
ne revierspezifische Formge-
bung. Fiir Fliisse und andere
Glattwasserreviere . wird das
Schiff vorn fiilliger und achtern
flacher”, so Martin. So wird die
Verdringerphase verlingert
und die Wellenbildung gering
gehalten. Auch der weitgehend
neutrale Lingstrimm - das
Boot fihrt ohne Trimmklappen
am Heck annihernd waage-
recht - spricht fiir das altbe-
kannte Konzept aus der damals
noch dampfbetriebenen Pio-

nierzeit des Motorbootfahrens.
| |
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