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Der symmetrische Tisch ldft sich beidseitig nach oben umkiap-

=

pen, dadurch wird der Weg nach vorn frei gemacht.

lieB sich die Duetta auf allen
Kursen unter Kontrolle halten.
Allerdings mufiten wir am
Wind immer noch starke Krén-
gung in Kauf nehmen, so daf}
wir uns schliefilich zu einer wei-
teren Verkiirzung des Grofise-
gels entschlossen. Auch das war
dank Schnellreffsystem bald ge-
schafft, und nun stand uns eine
Segelflache von rund 26 Qua-
dratmetern zur Verfiigung, die
auf Am-Wind-Kursen eine fast
gemiitlich zu nennende Segelei
ermoglichte, selbst dann, wenn
starke Boen einfielen. Der
Stand des gerefften Vorsegels
war vollig einwandfrei, und so
war es ohne weiteres maglich,
eine gute Hohe am Wind zu
laufen — wir hielten 40 Grad.
Auch die Geschwindigkeit
konnte sich sehen lassen, zeigte
doch das Speedometer nicht

weniger als 5,8 Knoten. Beson-
ders beeindruckend war die
Geschwindigkeit — raumschots.
Hier stellte sich heraus, daf}
das Schiff seine theoretische
Rumpfgeschwindigkeit (6,6
Knoten) verhéltnisméBig leicht
tiberschreitet, denn die Speedo-
Nadel stand zeitweise bei
7,0 Knoten, nach Kkriftigen
Driickern auch bei etwas mehr,
Vor dem Wind geht’s naturge-
mél} etwas geméchlicher zu, so
auch bei der Duetta 94. Wir re-
gistrierten auf diesem Kurs -
Grof3 und Vorsegel auf verschie-
denen Seiten - 5,6 bis 6,0 Kno-
ten.

Schiffe mit einem Voll-
Schweberuder erfordern einen
aufmerksamen  Rudergénger,
das ist auch bei der Duetta nicht
anders. Dennoch mdochten wir
dem Schiff recht gute Kursste-

tigkeit bei festgesetzter Pinne
bescheinigen, insbesondere auf
Am-Wind- und Halbwind-
Kursen. Vor dem Wind ist es
damit wegen der Welleneinfliis-
se nicht weit her, doch dies gilt
natiirlich nicht fiir dieses Schiff
allein.

Auf der anderen Seite bringt
diese Ruderaufhingung ohne
Hacke eine iiberdurchschnittli-
che Manoévrierfihigkeit mit
sich, so dal} hdufig von jollenar-
tigem Verhalten gesprochen
wird. Dies konnte man auch bei
der Duetta 94 tun, denn sie folgt
sofort willig jedem Ruderaus-
schlag. Diese Eigenschaft wird
auch durch die 360-Grad-
Drehung unterstrichen, fiir die
das Boot nur 16 Sekunden be-
notigte,

Befriedigende Ergebnisse
gab’s auch bei der Erprobung
der Duetta 94 unter Motor. Das
Testschiff war mit einem japani-
schen  Yanmar-Diesel, her-
kémmlicher Welle und einem
Gori-Faltpropeller ausgeriistet.
Die Leistung der Maschine (13,2
kW/18 PS) reicht normalerweise
aus, um ein so leichtes Schiff
iiber seine Rumpfgeschwindig-
keit hinaus zu beschleunigen,
doch wir schafften nicht mehr
als 6,6 Knoten. Dies ist sicher-
lich dem Faltpropeller zuzu-
schreiben, der auf der anderen
Seite keinen Widerstand beim
Segeln bietet. Auch fiir den ver-
hiltnisméafig langen Stoppweg
von rund zwei Schiffsldngen
diirfte dieser Propellertyp ver-
antwortlich sein.

Verbessern sollte die Werft
unserer Meinung nach die
Schallisolierung, denn selbst bei

Marschfahrt, wenn der Krach
normalerweise erheblich ab-
nimmt, lagen einige Werte am
oder im lauten Bereich. Anson-
sten ist die Maschine sehr or-
dentlich und gut zuginglich auf
einem GFK-Fundament mon-
tiert, so daf} die Wartung keine
Probleme bereiten diirfte.

Das Fassungsvermogen des
Brennstofftanks wird mit 62,5
Litern angegeben. Dies diirfte
bei Marschfahrt fiir etwa 100
Seemeilen reichen. Gute Mand-
vrierfahigkeit stellte die Duetta
94 auch bei Motorfahrt unter
Beweis. Die Drehkreise lielen
sich in 14 bezichungsweise 15
Sekunden fahren, und auch die
gesteuerte Rickwirtsfahrt war
problemlos. Eigner eines sol-
chen Schiffes brauchen also
Manéver in engen Héfen nicht
zu fiirchten.

Bei der Innenaufteilung und
-einrichtung hielt Dehler an be-
reits bewdhrten Mustern fest, So
finden wir im Vorschiff, in dem
eine Deckenhohe von 1,45 Me-
tern vorhanden ist, die iibliche
dreieckige Liegefliche, deren
Linge 2,35 Meter betrigt. Da
die Tiir zum Vorschiff zur Steu-
erbordseite hin versetzt ist, mil3t
das Kopfende der Koje auf
Backbordseite 95 Zentimeter,
wihrend es auf der gegeniiber-
liegenden Seite nur 56 Zentime-
ter sind. Bei Verwendung eines
Einsatzstiickes steht eine Ge-
samtbreite von 1,96 Metern zur
Verfiigung. Unter der Vor-
schiffsliegefliche sind der Was-
sertank und Staurdume einge-
baut.

Die Kajiite, in der die
Deckenhodhe zwischen 1,89 Me-



