GUT & GUNSTIG DIE BESTEN JOLLEN DER JUNGSTEN GENERATION 20. 12. 06 « Deutschland 4,00
Osterreich 4,60 € « Schweiz sFr 8,0

4 "190744 004009

MITTELMEER TOHN
EUFIOPAS GROSSTES SEGELMAGAZIN Elba: Eine Insel fur alle

74 40

NEUE sEnllé :
Anatomie einer Yacht

Ji

Wie ein Fahrtenschiff entsteht
Teil 1: Der Kompass

.;.':' } i

'l‘|

3

pamen 340 € * Giechaniand 6,00 € » Sowenian 1240 SIT/8.07 € « Ungasm M0 KSTO « Printad |s L 11 Wby

Das erste Schiff der neuen Linie — Schafft die Werft das Comeback?

A0 = (lalien 540 € « Portugal (Cont) 540 € « §

P

BeMelux 4,70 € + Frankreich 8

ABENTEUER JUBILAUM AUSRUSTUNG REVUE
Weltumsegelung auf 100 Jahre Abeking Die Neuheiten fur Die Hohepunkte
die verrickte Tour & Rasmussen die Saison 2007 des Segeljahres




INHALT Heft 1/2007

TITEL

* Dehler 44 5Q Das Kirzel steht fir Speed and
Quality - die einstige Renommierwerft aus
dem Sauerland will an alte Tugenden ankniip-
fen. Zuletzt steigende Verkaufszahlen lassen
hoffen. Die endgiiltige Wende soll die neue
Modellreihe bringen. Den Anfang macht eine
schnelle 13-Meter-Fahrtenyacht. Der Test ... 64

Titelfoto Die jlingste Dehler hat Jacques Va-
pillon auf dem englischen Solent fotografien

PANORAMA

» Serie Anatomie einer Yacht — wie entsteht
ein Fahrtenschiff samt Zubehtr? Wir zeigen
e5. Und beginnen mit einem der dltesten
Navigationsinstrumente: dem Kompass...... 16

» Werftportriit ALR ist ein Synonym fiir tradi-
tionsreichen Qualititsbootsbau. Nun wird die
Werft 100. Wir blicken zurilick — und voraus. 28

» Reise Elba und umliegende Inseln: ein Revier
filir Einsteiger, Familien, Kurzurlauber und alle,
die es entspannt mégen. Der Tombericht... 38

» Chronik Die Hohepunkte der Segelsaison
2006. GroBer Jahresrickblick...................... 86

» Abenteuer Kannibalen, Piraten, Kap Hoom -
Wolfgang Clemens lebt auf dem Meer und
sucht die Herausforderung. 64 000 Seemeilen
hat er im Kielwasser - und lingst nicht genug.
Der Segelnomade im YACHT-Gesprich 56

TEST & TECHNIK

Branchen-News Dr, Gbtze; Germanischer
Lloyd; Gisatex; HanseNautic; Hyde Sails;
Nautic Expo; Spree Marine; Vienna Boat
Show; Volvo Penta; Wolz Nautic n

Bootsbau-News Daysailer Rustler 24; Fahrten.
yacht Najad 355; Performance-Cruiser Elan
410und 1122 . . S— 7

» Jollen Aus England kommen modeme und
noch dazu sensationell glinstige Polyethylen-
Jollen. Wir haben ausprobiert, welche der an-
gebotenen Modelle fiir wen geeignet sind .. 74

6 YACHT 1/2007

» Neuheiten Segeltuch und Rigg-

Dragonfly 35 Ein neuer Trimaran von Quor-
ning Boats: rasend schnell, kinderleicht zu

segeln, voll fahrtentauglich, aber kostspielig.
Kann das Boot herkdmmlichen Einrumpfemn
Konkurrenz machen? Der Fahrbericht 82

SKIPPERS MAGALIN

komponenten, Sicherheitsausrils-
tung und Elektronik, Beschlige
und Inteneur - die wichtigsten
Neuheiten von der Bootsaus-
ristermesse in Amsterdam ... 89

Tipps & Tricks Clevere Lagerhal
tung fiir Getrankeflaschen, Pinsel,
Farben — und firs Schiff

SPORT

Herbstregatta Zum Saisonabschluss mit den
Letzten Helden® auf die Elbe. Wie sich aus
einer Kultveranstaltung eine GroBregatta ent-
wickelt hat. Die YACHT war dabei 128

Regatta-News America’s Cup: Was tut sich
beim deutschen Team? Aktuelles aus Valen-
cia, Olympische Klassengesellschaft: Wer darf
mit nach Peking? Die neuen Regeln 132

YACHT Markt

Deutschlands aktuellste Wassersportborse
Auf 30 Seiten das komplette Angebot fiir
Segler: Gebrauchtboote, Kaufgesuche, Makler-,
Broker- und Versicherungsofferten, Schul-
und Charterinserate, Kontaktanzeigen.. 97

YACHT Rubriken

Horizonte 8 » Aktuell 11 = Seglerbeichten 62 «
Verlagsimpressum & Inserentenverzeichnis 127
« DSV-Mitteilungen 134 « Leserbriefe 134 « Im-
pressum 136 « Vorschau 137 - Kielwasser 138

F Die Titelthemen suind mit einem Plell markiert

Traditionsreich

Abeking & Rasmussen, allein
der Name weckt Erinnerungen
und Emotionen. Die Schiffe,
die in Lemwerder entstehen,

suchen ihresgleichen - seit
nunmehr 100 Jahren

Abenteuerhungrig
Ein Mann, ein Schiff, eine
Mission, Seit 20 Jahren ist
Wollgang Clemens aul
Tom, immer auf der Suche
nach Neuem. Der Welten-
bummler hautnah

OVCA HERSTELLER §O L) VACHT-ARCHA (1. 0 ) YaCHT L AMDORIWS (R )

= WINFT O ML SCHUBERT (1. W), SUN CHANTEN {TITEL ELEM)




Richtungsweisend kein schiff ohne Kompass.
Doch wie funktioniert er? Und wie wird er gebaut? Ein

blicke in das Geheimnis eines technischen Meisterwerks
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Antrittsstark GroB, schnell, modem - die Dehler
44 5Q markiert den Auftakt zu einer viillig neuen Modell-
reihe der deutschen Serenwerdt. Ausfiihrlicher Test




TEST Dehler 44




Neue Identitat

Mit der Dehler 44 startet die Werft eine starke Produktoffensive.
Sie soll mit dynamischem Design, Innovationen und gutem
Bootsbau fiir ein Comeback sorgen

Attraktive Erscheinung: Die Dehler 44 ist ein echter Hingucker, vor allem unter Segeln.s
Der wohlgeformte Aufbau geht achtern fast iibergangslos ins Arbeitscockpit diber .
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Versenken, verstecken, variieren — die Neue steht in Dehlers Traditi

ine Werft will wieder an die Spit-
ze. Der ehemals grifite deutsche

Serienyachtbauer positioniert
sich selbsthewusst sportlich und qualitativ
im Bereich von X-Yachts aus Danemark.
Dehler will mit gewechselten Design-
partnern nicht mehr alten Strukturen
nachjagen. Es sei ,Zeit fiir etwas Neues,
etwas Frisches”, so die Borschaft von Wi-
lan van den Berg, seit zwei Jahren Werft-
chef, in der Hauszeitung ,The Dehler
Times". Der Hollander sieht wgrofies Po-
tenzial® in der sehr bekannten und 1im
deutschen Boowsbestand stark vertretenen
Marke. Seinen Vorgingern gelang es
nicht, dies und tatsiichlich vorhandene
Markenwerte wie hohe Qualitiat und gure
Verarbeitung zu nutzen.

Auch fehlten frische Modelle und In-
novationskraft. Die letzte Neuvorstel-
lung, eine Dehler 47, datiert auf 2003
zuriick. Zwischenzeitlich hat Dehler mit
der Einfiihrung so genannter SQ-Ver-
sionen (Speed & Quality) versucht, zur
Konkurrenz aufzuschliefen,

Jetze ist die Werft im sauerliandischen
Meschede-Freienohl aufgewacht und will
eine ganze Reihe von Regattacruisern
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auflegen. Bis 2009, so die ehrgeizige Pla-
nung, will man nicht weniger als siehen
Modelle auf den Markt bringen, von 34
bis 60 Full Linge.

Los geht es mit der Dehler 44. Als ers-
tes Boot im neuen Programm Anfang
2006 angekiindigt, wurde sie im Herbst
zu Wasser gelassen - und erregre auf An-
hich grofic Aufmerksamkeit. Das Schiff
wurde aus dem Stand von der internatio-
nalen Fachjury der Rihrenden Segelsport-
magazine zur Wahl fiir ,Europas Yacht
des Jahres® nominiert.

In Zusammenarbeit mit dem hollin-
disch-stidafrikanischen Designteam Maar-
ten Voogd und Alex Simonis will sich
Dehler nicht linger damit begniigen, sexy
aussehende, gut segelnde und gleichzeitig
komfortable Yachten auf den Markt zu
bringen. Der Fokus der deutschen Werft
licgt vielmehr auf einem umfassenden
Angebor zur individuellen Bediirfnis-
befriedigung, Die Dehler 44 wird als Auf-
takt werftseitig in drei verschiedenen Va-
rianten offeriert: die mehr auf Cruising
orienterte Standardversion (Dehler 44),
eine qualititsoptimierte Luxusvariante
(44 SQ) sowie eine auf Leistung ausge-

Schlaue Detaillbsungen: Der Salontisch
fahrt pneumatisch unterstiitzt aus dem
Boden. Nur aufklappen muss man ihn
selbst. Der Staukasten davor schluckt bei
Bedarf auch eine Rettungsinsel. Das mehr-

geteilte Steckschott ist teleskopierbar

richtete Regattaversion (44 Regarta). Da-
mit hoftt Dehler, sich von den Wetthe-
werbern im Markt distanzieren zu konnen
und vergleicht selbstbewusst die dreige-
teilte Markenngstrategie mit der des Au-
tobauers Porsche und dessen sportlichen
Luxus-Programmen Cayenne, Boxter
und Carrera.

Die Basisversion Dehler 44 wird stan-
dardmiflig mit Alu-Rigg, Dacron-Segeln,
einem TBS-Decksbelag, Mahagoni-In-
nenaushau und emer 40 PS starken Ein-
baumaschine ausgeriister. Dieses Boot
wird bereits mit den gegeniiber Polyester
héherwertigen Vinylesterharzen und
Balsaholzkern gebaut. Angehiingt ist ein
Bleikiel mit 2,20 Merter Tiefgang.

Die Version SQ bedeutet bei der 44er:
Kohlefasermast mit Rodrigg von Nordic,
Spectra-Segel, Teakauflage auf dem ge-
samten Deck, hochwertiges Teak-Inte-
ricur und eine grofiere Maschine mir 50
PS. Die SQ-Version wird in Epoxid mit
Schaumkern gefertigt, ist deshalb bei
gleicher Fesugkeit und bestem Osmose-
schutz erwa 300 Kilogramm leichter als
das Basisschiff. Der Kiel gehr auf 2,50
Meter Tiefe.



Schliefilich die Version Dehler 44 Re-
gatta: Sie wird aufgeriister mit Carbon-
mast, Rod-Rigg, 3DL-Segeln von North
und hochwertigem Leinenmarerial. Na-
tiirlich erhalt die Regatta Version eben-
falls den tieferen Kiel und ist gewichts-
optimiert in Epoxidharz gebaut.

Die Unterschiede in Sachen Qualitit
und Ausriistungsstandard spiegeln sich in
den Preislisten wider, Fiir die Basisversion
wird ein Grundpreis von 320110 Euro
angegeben. Fiir die Regatta-Ausfiihrung
muss der Kunde zusitzlich mehr als
100 000 Euro drauflegen. Ihr Preis wird
mit 427 210 Euro berechnet. Wer SO will,
muss nochmals fast 12 000 Euro drauf-
packen. Der Basispreis fiir das Luxus-
modell: 439 110 Euro.

In jeder Version bleibt Dehler seinen
bootsbauerischen Tugenden treu. Rumpt
und Deck beispielsweise werden nicht nur
verklebt, sondern aufl ganzer Linge mit-
einander laminiert. Das garantiert einen
steifen Schiffskorper und Wasserdichtig-
keit. Rumpf und Deck werden erst ent-
formt, wenn dieser Verbindungsprozess
abgeschlossen ist.

Optische Alleinstellungsmerkmale

Im Wasser besticht die Dehler 44 ins-
besondere durch eine iiberaus klare und
gelungene Linienfithrung, Das Teakdeck
der SQ-Version unterstreicht diesen Ein-
druck noch. Vier Decksluken auf Vordeck
und Aufbau sind biindig eingelassen. Zwei

pfiffiger Ideen und groBer Vielfalt

Sprayhood verschwindet komplett in ei-
ner Garage vor dem Niedergang, die auf-
klappbaren Klampen von Nomen-Design
sind geschlossen beinahe unsichthar und
storen nicht, und ein massiver Anker-
beschlag mit Kettenfithrung ldsst sich
pneumatisch unterstiitzt in den Anker-
kasten ein- und ausklappen.

Das hochwertige Carbonrigg von
Nordic Mast wird mit Rod iiber zwei Sa-
linge verwantet und mit einer Hydraulik
am Mastfufl (mast jack) unter Hochspan-
nung gesetzt, Das Achrerstag lisst sich
wirkungsvoll iiber einen Hydraulik-Zy-
linder von Holmatro am Heck trimmen.
Fiir die Genua werden alle Versionen der
Dehler 44 schon im Standard mit einer
Rollreff-Einrichrung von Furlex ausge-
rister. Die "Trommel dafur arbeitet unter
Deck. Dies ermoglicht grifiere und effek-
tivere Vorsegel, da der Luftaustausch von
Luv nach Lee reduziert wird.

Als Vorsegel leistet eine Genua mit
105 Prozent Uberlappung zuverlissig ih-
re Dienste. Das relativ kleine Segel sorgt
fiir ein gutes Rating nach IRC und IMS
und bedeuret nebenbei einfaches Hand-
ling durch kurze Schotwege. Fiir ganz
wenig Wind wiire eine grofie, leichte Ge-
nua wiinschenswert. Die Decksausriis-
tung und das Layout der Beschlige e

Master Yachting Deutschland  Yixhtholen D 97246 Eibeistadt
Telefor: +49(0) 9303- 90830 E-Mat infodMasterYachting.de

Lichtleisten aus geténtem Plexiglas fiih-
ren beidseitig uber den Aufbau bis nach
vorn. Sie dienen unter Deck als zusitz-
liche Lichtspender. Einige Details ver-
stirken das elegante Erscheinungsbild
noch: Die standardmaflig mitgelieferte
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Viel Freude an Klei-
nigheiten: Die Seiten-
fenster konnen geoff-
net werden. Die Carbon-
winschen zdhlen bei
SQ- und Regattaversion
bereits zum Standard.
Die Grofischot ver-
schwindet elegant in
Kandlen unter Deck
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Die Ausstattung ist vollwertig und

= TECHNISCHE DATEN

WIRTTANCARLN
Konstruldeur Simonis & Voogd
CE-Entwurfskategorie A (Hochses)
Lia (Rumpflinge) 1570 m
Gesamtlinge 1370 m
LWL (Wasserlinienllinge) 11,95 m .
Breite ; 386m |
Tielgang (Altern.) . 2.20 {2.50/1.85) m
Theor. Rumpfgeschw. 8,6 kn
Gewicht (Standardkiel) Bt
Ballast/-anteil 3,4 1/40 % !
Masthdhe Uber Wasserlinie 2065 m
GroBsegel . 61,0 m?
Rollgenua (105 %) 46,0 m*
Segeltragezahl 5,05
IMS-Rennwert (GPH) 570 sec/sm *
IRC-Rennwert (TCC) 1,155 * g il
Maschine . Saildrive, 29 kW/40 PS \
Kraftstofftank Edelstahl, 200 | — Ty
Frischwassertanks (2) Edelstahl, 310 |
Fiikalientanks (2) Edelstahl, 100 |
* Provrsorische Werte
Rumpl- und Decksbauweise Handlami- A
nat mit multidirektionalen GFK-Gelegen
und Vinylestetharzen. Balsaholzs als Sand-
wich-Material. Epoxid und Schaumkem =
bei den Versionen 5Q und Regatia Varianz innen und auBen: Zwei Tiefginge und verschiedene
Layouts sind moglich sowie rwei Harzvarianten
iy > SCHALLDRUCK Yacht -sewertunc
Koje Vorschiff 2,00 x 158/1,08m  Gemessen in Marschfahrt (80 % der  Elegante Rennyacht mit einer ausge-
Koje Salon {Sth)) 200x 064 m Hochstdrehzahl): 7,5 kn, 2250 min wogenen Konzeption und vielen gut
Koje(n) achtern.. 2,00 x 1,34/1,04 m Plicht {75 dBiA) umgesetrten Innovationen. Nur der
Stauraum Vorschiff ca. 25001 hohe Preis triibt die Freude etwas
Stauraum Salon 620 Kellte  |7sdm(A)
Stauraum Pantry/Navi ca 7001 Achiwablas ) 7a dnia) » Konstruktion und Konzept
Stauraum Nasszeflen (2) 2. 100 | ki) os daa) Q Stianiges Gesantonzeps
Stauraum achtern (2) ca. 2000 | © Drei Versionen fir viele Anspriiche
Staursum Backskisten ca.2000| T OSSN NORMAL BAR W © Hochwertige Verarbeitung
Hohe Vorschiff 182 m Basisversion: Volvo Penta D2-40 mit Sail-
Hohe Salon (Mitte) 1894 m  drive und 2-Blatt-Faltpropelier. Testschift s Segelleistung und Trimm
Hihe Nassrellen 189/1,82 m  (5Q-Version) mit Volvo Penta D2-55, Sall- Uberzeugende Segeleigenschaften
Hohe Achterkammern . 189/1,7% m  drive und 3-Blatt-Faltpropeller © Hohe Stabilitat auf allen Kursen
© Perfektes Handling an Bord

- SEGELLEISTUNGEN NACH VPP
OMNE ABDRITT UND STROM

Am Wind (ca. 42 Grad) 76 kn
60 Grad Windeinfall 8,5 kn
90 Grad Windeinfall 94 kn
120 Grad Windeinfall §,7 kn
180 Grad Windeinfall 8,0 kn

Angaben basierend aul Polardiagram-
men filr 16 Knoten Wind (m. Spinnaker)

68 YACHMT 1/3007

»= Wohnen und Ausbauqualitiit
© Uberzeugende Ausbauqualitat

© Wenig Kopfireiheit in Toitette hinten
© schmale Achterkojen

» Ausrilstung und Technik
© Hochwertigste Ausristung

© Durchdachtes Deckslayout
© Makellose Steuenechnil

. auBergewdhnlich U mfan gre ich

> AUSSTATTUNG UND PREISE

INKLURIVE MWL

Grundpreis ab Werft 520 110 Euro
Standardausrilstung *: Motor, Grofi-
segel, Vorsegel, Schoten, Reling. Posi-
ter, Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC,
Segelkleid, Anker/Kette, Fender, Fest.
macher, FeuerlBscher, E-KQhifach, Fika-

Iertank mit Absaugung inkl
Antilouling-Anstrich 187 Eulo
segelklare Obergabe 2915 Euro
Preis segelfertig 324 512 Euro

Aufpreis fir Komfort-Ausstattung ’,
giltig fr Seeschiffe ab 10 Meter Gesamt-

linge:

Leinenverstellb. Holepunkte inkl
Traveller mit Leinenfihrung inkl,
Elekirische Ankerwinsch inkl.
Rohrkicker inkl,
Achterstagspanner (hydr.) ink.
Springklampen (Nomen inkl.
Sprayhood. : inkl,
Teak im Cockpit inkl.
UKW-Funkg. m, Verkabelung . inkl
Logge und Echolot inkl,
Windmessanlage .. . .. inkl.
Autopilot 4313 Euro
Ladegerst ikl
Landanschl. m. Fi-Schalter . inkl,
230-Voll-Steckdose (eine) inkl.
12-Volt-Steckd. in der Navi inkl.
Heizung 3677 Euro
Druchwassersystem inklL
Warmwassar-Boiler ikl
Dusche WC-Raum ikl
Cockpitdusche 285 Euro

Komlortpreis (inklusive YACHT-Kom-
fort-Paket oben) 332 787 Euro

Dardiber hinaus im Preis enthalten
Klappbares Ankersystem, Nomen-Klam:
pen, Rollreff-System [Gr Vorsegel (Fur-
lex/unter Deck), Faltpropelles (Flex-o-
Fold), austahrbarer Cockpittisch

Generelle Garantie
Garantie gegen Osmose.

2 Jahre
5 lahre

Werft Dehler Segelyachten GmbH,
59872 Meschede-Frelenohl;
Tel. 02903/44 00; www.dehler.com

Vertrieb Schwemn-Yachten, 22880
Wedel/Hamburg: Tel. 04103/838 17;
wwaw schwermn-yachten.de
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= WAUQUIEZ CENTURION 45 § = COMET 455 > CRAND SOLEIL 45 = SALOMNA 45

Lia (Rumpflinge) . ......... 13,72 m Lia (Rumpfilinge) .. ........ 15,70 m  Lba (Rumpfilinge) ... ... ... 13,55m Liba (Rumpfllinge) ......... . 1355 m
LWL (Wasserlinienlinge) ... 1228 m LWL [Wasserlinienlinge) . ... 1150m LWL (Wesselinienldnge) ... 12.00m LWL (Wasseclinfenldinge)] ... [2.35m
I e s snsesranss=arebatil AEM Brale......cooiiisrssannie 4,2im Breite iisasasansisrn BT BOlE . .varnassninsn anmnaas 420m

Dimemionshone Zahl Berechnung ~'S/+V. je hoher der Wert. desto metv Segeifiache (5) hat das Schift in Relaton zur Verdringung (V) * Cemdll YACHT-Definition (segeifertiy”)

sind mustergiiltig. Es werden ausnahms-
los Beschlige von Harken verbaut. Einzig
fiir die Fallenstopper vertraut Dehler auf
die Qualititsprodukte von Spinlock. Die
GroBschot wird als German Sheeting
System den Baum entlang nach vorn und
von dort in Kanilen unter dem Laufdeck
auf zwei achtere Winschen auf dem Siill
gefihrt. Das ist effektiv und bewihre. Die
sechs hochwertigen, teuren Carbonwin-
schen von Harken sind iibrigens sowohl
bei der SQ- als auch bei der Regattaver-
sion bereits inbegriffen.

Seglerisches Spitzenpaket
Wer sportliches Segeln mag, Wert auf
das Gefiihl einer ausgewogenen Balance

legt und weill, wie sich auch cin grofies
Boot agil durch die Wellen steuern lasst,
kommt mit der Dehler 44 voll auf seine
Kosten. Das Schiff weist schon bei wenig
Druck relativ schnell Kringung auf, ist
also gut betucht. Es bleibt bei auffri-
schenden Winden stabil und erstaunlich
kurstreu, selbst bei probeweise forcierter
Kringung. Mit etwa 15 Knoten Wind
und eciner auflaufenden Diinung mar-
schiert die Yacht mit hervorragenden 7,6
Knoten Fahrt durchs Wasser. Die Wen-
dewinkel betragen 85 Grad, Unter Genna-
ker zeigt die Dehler 44 schon bei 4 Wind-
stiirken ein beachtliches Temperament
und schafft in den Boen auch mal die 10-
Knoten-Marke.

Der Steuermann arbeiter gut, bequem
und somit gemn an den doppelten Steuer-
ridern aus Kohlefaser. Bei der Lewmar-
Anlage setzten Kabelziige die Lenkimpul-
se ohne Verzogerung auf den Quadranten
um. Allerdings bentitigt der Steuermann
schon eine geiibte und feinfiihlige Hand,
um das Boot jederzeit optimal am Wind
zu halten. Bei etwas mehr Druck muss er
auf die Mitarbeir des Grofischoters set-
zen. Dank des langen Travellers auf dem
Cockpitboden lisst sich gut und schnell
auf Druck reagicren. Der Steuermann
findet dank aufklappbarer Trittflichen si-
cheren Halt beim Stehen wie auch beim
Sitzen. Etwas unbequemer ist die Posinon
fiir den Groflschottrimmer. Der nimmt =

YACHT 177007 6'9
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Bootsbauerisch und unter Deck (iberzeugt das Schiff durch innere Werte

vor dem Rad Platz und hat dort zwar GroB-
schotwinsch und Traveller gut im Griff,
hingt aber mit den Fiien in der Luft. Fiir
die fehlt derzeit eine Stiirze.

Beim Interieur sicht Dehler zwer Aus-
bauversionen vor. Die Ausfithrung Avant-
garde mit Teakholz ist in der Version S0
(Testschiff) Standard. Fiir die Einbauten
des Basismodells und der Regattalinie
wird dagegen Mahagoni verarbeitet. Wer
fur diese Modelle ebenfalls Teak bevor-
zugt, muss dafiir rund 18 000 Euro Auf-
geld einkalkulieren.

Variationen im Innenlayour gibr es fiir
alle Modelle im Vorschiff. Wahlweise be-
kommt man die Liege in der Eignerkam-

> KLASSE KIELAUFHANGUNG

Bemerkenswert ist das System
der Kielfixierung. Das Profil wird
30 Zentimeter tief in einer Art
Kielschacht ins Boot gefilhrt und
erst unterhalb der Bodenbretter
mit dem Strongback verbolzt.
Das ergibt Festigkeit, verteilt die
auftretenden Hebelkrifte besser
in die Struktur des Bootes und sorgt
nicht zuletzt auch fiir mehr Sicherheit.

mer als Oval- oder als Dreieckskoje. Auch
im Bereich der Pantry bestehen Alter-
nativen. Wer die L-formige Nische nicht
mag, erhilt eine lange Kiichenzeile seit-
lich anstelle des zweiten Sofas.

In der Schlafkammer vorn sind die
Platzverhiilmisse durchdachr, das Layout
15t gelungen. Stauriume sind ausreichend
vaorhanden. In den beiden Achterkam-
mern fehlen seitliche Ablagen, und die
Kojen sind rechr schmal. Auch der Salon
prisentiert sich hell und gemiitlich, die
riumliche Aufteilung wirkt iiberzeugend.
Oprional ist der Salontisch absenkbar.
Damit lasst sich das U-Sofa zu einer gro-
Ben Doppelliege konvertieren,

Bei Hubkielern funktioniert das System hnlich.

‘}‘0 YACHT 1730070

Gelungener Innenraum: Das vergleichs-
weise schmale Schiff gewinnt durch Licht-
bénder am Himmel etwas Raum. Die
Pantry ist auch anstelle des kleineren
Sofas an Steuerbord in Lingsrichtung 1u

haben. Der Mast ist durchgesteckt

Varianz im Vorschiff: Statt der ovalen ist
auch eine Dreieckskoje bestellbar

Die beiden Nasszellen sind artrakuv
mit viel Teakholz ausgebaut. In der vor-
deren Toilette wird der Stauraum hinter
den Spiegelschrinken allerdings knapp,
und im hinteren Waschraum ist die Kopf-
fretheit stark eingeschrinkt.

Nachvollziehbarer Preis

Kostenmiiflig ist die Dehler 44 schwer
einzuordnen. Schon die einfache Version
rethe sich mit 320 110 Euro in das hiher-
klassige Segment der Konkurrenz ein,
glinzt dabei aber mit einer umfangrei-
chen Basisausstartung und hoher Bau-
qualitit. Die stattlichen Aufpreise fiir die
Versionen SQ und Regatta relativieren
sich wiederum angesichrs der exzellenten
Ausstattung und Baumaterialien, Allein
der Carbonmast stehr fir 50 000 Euro
Mehrkosten.

Mit der neuen 44¢r hat Dehler ein ge-
lungenes Comeback hingelegt. Die Kon-
zeption ist reif und durchdache. Dafir
stehen beim deutschen Traditionsunter-
nechmen alte Werte und viele frische Ideen.
So ist die Werft fiir die Zukunft geriistet.

Michael Good
( Tests ru Verglewchsschilfen als PDF

Download plus viele weitere Infos
im Internet. www.yachl.de/test



