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Dehler 38




Dehler 38 je prvni lodi, kterd
byla plné zkonstruovdna

a postavena v rezii Hanse
Group. Ta prevzala lodénici
Dehler v roce 2009. Tento
cruiser vyvolal mezi jachtari
velky rozruch a ziskal titul
Evropskd jachta roku 2014.
V detailech si zachoval
nékteré rysy typické pro
plvodni znacku, zvnéjsku
vSak nese vSechny znaky
cruisert nové generace,
svisly klounovec, rovné
zrcadlo s vyklopnou koupaci
plosinou a pudorys ve tvaru
prodlouzeného klinu

se Sirokou zddi.
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elativné vysoky volny bok opticky sni-
Riuje vysku palubni nastavby, ktera se
pozvolna zveda od pfidé a poté nepa-
trné spada k zddovému kokpitu. TéZ 3alupové
oplachténi odpovidd soucasnym trendim,

kdyz pfidovou zakladni plachtou neni gena, ale

Velmi prostorny ergonomicky fedeny kokpit maze byt na pfani zdkaznika vybaven stolem,
nebo ponechén prazdny.

105% kosatka, coz nejen usnadnuje obraty, ale
zajistuje také slusnou stoupavost lodé, ktera pfi
jedné ze zkusebnich plaveb dosahla vynikajici
hodnoty 28° ke zdanlivému vétru. Kosatka také
zlep3uje handicap v pfipadé zavodéni. (Proto-
typ zavodni verze vyhrdl lonské mistrovstvi



Dnes oblibené vyuZiti genakru
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Prakticka sklapéci koupaci plosina mize u zévodni verze zcela chybét.

Némecka ORC ve své kategorii). Na zadni kurzy
je mozné pouZziti klasického spinakru na pni
nebo genakru. Jeho nasazeni pak usnadfiuje
mala celenova plosina, ktera patfi k vybavé za-
vodni verze. To vie, stejné jako progresivni tvar
trupu, uzky kyl ve tvaru T s balastnim viete-

nem a kormidelni elipticky list pochazi z po-
véstného designérského studia Judel/Vrolijk.

Do ndvrhu oviem promluvil i zkudeny zavod-
nik Karl Dehler, syn zakladatele firmy, ktery je
nyni zaméstnan v lodénici jako vyvojovy inze-

nyr. Zasadil se zejména o obly tvar trupu
na zadi, kterd postrada prorysovanou outoro-
vou hranu jako tfeba u Dufouru 36, Solarisu 37
nebo Elanu 400. Faktem je, Ze od hran na zadi
se opét upousti, nemaji je ani nové lodé XP 38
a Grand Soleil 39, nicméné Karl Dehler pouziva
vlastni argument: ,Kdyby to k né¢emu bylo,
byly by ryby hranaté.

Trupova skofepina Dehleru 38 je provedena
jako lamindtovy sendvic s balzovou vyplni, pfi-
¢emz svrchni vrstva je sycena vinylesterovou
pryskyfici, zbytek polyesterem. Paluba je vyro-
bena obdobné, mista, kam pfijde kovani, jsou
zpevnéna vlaminovanymi duralovymi pfiloz-
kami. Kormidelni systém Jefa propojuje lano-
vody dva kormidelni stojany s koly bud'z duralu,
nebo z karbonu v zavodni verzi. Kola ovladaji
elipticky balanéni kormidelni list, ktery garan-
tuje vysokou ovladatelnost plavidla. Stan-
dardné je napojen na duralovou kormidelni
hfidel v samostredicich loZiskach, nicméné za-
kaznik si m{ze zvolit i hfidel nerezovou.

Palubni vybava zahrnuje 3Sest zapusténych

luken, ¢tyfi zasouvaci vazaky, lankové zabradli
s pfidovym a zadovym ko3em, kosatkové pra-
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Interiér je proveden v mahagonu, za pfiplatek si mizZe zakaznik objednat teak ¢i dub.

Velmi prostorny
ergonomicky feseny
kokpit muze byt

na prani zakaznika
vybaven masivnim
stolem, nebo
ponechan prazdny.

vlaky na kolejnici, které se daji pfestavovat
z kokpitu, vytahové vininy Lewmar 40 Race
na zadnim okraji stfechy néastavby, kde jsou té2
umistény stopery, a kosatkové vinsny Lewmar
45 Race. Vindny hlavnich otézi jsou téz typu
Lewmar 40 Race a jeté pred nimi jsou osazeny
stopery. Hlavni otéze se totiz daji dotahovat
z obou boki a stopery umoziuji oba konce
otézi zaseknout a vindny uvolnit pro jinou praci.

Kulatiny se standardné dodavaji duralové, ale
pro zavodni verzj si zakaznik mizZe objednat kar-
bonové. Pevné lanovi tvofi u duralovych kulatin
nerezova lanka Dyform se zavalcovanymi termi-
nély, u karbonovych nerezové pruty. Hlavni
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s pumpovacim WC a sprchou.

plachta se refuje rychlosystémem Dehler” a ko-
satka naviji rolfokem Furlex 5200 s ovladacim
bubnem nad palubou. Standardné dodévané
plachty Elvstrém FCL (Fast Cruising Laminat)
maji triradidlni stfih. Hlavni plachta je vybavena
dvéma refovacimi pruhy a mé dvé pribézné
a dve kratsi spiry. Lod je také mozné koupit bez

AL

Sanitarni burika ma oddélenou koupelnu s umyvadlem od vlastni toalety

plachet a pofidit si plachty zavodni kevlarové.

Velmi prostorny ergonomicky feseny kokpit
muze byt na pféni zdkaznika vybaven masiv-
nim stolem, nebo ponechdan prazdny. Stejné
tak maze byt kvili uspofe hmotnosti u za-
vodni verze vypusténa skldpéci koupaci plo-
sina. Kolejnice hlavnich otézi je umisténa




Kuchyh do tvaru L na pravoboku

na podlaze kokpitu tésné pfed kormidelnimi
stojany, coz je fedeni obvyklé spiSe u racerd
nez cruisertl. Zde dokresluje univerzalni cha-
rakter plavidla, u néhoz se pocita jak s ces-
tovni, tak zévodni verzi. Nejen pod
kokpitovymi lavicemi, ale i pod podlahou kck-
pitu jsou obsahlé GloZné prostory, u interiéru
se dvéma kajutami pak na levoboku najdeme
velky sklad plachet.

PREDSTAVUJEME | PLACHETNICE

Jako pomocny pohon je vestavén lodni diesel
Volvo D1-30 o vykonu 28 HP, ktery pfes ndhon
Saildrive pohani pevnou dvoulistou vrtuli. Pro-
stfednictvim 12V alternatoru 110 A je i zdro-
jem elektrického proudu. Na lodi je i stfidavy
rozvod 230 V, ktery je k dispozici za pobytu
v mariné, Napdjl i nabije¢ku o dobijecim
proudu 30 A. Jinak jsou zdrojem elektrické
energie baterie - startovaci AGM 12 V/90 Ah

a pfistrojova AGM 12 V/165 Ah. Osvétleniinte-
riéru zajistuji svitidla LED. Téz pozi¢ni svétla
jsou realizovdna touto technologii. Ponékud
prekvapi, Ze nadrZe nejsou umistény ve stiedu
trupu (vodni pod lizkem v predni kajuté, pali-
vova na zadi pod luzkem zadni kajuty), coz
neni idealni vzhledem k rozlozeni hmotnosti.
Karl Dehler na tuto pfipominku odpovédél:
Jsem si tohoto nedostatku védom, ale presu-
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nout nadrze do stfedu lodé by vedlo ke kom-
promisim ohledné jejich velikosti, které
znacka Dehler nikdy nedélala”

Lod se velmi pfijemné kormidluje, snadno drzi
kurz a pluje plynule. Umisténi kormidelnich
kol a jejich rozméry umoZzniuji kormidelnikovi
pohodiné sedét na navétrném boku, aniz by si
pfi kormidlovéni namahal ramena. Ideédlni je
ovladat lod ve tfech, aby kormidelnikovi po-
mahali daldi dva ¢lenové posadky s otézemi
plachet. Nicméné v pfipadé potfeby muze kor-
midelnik pfevzit jak pfestavovani otézového
jezdce hlavni plachty (kolejnice je prakticky
vedena u jeho nohou), tak hlavni otéze. Ty
mize pohodIné ovladat i po vysednuti na bok,
nebot na kazdém ma vininu hlavnich otézi
pfimo u ruky. Pro rodinny jachting s malymi

V cestovni verzi je
Dehler 38 v3estranny,
prakticky a sportovni

cruiser, s nimz je
pozitek plout jak

s plnou posadkou, tak
jenom v paru.

détmi se pak vyplati investovat do elektrickych
vinden, které umozni obsluhu lodé jednou
osobou. Pfi vétru kolem 20 uzld cinila rychlost
Dehleru 38 pfi plavbé ostfe proti vétru 6,8 az
7,2 uzlu a po lehkém odpadnuti pfekrocila
8 uzl(. Na hladké vodé lod'pfi plavbé na motor
bez namahy dociluje rychlosti 6 uzll pfi hos-
podéarném rezimu 2 000 ot./min. Zvyieni ota-
¢ek na 2 500 vede k rychlosti 7 uzld a pfi
2 800 ot./min aZ k rychlosti 8,2 uzlu, aniz by
motor nadmérné hlu¢el nebo pusobil vibrace.

Interiér je proveden v mahagonu, za pfiplatek si
muze zakaznik objednat teak ¢i dub. Lod je v na-
bidce ve dvou provedenich - se tfemi nebo
dvéma kajutami. Prvni tietinu trupu v obou pfi-
padech zaujimé pfedni kajuta s dvojlizkem
do tvaru ,V* o rozmérech 200 x 160cm a téz
salon je u obou verzi shodny - se sklopnym jidel-
nim stolem a pohovkami po stranach v pfedni
¢asti, s kuchyni do tvaru,L” na pravoboku a sani-
tarni bunkou na levoboku. Navigaéni stolek je
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Navigaéni stolek je vsazen do levoboéni pohovky a dé se spustit, aby se obé éasti
pohovky propojily. Zajimavym prvkem jsou skfifiky se zaoblenymi viky,
v nichZ se ukryvaji navigacni pfistroje.



" Celkova délka 113m
Délka na vodorysce 104m
Sitka _ 3sm
Ponor standard 2m

_ Ponor zavodni kyl 22m
Ponor nizky kyl 16m
Balast standardni kyl 2 250kg

Balast zévodn kyl ___1900kg
Balast nizky kyl 2550kg

_ Objem nédrdi na vodu 3001 |
Objem nadr2e na palivo 1601
Placha plachet standardni 793 m?

Plochaplachetzivodni 856
Spinakr 116 m?
Genakr 108,5 m*
Cena 129 000 EUR bez plachet, dopravy a DPH
www.tpscentrum.cz

vsazen do levoboéni pohovky a da se spustit,
aby se obé &asti pohovky propojily. Zajima-
vym prvkem jsou skfifiky se zaoblenymi viky
nad opéradly pohovek, které zvétsuji Glozny
prostor. Stojna vyska ¢ini 188.cm, coZ neni
pfilis. Vytknout by se dal nedostatek madel.

Na ochranné listé mezi pracovni kuchynskou
deskou a pravoboéni pohovkou neni zadné,
takZe se posadka pfi vzedmutém mofi nemé
ceho chytit. Také navigator ma ve vysunovaci
sedacce malou oporu, kdyZ se mofe rozvini.
Naopak vtipné jsou vyfedeny zasuvky pod
pohovkami, které usnadnuji manipulaci se
zde ulozenymi vécmi.

Siroka zad umoziuje vestavbu dvou zrca-
dlové uspofadanych kajut vedle sebe,
aviak u dvoukajutové verze prostor té levo-
boéni zaujima velky sklad pro uloZeni vy-
stroje a plachet. Pfistup do ného je jednak
poklopem v podlaze kokpitu, jednak
dvefmi ze sanitarni bunky. Kuchyné obsa-
huje dvojity diez, vykyvné zavéieny dvou-
hofakovy sporak s troubou a velkou 130l
chladnicku jak s hornim, tak boénim otevi-
ranim. Sanitdrni buiika ma oddélenou kou-
pelnu s umyvadlem od vlastni toalety
s pumpovacim WC a sprchou. Zcela nové je
fedeno zavirani obou prostoril systémem
Jjedny dvefe pro dva ramy”. Bud je moZné
zaviit celou sanitarni buiku a oddélit ji
od salonu, nebo otevienim dvefi uzavfit
pouze kout se sprchou a WC. Kout s umyva-
dlem je pak otevien do salonu.

Zakladni cena lodé ¢ini 129 000 EUR bez
plachet, dopravy a DPH. Za lod ve stan-
dardnim provedeni a okamzité schopné
plavby zdkaznik zaplati 165 031 EUR.
Dehler 38 jsou viastné dvé lodé v jedné.
V cestovni verzi je to viestranny, prakticky
a sportovni cruiser, s nimz je pozitek plout
jak s plnou posadkou, tak jenom v péru.
Jeho skuteény vykon se projevi teprve v z-
vodni verzi, takze ideéIné spliuje i roli klu-
bového raceru. A to jsou ve zkratce diivody,
které vedly porotu, aby mu udélila titul Ev-
ropska jachta roku 2014.
Text Frantisek Novotny
Foto Hanse Group



