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Nya tyska Dehler 38 ar en snabb och rolig
cruiser till ett hyggligt pris. Den utmarker sig
genom fina seglingsegenskaper och en frasch
interior. Lagger du till en miljon kan du utmana

pé kappseglingsbanan.

TEXT: CURT GELIN FOTO: HANS HIMBERT
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FOLJER MALLEN.
Dehlers koncept bestar,
38:an har k@nslan och
stilen som utmarker en
bra performancebéat.
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4 sitt och vis sluter Dehler 38 en

var med for 50 dr sedan nir pappa
Willy byggde den forsta Dehlern
hemma i koket i Freienohl. Dehler

vixte mll Tysklands storsta vary, uppgingar och
nergingar foljde och pi 1990-talet silde Karls
familj h\vs\ erket.

Efteratt Hanse tog dver Dehlervarvet for sex
ar qedan\kom Karl Dehler kom in i bilden igen
for ornkd\l] pé produktionen och fér att utveckla
g1:an till ; por1. Nya digare 2010 gav honom mer
luft under\vingarna och han lade ner sin sjil pa
nista modell - Dehler 38.

Den foljer traditionen med goda prestanda
till bra pris 'och ritades dterigen av stjirnkon-

\

cirkel. Projektets ledare Karl Dehler

struktérerna Judel/Vrolijk & Co. Deras upp-
drag gick ut pa att ta vara pa Dehlers virden —
och férnya receptet.

—Viville ha en snygg bit som dgarna ir stolta
over. Overbyggnaden ir lite ligre, "skuldran” i
sargen mindre och ruffrutan avsmalnad och in-
ramad av en aluminiumlist. Resultatet iir en ny
egen elegant profil, siger Karl nojt nirvi seglar
38:an utanfér Marseille.

CRUISING AR UTGANGPUNKTEN
Skrovlinjerna liknar Dehler 41, dock ir akter-
skeppet ytterligare indraget och forskeppet innu
smalare. Friborden ser normalhéga ut, men ir
hégre dn pi 4r:an, vilket tyder pa att volymen
viigde rungt vid utvecklingen.

UTVECKLARE. Karl Dehler, i vitt, ska testa en toppad Dehler 38:a
i'sommar for att se hur baten stér sig i kappseglingar.
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SEGLING PROUSEGLAR
| . |
RUNDAT SKROV. Trots stpr J
bredd saknar skrovet skarpa /
slag. De gor ingen nma.? f’
séger konstruktdrerna. /

BRA LAYOUT. Sittbrunnen ar
funktionell med dubbla rattar och
skotskena pa durken.

P Aktern ir lika bred som biten. Med badbryggan
uppfilld ser 38:an oproportionerlig ut. For att
verkligen falla ndgon pd lippen ska baten ses frin
sidan eller snett framifrin, dd dr den snyggastav
alla Dehler och ger "jag vill ha”-kinsla.

Kanske siger konkurrenterna p kommande
kappseglingar samma sak nir de seglar forbi.
Det scenariot 4r inte oméjligt, om man analy-
serar bitens dimensioner. En som jimfort och
funderat 4r Bo Biversjo i Goteborg, en av tvi
superinsatta svenska importorer.

- Saklartir jag vildigt spind pi vad 38:an kan
prestera. I jimférelse hamnar den i standard
pa faktorn 4,63 vad giller segeldragtal, alltsd
kraft kontra vikt. Det dr strax under vissa andra
performancebitar, men vitsen med Dehler 38
ar att farten gir atr 6ka med olika tillval. Med
kolfibermast, 2,20 meter kol, honeycombin-
redning och 86,5 kvadrat segel ir faktorn fina
4,92, papekar Bo.

Pi frigan till Karl Dehler om varfor inte
riggen togs till frin bérjan svarar han:

— Strategin dr att bygga en utmiirkt, snabb cruiser
som standard. Med extrautrustning férvandlar
familjen baten till en lyxig, snabb cruiser och
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FOR ALLA. 17,8 |
meter hog mast
och 79,3 kvadrat-
meter segel dr
tankt att géra
38:an tillen bra
allroundbét.

»» Med extrautrustning forvandlar familjen
baten till en lyxig, snabb cruiser och
kappseglare far en sportig performancebat ¢

kappseglare fir en sportig performancebit.

Han fortsitter:

— En siljbar modell méste passa mingas ideal.
Och jag tror 38:an gir bra, jag ska testa i som-
mar med bland annat kolfiberrigg och djup kél.
Jag vill se om den motsvarar férvintningarna
och kan placera mig pd banan.

SAMRE RATANDE MOMENT

Uttalandet speglar i hogre grad varvsmannens
funderingar an seglarens. For i grunden ir Karl
gammal virldsmistare, 1982 vann han Three
Quarter Ton Cup med en DB2.

— Att vinna idag med en ny standardbit ir
sviart, det visade ORCi-VM i Finland z2012.
Regeln gor attildre bitar placerar sig bra, en bit
frin 2007 vann. Vi analyserade och kom fram
till att Dehler 38 skulle vara lugnare.

Varfor inga skarpa slag?

— Har du sett en delfin med skarpa slag kan-
ske? skrattar Karl. Men T-kél finns — fér ritt
flytlige, medger han.

Skillnaden mot Xp 38 och Arcona 370 dr att
kolen dr i jarn. Skilet stavas pris, bly 4r tillval fér
98 470 kronor. Jirnkél ger simre ritande mo-
ment, men det kompenseras av den ligre riggen.

FIN KONTAKT | STYRNINGEN

Med konceptet, jimforelsetalen och VPP-be-
rikningarna i bakfickan tar jag éver styrningen.
Direke kiinns 38:an ritt, si fort vi skotar hem
kinner jag helfin kontakt med baten. Den ba-
lanserar fértriffligt med nidgon grads trevligt
lovartstryck, ligger ljuvligt i handen, ir njut-
bart ldct att hitta farten i och spérar precist och
snillt, som bra bitar gor.




SKROVFORMEN. Bredden dr nastan lika stor i aktern som
midskepps for att fa bra fart pa slor.

INREDNINGEN. Tre versioner av inredningen finns att valja pa,
standard &r en akterkabin.

1 NAVIGATIONSBORDET ar
DEHLER 38 v
Liangd6a: 11,3 m

Langd vl: 10,4 m 2 SITTBRUNNSBORDET ar

Bredd: 3,75 m praktiskt, bade fér plottern och
Djup: 2,0 m for gastarna som kan halla i sig.
Vikt: 7 000 kg 4 SALONGEN. En smalyxig

Kolvikt: 2 250 kg (32 %)
Storsegel: 43,7 kvm
Fock 105 %: 35,6 kvm
Masthojd: 17,82 m
SRS/ORCi: Ej satt
Motor: VP 28 hk
Sjosatt/antal: 2013/20 ex
Grundpris: 1 565 000 kr
Racetoppad:

cirka 2 572 000 kr*

kénsla rader i salongen i teak.

4 TRAPPAN. Bara tre steg, men
med perfekt avstand.

5 FALLEN I6per under rufftaket.

& FOCKRULLE placerad ovan
déack sparar pengar for varvet.

7 TOALETTEN har en smart

Info: www.dehler.se, SO Senie-
www.batverket.se 7
./)

* Med paket for: navige-
ring, cruising, kappseg-
ling, stereo och fortdjning
samt performanceroder,
kolfiberrigg, djup kél, frakt,
bottenmalning, sjosatt-
ning, riggning och racing-
segel.
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SEGLING PRO

PROPORTIONELL.
Ruffrutans form,
skrovrutorna och
proportionerna gor
Dehler 38 fin att
se pé.

Greppet kinns ocksi bra, inget behov finns
att falla for att fa fart och styrningen glider litt,
utan trakig friktion, jag kinner baten genom
rattarna, som dessutom frihjular rillbaka. Jag
gillar ocksi utviixlingen i systemet, 1,3 totalt
ir lagom slaglingd. Rattarnas diameter bidrar
il den lyckade utvixlingen.

Saklart maste jag testa grinser — kan 38:an
broacha? 41:an iir extremt anvindarvinlig, 38:an
ir inte lingt ifrin. Med masttoppsgennaker
pd 120 kvadrat och 100 graders infallsvinkel,
klarar sig biten linge, jag har kontroll, trots
stor kringning. Men i en by skir vi och jag
onskar att rodret satt lika lingt in som pa g1:an.

— Det gir inte, siger Karl. Ingen plats finns
att vinda kvadranten som pi 41:an, men vi har
vinklat brytblocken maximalt. Dessutom var
det viktigt med gemensamma detaljer. Det
gick inte helt, det blev olika luckor i durken.
Om rodret hade flyttats fram, hade kvadran-
ten inte fire plats. Det ir inte bara att bygga,
ett projekt miste optimeras, siger Karl om de
minga timmarna med ekonomer och siljare for
att fa ihop biten.

FOR TUNG FOR SURF
Nista brytpunkt for medverna seglare ir fart
och hajd. I 5-6 m/sek visar loggen 6,6—7,1 knop
med 40-45 graders infallsvinkel, det ir bittre
in VPP,

Pi slor med gennakern sig jag 9,9 knop pa
loggen, detir bra. Biten borde kunna surfa med
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tanke pd den breda aktern, men detstyrs av hur
biten bestills. Den seglade baten hade teakdick,
badbrygga, flotte, fulla tankar, proviant och
utrustning och vigde enligt manualen 9,3 ton.

Inget bogsprot?

— Behdvs inte, 38:an dr gjord for spinnaker med
extraling spinnakerbom. Fistet p ankarbeslaget
ger dven tillrickligt avstind framfér forstaget
om gennaker viljs, siger Karl Dehler.

En viss forenkling av diickslayouten har skett
jimfort med Dehler 41. Storskotet loper pa dick,
fockrullen ér ovan dick, vinscharna till storen
ir bara Harken storlek g4o. Spinlockavlastarna
dr inte extrastora till fallen och ingen flojlande
propeller ingir.

FINA DETALJER INTERIORT

Interiért moter ibgonfallande volym och frischér.
Den forsta kommer sig av att toalettskotter
ar indraget och rundat féréver och inte tar
for mycket plats av salongen. I nista sekund
fastnar blicken pd den rundade bordsfronten
och de villvda éverskipen med huvudkuddar
som pi et flyg.

Finish kostar att skapa men trots sitt laga pris
har 38:an passningen pi tridelarna, inga glipor
eller lammigt billigt yttri syns. Den provade
biten hade inredningen i teak fér 53 542 kro-
nor, men mahogny ir standard.

En djupare titti prislistan visar att en toppad
Dehler 38 for familjen och kappseglaren kostar
cirka 2 572 ooo kronor. Detiir en férsvarlig summa,

men fortfarande ligre dn for konkurrenterna.
Och di ska man iiven viga in snitsigheter som
smickra lucklis, infillda aluminiumlister 1
skipluckorna, lidor under kojerna, textilpane-
ler 1 taket och pi skrovsidorna, indirekt takbe-
lysning och klidsel inne i skipen.

SNABB OCH ROLIG

I bitens disposition dr Karl Dehler sirskilt stolt
over toaletten. En sinnrik dérr mot salongen
och toaletten ger fri passage till akterkabinen
och salongen trots stingd toadérr.

Visst finns genviigar — skotten stir i recesser
pa durken och smutssamlingar fanns redan.
Durken iir i laminat, som ir halt att g3 pi, ner-
gingen har grova ramar och nergangsluckan
hade delat sig.

Strategin dr att halla igen for att pressa priset
- som pa Hanse. Men Dehler 38 har i alla fall
bittre laminat for att gora skillnad och inte
blanda ihop de tvi mirkenas sirdrag.

Efter tvi dagar med 38:an ir mittintryck att
den ir en snabb, rolig cruiser/racer till ett bra
pris. For kappsegling 6kar priset med en miljon
och frigan dr om biten ricker till. Sommarens
seglingar ger svar. Under tiden kan anhiinga-
re av performancebitar glidja sig 4t att Dehler
38 i standard kinns helfin och angenimr all-
round. Att den ir lyckad bdde ut- och invin-
digt och att biten har bra finish och dr rymlig
ir inte heller fel.

Bra gjort Dehler! B



STYRPLATSEN. Det delade
hdckstaget tar i ryggen f6r rorsman.

* Med paket fér: navige-
ring, cruising, kappseg-
ling, stereo och fortéjning
samt performanceroder,
kolfiberrigg, djup kol,
frakt, bottenmalning,
sjosattning, riggning och
racingsegel.

XP 38 SALONA 38 ARCONA 370
Liéngdd a 11,58 m 11,46 m 11,10
Langd vl 10,36 m 10,15 m 10,20
Bredd 3,70 m 3,60 m 3,60

Djup 210m 1,98 m 2,00

Vikt 6410 kg 6 300 kg 6 200 kg
Kolvikt 2 760 kg (43 %) 2 270 kg (36 %) 2200 (35 %)
Segelyta 85,6 kvm 88,4 kvm 89,0 kvm
Masthojd 19m 17,48 m 18,50 m
SRS/ORCi 1,36/588,1 sec/M ? /607,2 sec/M 1,29/613,8 sec/M
Motor Yanmar 28 hk Yanmar 28 hk Yanmar 30 hk
Sjosatt/antal 2011/50 ex 2011/35 ex 20083/80 ex

Info www.x-yachts.se www.salona.se www.arcona.se,
www.onsalamarin.se

Grundpris 2256 000 kr 1280 000 kr 2125 000 kr
Racetoppad, cirka* 3 650 000 kr 2200 000 kr 2 750 000 kr




