Navegamos en Marsella a bordo del Dehler 38 en su version crucero, un modelo que fue presentado en el pasado Saldn de

Diisseldorf, y que es el primero que se ha producido en la factoria alemana de Hanse en Greifswald tras la adquisicion del astillero

aleman por el grupo Hanse.

a versién que probamos, que

llena el hueco entre el De-

hler 35 y el 41, era la ver-

sién crucero con tres cabi-

nas, aunque existe una versién regata

con midstil de carbono 80 cm mds al-

to, crucetas mds largas, y quilla 20 cm

mds profunda y 350 kg mds ligera, as{

como timén de regata. Es esta Giltima

una version destinada a quienes ten-

gan en mente competir regularmente,

en la que se ganan 600-700 kg de pe-

s0, sin teca y en la que se pueden sacar
los cofres del interior.

Para estos el astillero ofrece un Pack

50 aniversario en el que el mastil es

el 50% mds barato. Hay que decir sin
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embargo que la versién estdndar estd
optimizada para ORC e IRC en lo re-
ferente a estabilidad y peso, de mane-
ra que tanto el mds crucerista como el
mds adepto a competir tendrd en sus
manos un velero capaz de satisfacerle.

EL CONCEPTO

El concepto del Dehler 38 es el de
un crucero familiar rdpido destinado
a navegantes que, ademds de un vele-
ro de eslora contenida y que, en con-
secuencia, tenga un mantenimiento
asumible, busquen disponer a bordo
de todo lo necesario para el crucero cé-
modo y tener la seguridad de que los
129.000 euros de la versién base, des-

Video Dehler 38
(Yacht TV)

de el punto de vista de la calidad y las
prestaciones que obtienen a cambio,
estin bien invertidos. Asumido esto,
el disefio de la cubierta y de la manio-
bra ha sido realizado pensando en fa-
cilitar el trabajo en cubierta siempre
que se navegue con poca tripulacién
como se supone serd el caso de los fu-
turos propietarios de esta unidad.

No es casual pues que se haya elegi-
do la configuracién de escota de ma-
yor a la alemana y que todas las es-
cotas puedan ser reenviadas hasta el
winche mads al alcance del timonel de
manera que este, una vez bloqueda la
mayor, puede usarlo para la escota del
foque. Esto facilita que quien esté a la




rueda pueda cambiar las escotas sobre
un mismo winche con absoluta facili-
dad y sin abandonar la rueda.

El carril de escota de mayor, situa-
do en el plan de la bafiera es también
una muestra de que el Dehler 38 ha
sido pensado para disfrutar de la vela
y de las satisfacciones que proporciona
un buen trimado. Quien esté a cargo
del carro, sin embargo, deberd sentar-
se por delante del winche en una posi-
ci6én un poco incémoda para amollarlo
o cazarlo, ya que no queda espacio en-
tre este y la rueda.

EN CUBIERTA

La versién en que navegamos no era
la estandar, ya que en esta las ruedas
son de inox, mientras que las nuestras
eran de GRP negro, y ademds estaba
dotado del sistema de botones de ca-
zado. De serie se entrega con seis win-

German

de-Soler-
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)) El Dehler 38 es un crucero con excelentes cualidades
en velocidad y maniobra.

1. El concepto
del Dehler 38 es
el de un crucero
familiar rapido
con un excelente
potencial para
competir.

2. Los
bloqueadores
frente al winche
al alcance del
timonel permiten
intercambiar
escotas de mayor
y foque.

3. Los pedestales
inclinados dejan
mucho espacio de
paso y una buena
area de trabajo
tras ellos.

ches, algo poco habitual hoy en dfa,
con lo que no tendremos que preocu-
parnos por mejorar la maniobra.

Lo que no es de serie es el cofre de
anclas con winche. No han enrasado el
enrollador de foque, un Furlex 2008,
para no tener que retrasar el estay y
el palo. De esta manera, tenemos una
configuracién vélica moderna, con
gran mayor y foque.

Como moderno es el look general
y la silueta, con francobordo y caseta
baja —lo que no compromete sin em-
bargo la altura interior—, una cubier-
ta plana y las drizas escamoteadas bajo
el tejadillo hasta los winches a ambas
bandas del tambucho. Pasos anchos,
cadenotes muy exteriores sobre la re-

«

gala, y puertas laterales acaban de de-
finir una cubierta por la que es fdcil
circular sin tropiezos ni contorsiones.

Nueva caracteristica en todos los
Dehler —y una decisiva contribu-
cién a la modernidad y elegancia exte-
rior— son las ventanas laterales con-
tinuas oscuras de la caseta, con marco
de aluminio, que se abren desde den-
tro hacia fuera. Una solucién que per-
mite mantenerlas abiertas incluso
cuando llueve y que evitan la entrada
directa de los rayos solares actuando
como parasoles.

La mesa de la bafiera también es un
ejemplo de la vocacién polivalente de
esta unidad. Hay dos opciones: una
con plotter integrado que no se pue-
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FOCO EN

PLOTER A LA VISTA

La mesa central fija, sélida y con
buenos pasamanos, integra el
plotter y el compas. No en el caso de
ser desmontable.

VENTANAS HACIA AFUERA
Las ventanas del salén se abren
hacia el exterior desde dentro,
con lo que proporcionan excelente
proteccidn y ventilacién.

GRAN PLATAFORMA

El espejo de popa se despliega casi
en toda su manga dando lugar a
una verdadera plataforma de bafio.

CUIDAR EL DESCANSO

Los reposacabezas y las formas
redondeadas de los respaldos de
las banquetas denotan el cuidado
del astillero por el confort.

i’

ENROLLADOR SOBRE
CUBIERTA

No escamotear el enrollador
permite no tener que retrasar el
palo ni el estay y de tamafo al cofre
de anclas.

CAPACIDAD EN BANERA

En la bafera encontramos dos cofres
de buena capacidad, dotados de
pistones elevadores.

CON O SIN MESA
La mesa de dos alas no es inmensa

pero es mas que suficiente para las
necesidades del crucero.

UN UNICO BANO

Una puerta de doble uso permite
cerrar o abrir el bafio a la cabina de
popa y al salén.
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4. La cabina de
proa dispone

de una altura
considerable y una
gran cama.

La mesa de cartas
se desplaza hacia
popa sobre railes
para dejar espacio
en el salén.

de mover, y otra sin, que es extraible.

Buena solucién también los pedes-
tales de rueda inclinados, que despe-
jan el paso hacia popa y facilitan el
acceso cuando se abate el espejo, de-
jando una gran plataforma de baflo y
descubriendo el cofre de la balsa de
salvamento.

Es una cubierta llena de detalles,
como los reposapiés en la bafiera, los
cofres grandes con pistones, la puer-
ta del tambucho escamoteable en su
marco, los bancos anchos y con formas
ergonémicas...En definitiva una cu-
bierta pensada con criterios marineros
para gente a la que le gusta sacarle el
méximo partido al viento.

INTERIOR

El Dehler 38 se ofrece en dos tnicas
versiones de interior, con dos o tres ca-
binas y un baflo.

Es un interior moderno y ergoné-
mico, con espacios amplios y bien dis-
tribuidos, en el que lo primero que
destaca son las originales y realmente
acertadas cabeceras con reposacabezas
de los sofds. Es un interior moderno,
con iluminacién indirecta en las ban-
das y luces en el techo.

El frontal de la mesa central —de
dos alas y con botellero y posaplatos en
el centro— también es redondeado, lo
que le da al conjunto un aspecto ama-
ble. Destaca la profundidad de las ban-
das bajo los pasadizos de cubiertas y la
ingeniosa solucién de la mesa de cartas
corredera que se convierte en asiento,
lo que maximiza el espacio disponible
en funcién de cada necesidad.

La cocina estd realmente pensada
para navegar, dispone de doble frega-
dero, nevera de apertura superior e in-
ferior, cocina con tapa de madera para



trabajar durante la navegacién y cajo-
nes con organizadores.

Era dificil resolver la ubicacién del
bafio, de forma que fuese comin y no
ocupase excesivo espacio central. El
astillero lo ha resuelto con la solucién
de adoptar una sola puerta con dos
marcos, de forma que da paso o bien a
la cabina de popa o bien solo al bafio.
La penalizacién es que la anchura de
las puertas se reduce a 41 centimetros,
algo justas para un tripulante robusto.

La cabina de proa no se resiente del
espacio destinado al salén y permi-
te disfrutar de una cama de 2,10 por
1,94 en el cabezal y una buena altura.

NAVEGACION

A pesar de estar construido integra-
mente en sindwich viniléster, este di-
seflo de Judel/Vrolijk no es un ultra-
ligero pensado para planeadas sino un
velero de desplazamiento medio que,
sin embargo, el dfa de la prueba nos

(aracteristicas

» Eslora total: 1,30m
» Manga: 375m
9 (@13d0; oo 2,00/1,60/2,20 (competicion)
 Desplazamiento: .....7100/7.300/6.750 (competicién)
O Lastre: v 2.250/2.550/1.900 (competicion)
> (apacidad de agua: 3001
> (apacidad de CoMBUSHDI: ovvvrreereeerrerreerren 160 |
Velocidades motor

Con Volvo D2 40 SD (27,9 kW) y hélice de 2 palas plegable
> Régimen maximo; .........c..... 8,4 nudos a 2.800 rpm

5. Pese al bajo
francobordo y la
caseta baja, no se
resiente la altura
interior.

6. Cocina
clasica pero
bien dispuesta y
practica.

descubrié sus mejores dotes. Duran-
te la prueba pudimos disfrutar de un
magnifico viento y ola corta en la rada
de Marsella, que se inicié con 12 nu-
dos y acabé con 22. Las cifras mds sig-
nificativas tomadas en la prueba nos
mostraron un barco muy veloz en to-
dos los rumbos —confirmando la curva
teérica de VPP que nos proporciond
el astillero— de proceder suave, eficaz
respuesta al timén y con un magnifico
comportamiento frente a la ola.
Veamos: con velas Elvstrom Epax
(opcionalmente pueden ser FCL o
Fast Cruising Laminate) y 16 nudos
de viento, en cefiida alcanzamos 7,7
nudos, que subfan una décima hasta
7,8 a un descuartelar, otra a 7,9 del
través y bajaba solo a 7,5 nudos por
la aleta. Con este viento, y cargan-
do la racha, rdpidamente el casco de
Vrolijk devolvia 8,4 nudos del través.
Pudimos constatar pues un comporta-
miento muy homogéneo, con una ve-

Construccion

Estratificado de sand-
wich balsa laminado a
mano con resinas de
poliéster y fibras unidi-
reccionales. Mamparos
estructurales encola-
dos al casco. Regala
integrada. Laminado
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locidad promedio por encima de los 7
nudos con un viento de 14-16, unas
cifras que permiten mantener un rit-
mo de crucero notable en las tipicas
condiciones térmicas del verano me-
diterrdneo.

A los 21-22 nudos de real el Dehler
pedia el primer rizo, pese a que ain
aguantaba el trapo sin una excesiva es-
cora que le frenase. Pero el timén lo
pedia. Asi que, tomado el rizo, anota-
mos cifras que confirmaban el equili-
brio del conjunto: 7,5 nudos en cefii-
da, 8 nudos del través con planeadas a
9,2 y, practicamente 10 nudos en las
bajadas de ola.

Definitivamente, es un barco pa-
ra disfrutar, que se siente ligero bajo
los pies pero estable, nada bailén, que
responde con presteza y en el que se
percibe que todo estd bien equilibrado
y dimensionado. Un barco de 7,5 nu-
dos con vientos medios. Perfecto para
el Mediterrdneo.

. 7 i
2 Sup. Véli@: . 79,3 m2/86,5 m (competluonz interno parcialmente
» Mayor: 43,7/49m sellado con gelcoat.
» Foque 105%: 35,6/3715 m? Cuadernas y varengas
% MOtOF .. VolvoDI3028Hp D (esténdar)  Sinaces Sleasco
» Disefio: Judel-Vrolijk zos de mastil y jarcia.
» Interior: Dehler Refuerzos dle albuminio
A&mp internos en las bases
» Construcclorl. ...................... :Dehler. www.deh_ler.com de los herrajes. Quilla
» Importador: ......... ACNautica, www.acenautica.com de fundicién en T con

» Precio: ..... 129.000 euros sin impuestos ni transporte

> Régimen de Crucero: ................ Tnudos a2.000 rpm

bajo centro de grave-
dad (bulbo de plomo
en version regata).
Mecanismo de timén
Jeffa. Timon eliptico
compensado autoali-
neante.

La opinion de [N&Y]

Diseiio Cubierta

© (ascoequilibradoy @ Bafiera cémoda y
veloz ergondmica

© Aspecto @ Mala posicion para
contemporaneo trimer de carro

© Ventanasabribles @ Mordazas frente a
hacia fuera winches

Acomodacion

© Mesa de cartas movil

(+) Reposacabezas en sofas
@ Tercera cabina y puertas estrechas
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