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Dehlerove jedrilice nove generacije, medu kojima je
i model Dehler 35, sve su ¢eSce na regatnim poljima,
a posluzit ¢ce i kao savrSeni brodovi za obiteljska

krstarenja

napisao i snimio Ljubo Gamulin

oista mi je tesko reci kada se zbila smje-

na pogleda na more i brodove koji bro-

de i promisljanja o njima. Ono $§to nam
je u svijesti nekada odgovaralo pojmu obitelj-
ski krsta$ ili ¢ak brod za prelazak oceana, zna-
¢, jedrilica od desetak do dvanaest metara, sad
se smatra tek malom barkom u vedini slucaje-
va slabo iskoristivom za ¢arterski posao, ali ¢ak
i neudobnijim plovilom za vlasnicke dite. Ne-
obi¢na potreba da sve na brodu bude vede, da
broj toaleta prati broj kabina, a kuhinjski
prostor dobije kuéni hladnjak i velik $tednjak,
da ne spominjem prostrane lezajeve s nizom
ormara i ladica, u¢inila je od broda ne$to s ¢éim
se osobno tesko nosim. Kao da su svi zabora-
vili da bi brod i kormilar trebali imati ravno-
pravne odnose. Ukrotiti vjetar u jedrima, za-
drzati provu od udarca neki su od osnovnih
parametara po kojima bi valjalo odabrati plo-
vilo, a preuredeni Dehler 35, nasljednik mo-
dela 34, koji se proizvodio od 2002. do 2007.,
pravi je primjer takve jedrilice.
Rije¢ je o trecoj po duzini jedrilici njemag-
kog skvera koji je nakon financijskih kriza i
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pod novim vodstvom napokon zakoracio u
sasvim novo, nadam se, i uspjesnije doba.
Skver Dehler uspjesno suraduje s dizajner-
skim studijima Judel/Vrolijk i Simonis
Voogd. Ovu jedrilicu kao i modele 45 i 60
potpisuje danski studio Simonis Voogd s
uredima u Cape Townu i danskom gradu
Enkhuizenu. Njegov rad poceo je pocetkom
devedesetih i do sad je realizirao vise od dvi-
je stotine razlicitih jednotrupaca i visetrupa-
ca, a ljubitelji regatavanja svakako ce se sjeti-
ti pobjedni¢kih maksijedrilica Nicoreste 11 i
Nicorette II1 (90 stopa dugackih jurilica iz-
gradenih 2000. i 2004.) te maksija Les Folies
(85 stopa, 1999.). On je 1 najzasluzniji za re-
dizajn Dehlerova brenda koji se dandanas
zadrzao na svim trupovima, a vrhunac mu je
bio 2006. s modelom Dehler 44, koji je tada
osvojio nagradu za najbolju jedrilicu godine
pobjedom u vi$e nego zanimljivoj grupi jed-
rilica od 12 do 14 m u kojoj su se natjecali
odli¢ni brodovi Jeanneau 42 DS, Grand So-
leil 40, Najad 440 AC i drugi. Njegov su do-
prinos novom izgledu jedrilica $kvera Dehler




Unutragnjost novog Dehlera jednostavna je i

prakticna, a jedina mana jest potpuno ogoljena

kabini u provi

Dehler 35

Duzina preko svega

Duzina vodne linije

Istisnina

Balast
Motor

Spremnik vode

Spremnik goriva
Glavno jedro
Flok (105%)

Cijena

1051 m
9,38 m
349 rn.

1,95 m/1,62m
5420 kg/5695 kg
1800 kg/2075 kg

Yanmar 3YM20 (21 KSE
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=== 3_3 .l_
T
329m
117.382 eura

Zastupnik: Pivatus yachting, Cesta prekomorskih
brigada 12, 52 100 Pula; tel.: +385 52 215 155;
faks: +385 52 211 499; info@pivatus.hr
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prepoznatljive i dopadljive linije vanj$tine
trupova, posebice izgled kabine, ali i rjesenja
kokpitnog prostora.

Brzo na regati, lagodno na krstarenju

Testirani model Dehler 35 ima sasvim druga-
¢ije podvodne linije od prije testiranog Deh-
lera 32, $to je bilo vidljivo vec i na prvi po-
gled prije isplovljavanja iz marine u Kielu,
gdje me ugostio poznati njemacki novinar
Jorn Bock, sada u ulozi glasnogovornika
Grupe Hanse, koja je odnedavno vlasnik sk-
vera Dehler.

Trup jedrilice duga¢ak 10,51 m zadrzava us-
ku provu i manje-vise uobicajenu Sirinu od
3,49 m (omjer je duzine i $irine trupa 3,01),
$to ostavlja dovoljno mjesta za uredenje unu-
tra$njosti. Krmeni dio trupa umjereno za-
drzava sirinu bokova i osigurava nesto bolju
stabilnost prilikom jedrenja niz vjetar, ali i
vecu iskoristivost kokpitnog prostora i unu-
trasnjosti. U regatnoj izvedbi jedrilica ima
kolumbu duboku 1,95 m s olovnim bulbom
na dnu. Od 5420 kg ukupne tezine jedrilice
na kolumbu otpada 1800 kg. Po zelji mogu-
de je naruditi i brod s plicom kolumbom ko-
ja gazi 1,62 m i tezi 2075 kg. U regatnoj ver-

ziji kormilo broda tek je tridesetak centime-
tara krace od kolumbe, $to zasigurno omogu-
¢uje dovoljnu uronjenost i kontrolu plovidbe
pri ve¢im nagibima trupa.

S obzirom na to da sam testirao regatnu iz-
vedbu jedrilice, palubna oprema bila je bes-
prijekorne kvalitete. Jarbol je devetdesetinski
Seldenov, visok 17,82 m nad vodnom lini-
jom, s dva delta-kriza postavljena pod 19
stupnjeva. S obzirom na takelazu flok od
105% povrsine 32,9 m’ ulazi pod kutom od
12,5 stupnjeva. Uz glavno jedro od 39,3 m’
jedrilica ima ukupno 72,2 m® poviiine za
jedrenje u vjetar, $to je sasvim dovoljno za br-
ze reakcije na regatnome polju, ali i za lagod-
na krstarenja po slabijem maestralu. Za jed-
renje niz vjetar namijenjen je spinaker s tan-
gunom povrsine 100 m’. Jarbol se fino trima
straznjim strajem prijenosa 48:1, a kontrole
su mu izvuéene nadohvat kormilarovoj ruci.
Kolo kormila $iroko 140 cm postavljeno je
na dvonoznu konzolu i tek lagano ukopano u
kokpitni pod. Ispred njega je §ina sa skotama
glavnog jedra izvedenima u njemackom siste-
mu Admiral Cupa preko buma. Dva prva
vinéa za spomenute $kote glavnog jedra jesu
Harken oznake 35.2STA, a odmah su do

njih i dva Harkena 40.2STA za genovu i flok.
Jo§ su dva Harkenova vin¢a na krovu kabine,
odmah uz Spinlockove Stopere, a namijenje-
na su podigatima, vangu, kratovima i finim
kontrolama prednjih jedara. Na provi je si-
dreni gavun s vin¢em koji nosi sidro Dan-
forth tezine 14 m i kombinaciju konopa i
lanca od 60 m. lako jedrilica moze imati i
rol-bubanj, testirana je s obzirom na regatnu

namjenu imala samo $inu za flok, i to postav-
ljenu sasvim naprijed na proveni okov, ¢ime
je dodatno povecana povisina prednjeg jedra.
Brzine koje smo postizali na testiranju u Kie-
lu potpuno su odgovarale visokim ocekiva-
njima od tako dobro opremljena broda. Jed-
rilica ima izrazito kruto kormilo i ne odstupa
nimalo od svog kursa. Mogucnost usmjera-
vanja prove u bilo kojem smjeru izvrsna je, a

Dufour 34E First 35 J-109
Duzina trupa 10,51 m 10,28 m 10,85 m 10,75 m
Duzina vodne linije 9,38 m 913m 9,33 m 9m
Sirina 349 m 3,48m 389m 35m
Gaz 1,95/1,62 m 1,50/1,90 m 22m 21m
Istisnina 5420 kg 5400 kg 6060 kg 4944 kg
Balast 1800 kg 1750 kg 1670 kg 1769 kg
Povrsina jedrilja 722m 65 m* 724 m’ 71,67 m’
Motor 21KS 30KS 29 KS 30 KS
Osnovna cijena u eurima ~ 117.382 111.765 99.900 143.000

STUDENI 2010.

Kuhinja s dva sudopera, friziderom i Stednjakom s
pecnicom ima niz ormara i ladica za odlaganje
posuda (gore); kupaonica s Evrstim rukohvatima
{lijevo); velik spremisni prostor u kojem bi dobro
dosla i koja polica (desno)
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Dehler 35

Trup jedrilice ima izrazito regatne linije, usku i
strmu provu te bokove agresivnih linija koji
zavravaju zatvorenim i strmo postavljenim
krmenim zrcalom
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u brzinu ,2 ¢vora bilo je vrlo
konstantnu b od 6,2 ¢ bilo je vil
jednostavno odrzavati.

Promisljena i doradena unutrasnjost

Unutradnji izgled i raspored trupa ne donosi
nista inovativno ili revolucionarno, ali je opéi
dojam nakon spustanja izrazito dobro naprav-
ljenim stubistem da je rije¢ o vrlo promisljenu i
doradenu Zivotnom i spremi$nom prostoru te
svim drugim elementima brodskog Zzivota. U
tom smislu svakako je za pohvalu raspored i
brojnost bukaporti i prozora. Na krovu kabine u
sredini i prema provi dvije su velike bukaporte
postavljene u razinu krova radi sigurnijeg hoda-
nja, bo¢no povise kuhinje jo§ su dvije manje bu-
kaporte za ventilaciju, a u toaletu i u krmenoj
kabini po jo$ jedna. Zanimljivija od rasporeda u
unutra$njosti broda jest nova tehnologija grad-
nje drvenine koja uklju¢uje uporabu raznih
kompozitnih materijala u sendvié-konstrukeiji.
Rezultat tog zaokreta bitno je smanjenje ukup-
ne tezine broda. U odnosu prema prethodnom
modelu, Dehleru 34, nova je jedrilica olakana
za nedto manje od 500 kg, $to je znacajna uste-
da s obzirom na duzinu. Nove tehnologije u $k-
veru uklju¢uju gradnju trupa i palube materija-
lom corecell koji se postavlja u sredinu lamina-
ta tijekom gradnje sendvi¢-metodom. U unu-
trasnjost se ugraduje motor Yanmar 3YM20
snage 21 KS i sklopiva dvokraka Flexofoldova

propela na sail drive nozi. Strujni krug na bro-
du ukljuéuje dva akumulatora, startni od 75 Ah
i brodski od 95 Ah. Unutrasnjost je dobro osvi-
jetljena nizom manjih rasvjetnih tijela u kabina-
ma i salonu, a kao navigacijska svjetla postavljen
je mnogo otporniji i dugovijeéniji sistem LED
rasvjete. Tri su rezervoara od stakloplastike ugra-
dena u trup broda, onaj za vodu ima volumen
od 120 1, za gorivo 100 |, a za otpadne vode 30
1. Krmeni dio broda simetri¢no je podijeljen na
tri prostora. Centralni otpada na ve¢ spomenu-
ti motor, lijevo je tipi¢na kabina, a desno velik
spremisni prostor. lako prednji, ulazni dio kabi-
ne i nije prevelik, osjecaj prostornosti nije zane-
mariv, a sam lezaj dugacak je 2,03 m i $irok 1,53
m na najsirem dijelu, $to je vise nego dovoljno
za dvoje odraslih. Spremisni prostor doista je
impresivnih dimenzija i proteze se 2,74 m po
desnom boku krmenog dijela trupa. Do njega se
dolazi iz kokpita i kupaonice, a nedostaje mu sa-
mo nekoliko polica koje bi odlaganje predmeta
utinile jo§ jednostavnijim. Odmah do ulaza u
brod smjestena je velika L-kuhinja i navigacijski
stol okrenut prema provi. Kuhinja je opremlje-
na kao u nekoliko metara duzih brodova i sa-
drzava dva sudopera, frizider s gornjim poklop-
cem volumena 75 1 i §tednjak s dva plamenika i
pecnicom. Salonski dio nema inovativnijih rje-
$enja. U sredini je stol s dvije preklopne strani-
ce iz kojeg prolazi jarbol, a boéno su dvije uz-
duzne fotelje od kojih lijeva ima L-formu. Stol i
fotelje osiguravaju dovoljno mjesta za smjestaj
etvero odraslih. Prova je od ostatka broda od-
vojena centralno postavljenim zaobljenim vrati-
ma. Ispred kreveta povedi je prostor za presvla-
cenje i dva bo¢na ormara s policama i za visecu
robu. Ispod kreveta su postavljena i dodatna
vrata za lak$i pristup veliku spremistu. Za razli-
ku od krmene kabine u koju je ugradena uzduz-
na drvena polica s visokim rubom provena je
kabina sasvim gola i daje pomalo spartanski do-
jam, bitno razlicit od ostatka broda.

Ukratko, Dehler 35 idealna je jedrilica za obi-
teljsko krstarenje, ali i za carterski posao jer
ima vrhunsku opremu u unutra$njosti i na pa-
lubi. S druge strane, to je i odli¢an regatni brod
(testirani model ima GPH 615 po razvrstanju
ORC International) koji je od nedavnog pori-
nuca postigao odli¢ne rezultate na sjeveru Eu-
rope, prvo mjesto na njemackom prvenstvu
klase ORC i tre¢e mjesto na Round Gotland
Raceu. &

Mogre




