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Het wordt leuk op het water dit jaar. Niet in de
laatste plaats door de komst van twee ‘hotshots’
in de populaire 34-voets klasse: de X-34 en de
Dehler 34. Beiden ‘high performance cruisers’,
beiden gebrand op de toppositie binnen dat seg-
ment. Duitsland tegen Denemarken, Dehler
tegen X. Kunnen we op papier de verschillen al
ontdekken?

TEKST JAN BRIEK

erschillen zijn er genoeg, zo blijkt al direct bij

een vergelijking van de buitenkant van beide

boten. Laten we eerst de styling eens onder de
loep nemen. De X valt niet direct op. Een conven-
tioneel gestylde boot, met de tegenwoordig bekende
ronde romp-dekverbinding, zonder schuurlijst en met
cen houten voetlijst. De spiegel is half open. De op-
bouw ziet er al even conventioneel uit. Drie gewone
ramen per kant, een gewoon vluchtluik voor de mast
en een luik erachter.
De nieuwe Dehler 34 ziet er wat betreft styling eigen-
tijdser uit. Bij die styling is goed naar de 44 gekeken
en de 34 krijgt diverse zaken die we ook op die boot
al zagen. Let bijvoorbeeld op de afgeronde romp-dek-
verbinding zénder voetrail; dat alleen al maakt het
aangezicht een stuk strakker. Kijk ook naar de vorm
van de opbouw en de manier waarop de lijn van de
opbouw doorloopt in de rugleuningen van de kuipban-
lken. Achterin de kuip zien we soortgelijke uitneembare
bakskisten als die in de 44, zodat je de kuip naar belie-
ven dicht of open kan varen. Datzelfde geldt voor de
verzonken kikkers en de standaard verzonken luilken

Denemarken : Duitsland

in de opbouw: het maakt de boot direct ‘meer van deze
tijd> Tenslotie krijgt de Dehler 34 ook de kenmerkende
lichtstrips in het dak die we zagen op de 44.

Indeling

Wat betreft indeling zijn de verschillen tussen de beide
boten lleiner. Beiden hebben de kombuis (aan bak-
boord) en de navigatiechoek naast de kajuitingang, een
tweepersoonshut aan bakboord achterin en net zo’n
hut in de voorpiek. Op beide jachten is in plaats van
een tweede hut achterin gekozen voor een relatief rui-
me badltamer en een ruime berging in een bakskist aan
stuurboord. De Dehler heeft in de salon een U-bank
bij de tafel, de X twee echte langsbanken. Wél zien we
verschil in de finish van de twee interieurs: de X krijgt
mahonie timmerwerk, de Dehler teak.

Verschillen

Als we de maten van de beide jachien nader bekijken,
zien we wel weer opmerkelijke verschillen. De Dehler
is met 3,49 meter wat breder dan de X (3,40 meter) en
heeft een wat langere waterlijn: 9,38 meter tegenover
9,09 meter. De opvallendste verschillen zien we echter
in ballastgewicht en daarmee samenhangend het bal-
lastpercentage en het zeiloppervlak (in beide gevallen
met een nauwelijks overlappende 106 procent fok).
De Dehler heeft aanzienlijk minder ballast - 350 kilo
om precies te zijn - dan de X. Het ballastpercentage
verschilt daarmee natuurlijk ook: 36 procent voor de
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Twee nieuwe hotshots in de populaire klasse van
34-voets performance cruisers. De X oogt wat
‘gematigder’ dan de Dehler 34 waarin we diverse
ontwerpdetails uit de grotere 44 terugzien.

sus Dehler 34

Dehler tegenover 41,5 procent voor de X. En laten we
daar nog eens twee factoren bijtellen: het totaalgewicht
en het zeiloppervlak. De X brengt 5.300 kilo op de weeg-
schaal, de Dehler - natuurlijk zijn dit allemaal getallen
volgens opgave van de werf - 5.110 kilo. En wat zeilop-
pervlak betreft zit de Dehler weer boven de X: 75,4 m?
tegenover 66,2 m?2, Kurnnen we daar conclusies aan ver-
binden? Geen harde conclusies, daarvoor moet je eerst
met de boten gevaren hebben. Maar de constatering dat
de Dehler wat meer potentie heeft dan de X lijkt voor
de hand te liggen: 180 kilo lichter, een langere waterlijn
en een lleine 10 m?2 meer zeil. Daar staat tegenover dat
‘prestatie’ van nog heel wat meer factoren afhankelijk is
die je van tekening niet kunt beoordelen: de effectiviteit
van kiel en roer bijvoorbeeld, de algehele bouwkwali-
teit en de kwaliteit van de tuigage en de zeilen. Maar

te nerveus wordt. Hij is maar een centimer smaller dan de
Dehler overigens, en draagt iets minder zeil: 71,5 m2. De
Elan 34 voeren we destijds met 20 knopen wind voor de
lkust van Barcelona. Hoog aan de wind klokten we daar-
bij zonder veel moeite 7 knopen op de gps. Met een knik
in de schoot tot halve wind ging de snelheid regelmatig
over de 10 knopen. Volgens de polair diagrammen van
de Elan 34 moet de boot zelfs dik 15 knopen ruimwinds
kunnen halen. Het ligt voor de hand om van zowel de
Dehler als de X dezelfde aansprekende resultaten te ver-
wachten. Welke boot straks de ‘beste’ of de ‘snelste’ zal
zijn? Daar valt nu nog niets over te zeggen. In de praktijk
zal waarschijnlijlc blijken dat de onderlinge verschillen
net zo klein zijn als de verschillen in uitvoering. &

‘ beide merken hebben op die gebieden een naam hoog DE BELANGRIJA MATEN
' te houden. Dehler 34 X-34
Lengte overalles 10,51 m 10,36 m

Aansprekende resultaten Lengte waterlijn 2,38 m 2.0%m
Interessant is het natuurlijk ook om beide ontwerpen Breedte 3,49 m 3,40m
naast een boot te leggen die we inmiddels wél kennen: Diepgang 1.95m 1,90 m
de Elan 34. Europese boot van het jaar in z'n klasse tot Waterverplaatsing 5.110 kg 5.300 kg
10 meter. De Elan doet het met nog minder gewicht dan Ballast 1.850 kg 2.200 kg
beiden: 5.000 kilo waarvan 1.450 kilo ballastgewicht. Dat Zeiloppervlak 75,40 m2 66,20 m?
betekent een ballastaandeel van maar 29 procent en dat Ontwerp Simonis en Voogd  Niels Jeppesen

! was aan de Elan te merken. Een zeer levendige, vlotte Standaardprijs € 118.881 € 153.750
boot die snel op z'n zij wil. Maar dankzij de rompvorm (inclusief btwl
met behoorlijk wat stabiliteit, zodat hij onder helling niet
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Elan 34
10,35 m
239 m
3,48 m
1,95 m
5.000 kg
1.450 kg
71,50 mz2
Rob Humphreys
€103.518
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