Mit der neuen Dehler 34 ist der deutschen Werft ein groBer Wurf gelungen — schnell,

schnittig und schén passt die Yacht eindrucksvoll in die neue Linie aus Freienoh{

Text: Thorsten Hoge

ither und nither rauscht
N die Hafenmole von Bar-

celona heran und ver-
grifert sich rasant unter unse-
rem prall gefiillten Spinnaker.
Sechseinhalb Knoten zeigt die
Logge. Jetzt nur Kurs halten und
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nach Miglichkeit nicht in die
Sonne schiefen. Der Wind fillt
sehr spitz ein, die Dehler 34
kringt bis zu 25 Grad weg und
eigentlich sollten jetzt langsam
die Schweifiperlen auf der Stirn
erscheinen — denn die hohe Be-

tonmauer versperrt weitestge-
hend den Platz nach Lee zum
Abfallen, Der Spischot-Trimtmer
steht in Alarmbereitschaft, um
schnell etwas Fieren zu kénnen.
Doch nichts passiert: Problemlos
zirkeln wir um die Mole herum,

fallen ab, die Yacht richtet sich
auf und wir gleiten unter Spi in
die Hafeneinfahrt.

Die Dehler liisst sich jederzeit
kontrollieren, dank eines sehr
tief reichenden Ruderblattes.
Das bendtigt die neue Yacht
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ch, denn die lippige Segelfli-
z sorgt fiir ordentlich Druck.
1e Segeltragezahl von 5,2
ist sie ganz klar als Perfor-
nce-Cruiser aus — herkdmm-
ie Tourenyachten liegen hier
schen 4,2 und 4,7. So wirkt
Dehler im ersten Moment
¢, bis bei einer Kriingung von
1is 20 Grad langsam der tief-
2nde Ballastschwerpunkt
1als Eisen/Blei-Konstrukti-
wirkt. Danach ist sie sehr

Sehr gute Segelleistungen.am
Wind zeichnen die Dehler 34 aus

steif und verfiigt iiber eine hohe
Endstabilitét.

Viel Hohe am Wind

Wir gehen noch einmal an den
Wind. Bei den herrschenden Be-
dingungen um die acht Knoten
Wind, gepaart mit altem
Schwell, erreichen wir eine sehr

gute Hohe von ca, 40 Grad. Auf

unserer Testyacht ist das Vorstag
zehn Zentimeter zu kurz, der
Mast entsprechend nicht optimal
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Eine hohe Segeltrage-
zahl weist die Yacht
als Rennziege aus

Dehler 34

alter Schwell

getrimmt. Ein noch besserer
Wendewinkel unter 80 Grad soll-
te moglich sein. Wir loggen um
die 5,8 bis 6 Knoten Speed. Der
Sitz hinter dem Steuerrad ist da-
bei einwandfrei. Die Fiile finden
Halt an der Solimar Steversiule,
man hat einen sehr guten Blick
nach vorne, das grofie Rad liisst
sich sicher erreichen. Mit ein-
einviertel Umdrehungen von
hart auf hart ist die Steuerung
vergleichsweise  direkt, man

» Testrevier: Mittelmeer/Barcelona
» Testbedingungen: 8 Knoten Wind,

» Das Konzept: Performance-Cruiser
» Der Preis: ab 124.950 Euro mit Segeln

steuert fast wie mit einer Pinne.
Kleinste Ausschlige mit dem
Rad reichen. In der Abstimmung
haben die Konstrukteure sehr
gute Arbeit geleistet.

Unter dem Rad liegt ein kleine
Aussparung im Cockpitboden,
durch den es ob seines Durch-
messers laufen muss. Das ist
mittlerweile auf Performace-
Cruisern nahezu {iblich. Nach ei-
nem herbstlichen Starkwind-
Tém im Mittelmeer bin ich die-
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Im Standard wird die Dehler 34 mit einer Genua lil gesegelt. Innenliegende Piittinge lassen allerdings auch mehr Tuch zu

sen Giriiben gegeniiber allerdings
etwas kritisch eingestellt. Wir
liefen unter Autopilot, als sich
auf dem harten Schlag eine los-
gerissene Winschkurbel in der
Aussparung  verkeilte. Und
Apropos sicheres Stauen von
Winschkurbeln etc.: Schwal-
bennester sind auch im Cockpit
der Dehler 34 Fehlanzeige. Der
Weg auf das Vorschiff ist dank
des breiten Laufdecks einfach.
Um eine weitere Besonderheit
zu erkliren, muss man etwas
weiter ausholen: Bei Dehler-
Yachten werden Rumpf und
Deck noch in der Form zusam-
menlaminiert. Das ist die festes-
te und auch beste Variante, bei-
des langftistig zu verbinden. So
ensteht eine kleine Schanz, die
guten Halt fiir die Fiile gibt.
Doch mit Teak auf dem Lauf-
deck reduziert sich die Hohe der
Schanz leider.

Gut zu trimmen

Die Dehler ist im Cockpit aof-
geriumt, alle Trimmeinrichtun-
gen sind einfach zu erreichen
und gut positioniert —hier fithlen
sich Regatta- und Tourencrews
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gleichermafien wohl. Die Fal-
lenklemmen auf dem Kajiitdach
sitzen allerdings so eng an der
vorihnen liegenden Abdeckung,
dass man ein herausgerutschtes

Fall (dies soll ja vorkommen) nur
mit viel Geduld wieder eingefi-
delt bekommit.

‘Wir laufen nun unter Maschi-
ne in den Hafen. Die Yacht ist

+ kréftige Kielkonstruktion
+ guter Sitz am Rad

+ Doppelkoje im Salen dank
durchdachtem, ausziehbaren
Unterbaus

+ Bugkorb; LED-Positionslaternen
im Standard

+ biindig eingelassene Luken

+ viele kraftige Haltegriffe an und
unter Deck

+ Bau- und Aushauqualitat
+ Sitz auf der hohen Kante

+ Stauplatz unter Cockpitboden
fiir Rettungsinsel, viel Platz in
der grofen Backskiste

+ sehr trimmsensibel, ein Boot,
das SegelspalB bereitat

-+ verniinftiger Kartentisch

+ breites Laufdeck, sicherer Gang
auf das Vorschiff

+ Steuerseile und gesamte Ruder-
anlage sehr gut zuganglich

+ angenehmes Steuergefiihl, per-
fekt aushalanciert

wie erwartet sehr einfach zu ma-
nivrieren und lisst sich auf dem
Teller drehen. Den Weg hinab in
die Kajiite versperrt ein aufwen-
dig gefertigtes, sehr gutes Kas-

VERBESSERUNGSWURDIG

- Lage der Fallklemmen

- 2u Bffnendes Salonfenster [duft
quer durch das Schott

= niedriges Sill, keine Schwalben-
nester im Cockpit

= niedrige Schanz bei Teak auf dem
Laufdeck

= wenig Liftung in der Achterkoje



Geschmackvolle Einrichtung unter Deck mit viel Teak und gebiirstetem Aluminium. Die Pantry ist ausreichend grof3

setten-Steckschott, Die Einrich-
tung unter Deck iiberrascht
dann: Wer von auflen eine eher
sportlich-reduzierte Anmutung
erwartet, bekommt ein positives

GEMESSEN UND! GETESTET,

Design: Simonis/Vooqd
CE-Konstruktionsklasse: A
LiA; 10,51 m
LWL 938 m
Bia: 349 m
Tiefgang: 1,95 m opt.
Gewicht; 5.110 kg
Ballast: 1.850 kg
Rigq: 9/10
Grol3:; 42,5 m?
Genua Il 32,9 m?
Kojenzahl: 5

Motor: Volvo Penta D1-20, 14 Kw {19
PS), 2-Blatt-Faltpropeller

Trinkwasser: 150 |
Diesal: 831
Grundpreis:  ab 124.950 Euro

Werft: Dehler Deutschland, Im Lan-
gel 22, 59872 Meschede-Freienohl,
Tel. 02903/44 00, www.dehler.com

‘Wow-Erlebnis. Mit viel Holz,
kombiniert mit Fliichen aus ge-
biirstetern Aluminium, wirkt der
Salon ausgesprochen nobel und
gemiitlich. Die Holzverarbei-

Geschwindigkeit (beica.8 Kn
Wind, mit GroB & Genua [ll)

40 Grad am Wind 58kn
Halber Wind 6,4 kn
Motormessungen

Marschfahrt 6,7 kn

Larmemission: zwischen 65 dbA
(Vorschiff) und 73 dbA (Salon)

Stehhdhen;

Salon 1,84 m
Achterkajiite 1,90 m
Nasszelle 1,94 m
Kojen:

Vorschiff Lange 2,07 m, FuB 0,49 m,
Kopf1,72 m

Achtern Lange 2,03 m, FuB 1,03 m,
Kopf 1,41 m

Satonkoje Bbd. Lange 2,10 m, Breite
1,00m

Handler: Jiirgen Schwern,
Tel. 04103/83 898, Torsten Roder,
Tel. 02903/97 24 54

tung ist hochwertig, eine Innen-
schale kleidet den Himmel aus.
Lichtstreifen in der Decke sor-
gen fiir zusitzliche Helligkeit.
Hier sind gleichzeitig LED-
Lichter integriert, die gedimmt
werden konnen. Die hinteren
Seitenfenster lassen sich 6ffnen,
leider verliuft das steuerbord-
seitige Fenster quer durch ein
Schott. Zusammen mit einer
Decksluke wird die Kajiite so
ausreichend  beliiftet.  Alle
Schapps und Schrinke sind da-
ritber hinaus zwangsentliiftet.
Uberall finden sich Schlinger-
leisten und Haltegrifte. Die gro-
Be Nasszelle lidsst sich auf See
gut nutzen,

Lange Kojen

Sehr positiv fallen die langen
Kojen auf. Im Salon Iisst sich
mit einem auszichbaren Sitz-
bank-Boden eine weitere Dop-
pelkoje herstellen. Der Salon-
tisch hingegen fiillt eher klein
aus. Platz findet sich am Kar-
tentisch, hier kann noch ganz
konventionell mit Karte navi-
giert werden, Deck und Rumpf
sind als Sandwich-Konstruktion

mit einem Balsakern gebaut —
dieser reicht bis kurz unter die
Wasserlinie. Das Strongback ist
anlaminiert, der Kiel steckt in ei-
nem Rezess im Boden und wird
mit grofen Unterlegscheiben
und kriiftigen Bolzen gesichert.
Die Innenschale versperrt etwas
den Zugang zum AuBenrumpf,
doch durchgebolzt ist ohnehin
wenig. Die Werft laminiert an
wichtigen Stellen Aluminium-
platten ein, in die Gewinde ge-
schnitten werden, um hier z.B.
Winschen zu befestigen.

Fazit

Die neue Dehler ist ein Hingu-
cker. Sie hebt sich wohltuend
von der Masse ab und bietet ein
sehr gutes Preis/Leistungsver-
hiiltnis — vor allem ist sie um ei-
niges giinstiger als ihre direkte
Konkurrentin, die neue X-34. Ob
sie auch schneller ist als die dii-
nische Konkurrenz, das miissen
die ersten Regatten zeigen. Wir
meinen, die Dehler ist der bes-
sere Deal. Die Werft hat auf je-
den Fall damit ihr ,,Dehler Do-
rado” gefunden — iiber 100 Ein-
heiten sind bereits verkauft.
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