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it vorgeordert —

schon jetzt ein Erfolg

Warum?



Erfreulich. Das Vorsegel itberlappt kaum, die Genuawinschen sind ins Siill eingelassen, Holepunkte werden per Leinen justiert

ie Biume rund um den Hafen
D von Monnickendam am hollin-
dischen Markermeer biegen
sich, die Wolken ziehen michtig schnell.
Der steife Nordwest verspricht einen ech-
ten Hirtetest fiir die neue Dehler 34 mit
der Baunummer 1. Jetzt sind wir und ein
paar Verwreter der Werft inklusive des De-
signers Maarten Voogd sehr gespannt,
was das jiingste Mitglied der neuen Deh-
ler-Produktlinie zu leisten imstande ist.
Die 34er ist nach der 44er das zweite
Dehler-Modell der Yachtdesigner Simo-
nis & Voogd, die nach dem Neustart der
Werft zum Jahreswechsel 2005/06 vom
hollindischen Eigentiimer Wilan van den
Berg (s. YACHT 11/06) verpflichtet wur-

Ausgetiiftelt. Der Cockpittisch verschwin-
det zusammengeklappt im Boden

60 YACHT 23/2007

den. Der Neubeginn mit der 44er ging
mit deutlichen Verinderungen einher.
Von alten Kunststoff-Orgien hatte man
lingst schon Abstand genommen, doch
bestehende Dehler-Produkte waren van
den Berg zu wenig authentisch, um sich
klar von Mitbewerbern zu unterscheiden.
Seiner Strategie gemif3, er ist Marketing-
profi mit grofier Industrie-Erfahrung,
sollten Dehler-Yachten in Zukunft mehr
durch Luxus, héhere Bau- und Ausriis-
tungsqualitit sowie durch ein eigenstindi-
ges Innen- und Auflendesign tiberzeugen.
An den bekannt guten Segeleigenschaften
wollte er natiirlich festhalten.

Bei der 44er ist die Produktkorrekeur
gelungen. Zirka 60 Stiick hat man, so die

<

Versenkt. Das groBe Rad lduft in einem
Graben, das Motorpaneel ist geschiitzt

¥ N

Auskunft, seit der Markteinfithrung im
Herbst 2006 verkauft. Ein guter Erfolg,
denn das Schiff ist im hoheren Preisseg-
ment angesiedelt.

Und nun scheint die 34er die Ecfolgs-
story fortzuschreiben. Nur aufgrund von
Prospekten und Bauzeichnungen, aber
ohne ein einziges Segelfoto konnte man,
so die Werft, seit dem Sommer 2007 be-
reits 80 Schiffe in das Orderbuch eintra-
gen. Keine Bestellungen von Hindlern
wohlgemerkt, sondern tatsichlich Kunden-
auftrige.

Was fiir das Konzept des Schiffs und
das Vertrauen der Interessenten in Werft
und Designer sprechen wiirde. Die offen-
sive Preisgestaltung hat natiirlich ihren

Integriert. Statt einer aufgeschraubten
Fullleiste ist die Deckskante erhoht
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Versteckt. Die Rollanlage von Harken wer-
kelt verborgen in der runden Bugspitze

Teil beigetragen. Die Neue ist eine Etage
tiefer angesiedelt als die grofie Schwester.
Zwar ist auch die 34er ein qualitativ kom-
promissloses Boot, so van den Berg, doch
sie liegt klar unter deren Preisniveau.
Identsch ist die recht anfwindige Fer-
tigung. Der Rumpf verbleibt nahezu bis
zum Ende des Ausbaus in der Form, was
ein Verzichen verhindert und das Lami-
nat (Glas/Balsa/Isophthalsiureharz) kon-
trolliert aushiirten liisst. Noch in der Form
wird das Deck aufgesetzt. Und: Die Deck-
Rumpf-Verbindung ist laminiert. Die
Deck-Rumpf-Fuge liegt seitlich an der
Auflenhaut. Die zum Abdecken notwen-
dige Leiste wird dort aufgesetzt, das er-
gibt gleichzeitig einen schénen Scheuer-

ANSPRUCHSVOLLEN SEGLER

Seegerecht. Kassetten-Steckschott und
Handgriffe auch am Niedergang sind gut

schutz. Die Platte an der Kielwurzel fiigt
sich in einen Rezess im Rumpfboden
biindig ein. Montiert wird der Kiel mit

dem innen liegenden Strongback tiber
acht M-24- und zwei M-30-Stahlbolzen.

Kosten nach unten verschoben

Bei der Preisgestaltung hat man das
Projekt von hinten aufgeziiumt. Der Preis
wurde von vornherein fixiert, nachdem
man den Markt ausgelotet, sich die Kon-
kurrenz angeschaut und Kunden befragt
hatte. Die Rechnung liegt nun mit zirka
154000 Euro (entsprechend der YACHT-
Komfortausstactung) zwar ein ordent-
liches Stiick tiber der giinstigen Hanse 350
(Fahrbericht s. Seite 74), aber die zihlt fiir
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Schichten auf die Kajiitdach-Winschen

Dehler nicht als Mitbewerberin. Das tun
andere. Die Elan 340 etwa. Sie liegt mit
146 000 Euro fast gleichauf, die X 43 oder
eine Comfortina 35 sind an die 20000
Euro teurer. Die Kaufentscheidung der
Kunden, glaubt van den Berg, sei sicher
auch auf das gute Preis-Leistungs-Ver-
hilenis zuriickzufithren.

Der Verkaufserfolg hat leider eine
Schattenseite. Die Lieferzeiten sind lang
(siehe Interview auf S. 67). Um dasin den
Griff zu bekommen, scllen nun Investi-
tionen fiir eine weitere, dritte Bauform
getitigt werden.

Dass sich die Konstrukteure Simonis
& Voogd deutlich am Konzept der 44er

orientiert haben, lisst ein vergleichen- =

Gestaltet. Offenes Heck, Zugang zum Quadranten und abgestuftes Siill sind gefillig. Der Rudergiinger kinnte noch eine Stiitze brauchen




Der Preis geht angesichts der

- TECHNISCHE DATEN

WERFTANGABEN
Konstrukteur.......... Simonis & Voogd
CE-Entwurfskategorie ... A (Hochsee)
Liia (Rumpflénge)................ 10,51 m
LWL (Wasserlinienldnge) ....... 9,38 m
Breita e S et S it
Tiefgang ...

Theor. Rumpfgeschw.............. 74 kn
Verdréngung............ooooeeenns 51t

Ballast/-anteil 1,9t/ 36 %
Masthihe iiber Wasserlinie... 17,62 m
GroBsegel (méaBig ausgestellt) 33,3 m2
Genua 1 (150 %)
Segeltragezahl®
Rating IMS GPH
RatingIRC ........... T e

Motor (Volvo, Saildrive) .. 20 PS/14 kW
Kraftstofftank ........... Edelstahl, 83 |
Frischwassertank..... Kunststoff, 150 |
Fikalientank............ Kunststoff, 60 |

Rumpf- und Decksbauweise Sand-
wichbauweise (Balsaholzkern) mit Isoph-
thalsdureharz. Rumnpf verbleibt fast bis
zum Ausriistungsende in der Bauform.
Rumpf-Deck-Verbindung verklebt und
diberlaminiert

B> MESSWERTE

INNEN
Koje Vorschiff ...... 1,95/1,65 x 0,63 m
Koje Salon Stb. .......... 1,95 x 0,56 m
Koje Salon Bb. ........... 204 x100m
Achterkammer ...... 2,01/142x 1,16 m
Stauraum Vorschiff................ 134011
Stauraum Salon/Navi.............. 5201
Stauraum Pantry.................... 3301
Stauraum Nasszelle................. aol
Stauraum Achterkammer.......... 4801
Stauraum Backskisten........... 24001
Hohe Vorschiff..................... 1,82 m
Héhe Salon (Mitte}...............1,85m
Hihe Nasszelle............... L. 198m
Héhe Achterkammer............. 1,90 m

B SEGELLEISTUNGEN
OHNE ABDRIFT UND STROM

)]

Schon. Schlankes Rigg, tiefe Anhdnge, méaBiges Freibord.
Schade. Es gibt keine Alternative zur Zwei-Kabinen-Version

P~ SCHALLDRUCK

ya&hf' -BEWERTUNG

Gemessen in Marschfahrt (80 % der
Héchstdrehzahl): 6,8 kn, 2250 min-

Plicht | mdB(A)
Kajite | 76 dB(A)
IAchterkabine | 79 dB(A}

Vorschiff’| &8 dB(a)

LEISE 70dB(A) NORMAL E0dB{A) LAUT

Die Schallisolierung des Volvo-Motors ist
im Wesentlichen ausreichend, achtern
jedoch grenzwertig. Ein Zwei-Blatt-Falt-
propeller van Flexofold ist Serie

Am Wind (ca. 45 Grad)........... 71 kn
60 Grad Windeinfall.............. 8,1 kn
90 Grad Windeinfall (m. Spi) ... 9,0 kn
120 Grad Windeinfall (m. Spi) .. 9,9 kn
180 Grad Windeinfall {(m. Spi) .. 8,5 kn

Testbedingungen

Windgeschwindigkeit zirka 20 kn (5 Bft.),
Wellenhthe 0,4 m
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| Gut. Die
Maschine ist
fiir Inspek-
tionen einfach
erreichbar

Moderner Cruiser mit Race-Appeal.
Steif, gut zu kontrollieren. Seglerisch
iiberzeugend, im Ausbau etwas kon-
servativ. Wenig Wahlmgglichkeiten

> Konstruktion und Konzept
@ Solide, sichere Konstruktion

@ Aufwindige Bauweise

€ Schén und regattatauglich

» Segelleistung und Trimm
@ Sehr steif, viel Potenzial

@ Durchgehendes Rigg

@ Ruder wirkt zu direkt

= Wohnen und Ausbauqualitiit
€ Holzverarbeitung/Teakfurnier

© Stauraum unter Deck

@ Nur eine Achterkammer

» Ausriistung und Technik

& Hochwertige Ausriistung

@ Biindige Luken

& Tiefe Backskisten ohne Stauschotts

Bauqualitit IN ORDNUNG

B~ AUSSTATTUNG UND PREISE
INKLUSIVE MWST.

Grundpreis ab Werft .... 124 950 Euro
Standardausriistung?: Motor, Schoten,
Reling, Positions-Laternen, Batterie,
Kompass, Polster, Pantry/Kocher, Lenz-
pumpe, WC, E-Kihlfach............. inkl.
GroBsegel (North, Dacron)* 3826 Euro
Rollfock (North, Dacron )*.. 3625 Euro
Fakalientank m. Absaug.*....833 Euro
Feuerldscher (3)............... 143 Euro
Antifouling..................... 1012 Euro
Anker mit Kette und Leine,

Festmacher, Fender*......... 557 Euro
Aufriggen, Zuwasserlassen,

segelklare Ubergabe ......... 1607 Euro
Preis segelfertig®......... 136 052 Euro

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung?, giil-
tig fir Seeschiffe ab 10 m Gesamtlinge:

Leinenverstellb. Holepunkte ..... inkl.
Traveller mit Leinenfithrung ... inkl.
Elektr. Ankerwinsch......... 2320 Euro
Rohrkicker mit Gasfeder..... 333 Euro
Achterstagspanner, mech......... inkl.
Springklampen (2)................. inkl.
Sprayhood..................... 1368 Euro
Teak im Cockpit..................... inkl.
UKW-Funkg. m. Verkabelg.*.. 119 Euro
Wind/Echo/Speed

inkl. 3 Tochteranzeigen®.... 2237 Euro
Autopilot...................... 3879 Euro
Ladegerit und Landanschluss

mit Fl-Schalter................ 1071 Euro
230-Valt-Steckdose (eine)........ inkl.
12-Valt-Steckd. in der Navi. ....... inkl.
Helzung: . 2 R i 2689 Euro
Druckwassersystem................ inkl.
Warmwasser-Bailer ......... 2261 Euro
Dusche WC-Raum.................... inkl.

Cockpitdusche (wenn Boiler). .. .. inkl.

Komfortpreis (inklusive YACHT-Kom-
fort-Paket oben) ........... 154 154 Euro

Dariiber hinaus im Preis enthalten
* Positionen neben weiteren im Top-Pa-
ket fir 11 900 Euro enthalten

Garantie/gegen Osmose ... 2/5 Jahre

Werft Dehler Deutschland,
Im Lange! 22, 59872 Meschede-Freien-
ohl, www.dehler.com

Vertrieb liirgen Schwern, Kronskamp
122, 22880 Wedel, Tel. 04103/838 17,
info@schwern-yachten.de; Torsten
Réder, Im Langel 22, 59872 Meschede-
Freienohl, Tel. 02903/97 24 54,
torstenroeder@dehlenwest.de



- COMFORTINA 35 > DUFOUR 34 PERFORMANCE > ELAN 340 B X-34

Liia (Rumpflénge) ........... 10,70 m Liia (Rumpfldnge) .......... 10,30 m Liia (Rumpflénge) ........... 9,99 m Liia (Rumpflénge) .......... 10,36 m
LWL (Wasserlinienlénge) ... .. 9,85 m LWL (Wasserlinienldnge) ..... 9,13 m LWL (Wasserlinienldnge)..... 939 m LWL (Wasserlinienldnge)..... 9,09 m
Brajte s N R e 335m Breite .............o0l 348m Breite ...........iiiiiaas 3,48m Breite ............ i 340 m
Verdringung ................. 62t Verdrdngung ................. 47t Verdrdngung ................. 50t Verdrdngung ................. 53t
Segelflche................ 59,3 m2 Segelflache................ 65,0m? Segelfldche................. 71,6 m? Segelfldche................ 66,2 m2
Segeltragezahl! ............... 4,2 Segeltragezahl! ............... 48 Segeltragezahl! ............... 49 Segeltragezahl! ............... 4,7
Preissegelfertig2 ...... 155295 Euro  Preissegelfertig? ...... 111765 Euro  Preissegelfertig? ...... 124227 Euro  Preissegelfertig? ...... 163 260 Euro
KomfortpreisZ......... 172862 Euro  Komfortpreis2......... 123099 Euro  Komfortpreis2......... 146580 Euro  Komfortpreis?......... 178 360 Euro
Stiickzahl/seit ............. 253/93  Stiickzahl/seit .......... ca. 600/03 Stiickzahl/seit .............. 105/06 Stiickzahl/seit............. k. A/O7
YACHT-Test........... u.a. 13+14/07 YACHT-Test................... 7/03 YACHT-Test.................. 16/06 YACHT-Test............. Demndchst

Moderner Klassiker, der vor allem
bei Starkwind liberzeugt. Im Ver-
gleich zu modernen Konstruktionen
relativ wenig Volumen unter Deck

www.comfortina.se

Exzellent segelnder, auch auf der
Bahn erfolgreicher Longseller aus
der sportiven Typenreihe. Stilistisch
immer noch auf der Héhe. Giinstig

www.dufouryachts.com

Etwas kleiner als die Konkurrenz.
Tolle Segeleigenschaften, gelungenes
Raumkonzept, preislich fair. Gebaut
im Vakuumverfahren

www.elan-marine.com

Kleinste aktuelle X aus dem Per-
formance-Cruiser-Pragramm. Ahnelt
der erfolgreichen X-35 One Design.
Vergleichsweise hochpreisig

www.x-yachts.com

' Dimensianslose Zahl. Berechaung;: %S/vV. Je hoher der Wert, desto mehr Segelfiiche (5) hat das Schiff in Relation zur Verdréngung (V) * Gem#B YACHT-Definition

der Blick auf die Schiffe leicht erkennen.
Sie liegen zum Test in Monnickendam,
dem Standort von Dehler Benelux, direke
nebeneinander. Viele Designelemente
sind auf beiden zu finden. Etwa eingelas-
sene Luken, die Form von Kajiite und der
Fenster, ein versenkbarer Cockpittisch,
die runden, weichen Radien.

Die Hardware besteht mehrheitlich
aus Harken-Teilen. Insgesamt wirke das
Deck elegant und aufgerdumt. Ausnahme
ist nur der Instrumententriiger vor dem
Schiebeluk. Dessen Befestigungsrohre
sind ein wenig wuchtig ausgefallen fiir ein
filigranes 10-Meter-Schiff.

Das Seldén-Rigg der 34er hat zwar
die heute iibliche Salingspfeilung von zir-

ka 20 Grad, aber innen liegende Wanten-
piittinge, was das Setzen einer grofieren
Genua gestattet.

Nur eine Achterkabine bestellbar
Ein paar Dinge fallen beim ersten
Rundgang ins Auge. Die Rollfock ist im
Steven formschén versenkt eingesetzt, ein
Ankerbeschlag allerdings fehlt. Wer den
haben will, kann ihn leicht nachriisten.
Sitzfreudig gestaltet sind die Cockpitsiills
mit eingelassenen Genuawinden. Die al-
lerdings sind etwas klein ausgefallen. Mit
einem Kreuzchen im Zubehorkatalog
(Top-Paket) liisst sich dieser Makel behe-
ben. Das Set ist ein gutes Angebot. Fiir
knapp 12 000 Euro bekommt man eine

ganze Menge sinnvoller Ausriistung, von
Segeln bis hin zu LED-Navibeleuchtung
und Fikalientank. Dinge, die man ohne-
hin benétigt oder haben mochte. Ein Tealk-
belag im Cockpit und auf dem Kajiitdach
ist dagegen bereits im Standardumfang
enthalten.

Ein Blick in die riesige Backskiste an
Steuerbord liefert erste Riickschliisse auf
den Innenausbau. Es gibt unter Deck kei-
ne zweite Achterkammer. Nicht nur bei
diesem Schiff, sie wurde in der ganzen Se-
rie nicht vorgesehen. Viel Stauraum ist
eine schéne Sache, aber dieser ist so tef,
dass man hineinkriechen muss, um Fest-
macher und Fender herauszuholen. Hier
sollten werftseitig ein paar Ordnungs- =
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Unaufgeregt. Der helle Salon bietet wenige Uberraschungen. Handl3ufe und durchgesteckter Mast stehen fiir den seglerischen Ansatz

schotts und wenigstens ein Einlegeboden
eingebaut werden. Das gilt im Ubrigen
auch fiir die Backskiste im Heck. Dort
liegt der Arm der Selbststeueranlage un-
geschiitze. Loses Staugut kann hier schnell
zum Blockieren fithren.

Noch nicht an Bord, aber durchaus
sinnvoll sind zwei optionale im Heck zu
montierende Boxen, die den Durchstieg
auf die Badeplattform freilassen.

Der Gang nach unten erdffnet dem
Betrachter zuniichst eine Welt aus Teak.
Anders jedoch als auf manch skandinavi-
schem Boot wirkt das Holz hier nicht
diister. Es verlaufen durch den Aufbau
nimlich Lichtbinder, und {iber dem Sa-
lontisch ist ein grofies Luk vorhanden.

Klassisch. Der Navigator blickt nach vorn
und freut sich iiber geniigend Platz
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Die Lichtbinder wirken allerdings ein we-
nig wie Neonrdhren. Vielleicht Fisst sich
dieser Eindruck durch die Wahl einer an-
deren Einfirbung beheben.

Da sollte sich die Werft auch gleich
auf die Suche nach ein bisschen mehr
Stauraum machen. Die Hingeschriinke
an den Salonseiten sind mehr optische
Verschonerung als Unterbringungsmdg-
lichkeit, und auch in der Pantry sind die
gemessenen 330 Liter eine eher beschei-
dene Kapazitit.

Der versteckte Platz findet sich iiber
einem Tank hinter der achteren Abtrenn-
wand der Nasszelle. Er ist eigentlich als
Olzeugschrank vorgesehen, das Volumen
von knapp 200 Litern sollte man besser

Angemessen. Die Pantry geht in Ordnung,
auch wenn es wenig Arbeitsfliche gibt

fiir andere Zwecke nutzen. Sonst gibt es
nichts auszusetzen, im Gegenteil. Alle
Tiirbeschlige sind formschén, die Pantry
mit Corian-Auflage ebenfalls. Der Lami-
nat-Fufiboden ist pflegeleicht. Die Plat-
ten lassen sich mit einem Saugheber auf-
nehmen. Die Bilge darunter ist sauber
und glatt. Insgesamt ist die Dehler 34 ein
Schiff mit einem klar gegliederten und
gut verarbeiteten Innenausbau. Vor- und
Achterkammer sowie die Nasszelle sind
grofiziigig, die Stehhéhen liegen durch-
weg iiber der 1,80-Meter-Marke.

Wem die zweite Achterkammer fehlt,
der muss auf das Salonsofa an Backbord
zuriickgreifen. Es lisst sich mit einer Ein-
legeplatte zu einer einen Meter breiten

lf . / L

Erweiterbar. Ein Sofa ladsst sich trickreich
zur Doppelkoje konvertieren

EATAL: WAFLIT v o



zum Komfort

Koje verwandeln. So gibt es an Bord sie-
ben Schlafplitze, was durchaus Gppig ist.

Steuerung direkt iibersetzt

Auf dem Markermeer weht es immer
noch. Schon im Hafen klettert der Wind-
messer bisweilen aufiiber 25 Knoten. Wir
wollen zunichst jedoch nicht reffen, son-
dern mal austesten, wie steif die Dehler
ist. Vielleicht ein bisschen ehrgeizig zu
viert. Aber da neben einem Dehler-Mann
auch Konstrukteur Maarten Voogd an
Bord ist und mit Torsten Réder vom Ver-
kaufsbiiro Dehler West ein angesehener
Regattasegler, nehmen wir sogar noch
den Spinnaker mit.

Das Standardgrof§ und die Rollfock
sind schnell gesetzt. Erstaunlich, wie di-
rekt die Ruderanlage wirke. Die kleinste
Korrektur am Rad setzt das Schiff ener-
gisch und fast zu schnell um. Selbst fiir

Freunde nicht zu schwammig ausgefihr-
ter Anlagen ist das schon sehr agil. Auf
dem Seitendeck sitzt es sich gut, das Rad
ist mit 1,30 Meter Durchmesser richtig
dimensioniert, die Sicht voraus frei. Was
noch fehlt, sind Fufistiitzen auf dem Bo-
den. Das geteilte Achterstag wird mit ei-
ner Talje verstellt,

Vor dem Wind geht es durch das
Fahrwasser hinaus auf das Markermeer.
Erstes Fazit: Bei 22 Knoten segeln wir
knapp unter der 8-Knoten-Marke, und
nach ein paar Minuten gewthnt man sich
an die direkte Steuerwirkung. Warum al-
so nicht 100 Quadratmeter Extratuch set-
zen? Wellen sind auf diesem flachen Bin-
nenmeer allerdings Mangelware, eigent-
lich sind sie nicht vorhanden, trotz des
Windes.

Der Spi geht hoch, das Schiff ruckt
an, die 8-Knoten-Marke ist Geschichte.

Dehler 34 TEST

Aber weit iiber die 9 kommt die Dehler
34 nicht hinaus, stattdessen zieht sie eine
heftige Verdringungswelle hinter sich
her. Erstaunlich eigentlich, doch Kon-
strukteur Voogd hat dafiir eine Erklirung.
Das Markermeer ist nur zwischen zwei-
einhalb und drei Meter tief, ein schnelles
Schiff gribt sich ein, statt in einen Gleit-
zustand zu geraten. Das ist die Erklirung
fiir die Heckwelle — sowie fiir den Druck,
der durch einfallende Béen auf das Schiff
wirkt. Stact Windbéen in Speed umzuset-
zen, beschleunigt das Boot hier nicht,
sondern es lidt sich auf. Aber keine Sor-
ge, die direkte Steuerung lisst auch bei 27
Knoten das Gefiihl aufkommen, man ha-
be alles im Griff.

Das sollte sich nach wenigen Augen-
blicken dann éindern. Konstrukteur Voogd
steuert, er will sein Schiff zum ersten Mal
selbst segeln. Und er lotet auch gleich &

e g

jabbildund

—_— _7 -‘

s kbnnen jetzt die bekannteste Einhand-jolle

" Heute sind es aber 190,000 Laser, die in nahezua

S{E iR et RN e S
T e

05459 Laser Sailing B

[ der Welt als Modell selber nachbauen. Das Laset
‘Boat wurde erstmals 1969 als leicht handhabbare Freizeitjolle der Offentlichkeit vorgesteliti
llen Segelclubs in 120 Landern segeln. Vom drtlichen

Clubrennen bis zum olympischen Wettbewerb - mit dem Laser werden weltweit Segelwettbewerbe aus:
getragen. Das Revell-Modelllim MaRstab 1:18 besticht durch viele liebevolle Details. Mit beweglicherr
Ruder, strukturiertem Segel, Klarsichtmaterial fOr den Fenstereinsatz, Takelgarn, Beschlagen und Seil:
fohrungen, groRem Abziehbilderbogen zum individuellen Gestalten sowie einem separaten Kielschwerl
ist es daher ein beliebtes Sammierstick. '

.Revell S

www.revell.et




Angedeutete WEGERUNGEN und das besondere LICHTKONZEPT
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Knapp. Mit 1,95 Meter Lénge fillt die ansonsten breite Vorschiffskoje etwas zu kurz aus Okay. Die achtere Schiafstatt ist lznger, aber auch

dessen Grenzen aus. Er stevert einen ho-
heren Kurs, und bei 130 Grad Windein-
fall folgt dann in der niichsten B das Un-
heil. Da helfen auch die direkte Lenkung
und das Auffieren der Spischot nichts
mehr. Es geht ab in die Sonne. Und das
wird unterstiitzt von den Eigenheiten des
Riggs mit grofem Salingswinkel, denn
das Grofisegel lisst sich nun mal nicht so
weit auffieren, wie man méchte.

Hilflos Wind und Wellen ausgesetzt
sind Schiff und Crew jedoch nicht. Weni-
ge Augenblicke spiter liegen wir wieder
auf Kurs. Fazit trotz des Zwischenfalls:
Die Dehler ist schnell, problemlos zu
stevern und steif. Dieses Schiff bei Welle
zu segeln wird eine Menge Spafl machen,

N

Riesig. Sauberer GroBraum unter der Koje,
beispielsweise fiir den Spinnaker
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und die 10-Knoten-Marke ist bestimmt
leicht zu iibertreffen.

Die Figenheiten des flachen Gewis-
sers sind hoch am Wind natiirlich weni-
ger von Bedeutung. Bei 25 Knoten be-
reitet das Segeln selbst unter Vollzeug
keine Miihe, und auch bei nur vier Mann
Besatzung ist diese Konstruktion wirklich
steif zu nennen.

Sie folgt dem Ruderginger gutmiitig,
und iibergrofier Ruderdruck oder gar die
Gefahr des Aus-dem-Ruder-Laufens stellt
sich nicht ein. Maarten Voogd zeigt sich
selbst itherrascht von der Stabilitit seiner
Schépfung, fiir den Umstand macht er
eine aufierordentliche Formstabilitit ver-
antwortlich.

Ordentlich. Cleane Nasszelle mit Olzeug-
schrank und Duschmiglichkeit

Die Dehler ist aufgrund ihres Leis-
tungsvermogens und ihrer ausgepriagten
Steifigkeit ein schnell, sportlich und si-
cher segelndes Tourenschiff, mit dem ei-
ne kleine Mannschaft auch bei stirkerem
Wind problemlos klarkommt. Der Reff-
punke liegt deutlich iiber der 20-Grad-
Grenze, aber es ist bequemer, das Grof
rechtzeitig zu verkleinern. Mit dem Ein-
leinenreff bedeutet dieses Mandver nicht
viel Aufwand.

Als Cruiser eingesetzt, ist die Ausrlis-
tung durchaus komplett. Wer Regatten
segeln machte, sollte grofiere Genuawin-
den in Erwiigung ziehen, moglicherweise
auch zwei Extrawinden achtern auf dem
Cockpitsiill, damit Spinnakermandver

Sauber. Laminierte und integrierte Auf-
héngung fiir die Wantenunterziige



schaffen Eigenstidndigkeit

schmaler. Fiir Ablagen wiére noch Platz gewesen
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und -trimm ohne Kompromisse moglich
sind. Ob man auf die nicht auch gleich die
Grofischot umlenkt, dariiber denkt man
bereits nach. Es wiirde zum Boot passen.

Regattasegeln hat von jeher bei Deh-
ler einen hohen Stellenwert gehabt. Im
Winter werden auf dem siidenglischen So-
lent vier 34er an der populiren Winter-
serie teilnehmen. Schneiden sie gut ab,
wird man sich Gedanken tiber eine speziel-
le Regattaaustiihrung machen, méglicher-

weise sogar iiber eine eigene Klasse.

Férn Bock

im Internet: www.yacht.de/test
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Gestiickelt. Das Fenster ist im Bad unter-

brochen. Dafiir klappt’s nach auBen

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus viele weitere Infos

INTERVIEW MIT WILAN VAN DEN BERG, GESCHA

YACHT: Vor etwa zwei Jahren
haben Sie Dehler iibernom-
men. Wie geht es der Werft
heute?

Wilan van den Berg: Sehr gut.
Die Ausstrahlung und Qualitdt
unserer neuen 44er und jetzt
der 34er kommen an, der Markt
akzeptiert uns voll. Wir haben viele neue
Kunden. Aber auch Dehler-Eigner, die bis-
lang eine 29er ader ein groReres Schiff ge-
segelt haben, sind wieder da. Schweden,
Benelux und England laufen hervorragend,
Deutschland kommt jetzt auch sehr stark.
Sie sind mit 100 Mitarbeitern und ehr-
geizigen Plinen gestartet. Wie sieht die
Situation heute aus?

Heute arbeiten etwa 200 Mitarbeiter im
Yachtbau. 2006 haben wir die prognosti-
zierten 150 Yachten erreicht, in diesem
Jahr werden wir 170 Schiffe verkaufen.
Uberrascht hat uns wirklich der Erfolg der
44er, wir haben 60 Stiick verkauft. Noch
tiberraschender ist der der neuen 34er.
Nur iiber Prospekte und Zeichnungen liegt
deren Orderzahl innerhalb von drei Mona-
ten bereits bei 80. Die Kunden haben wie-
der grof3es Vertrauen in Dehler. Zudem ist
es ein Produkt mit sehr gutem Preis-Leis-
tungs-Verhaltnis.

Da werden die Lieferzeiten ganz schin
lang werden ...

Bei der 34er liegen wir jetzt schon im Jahr
20089, das ist natilrlich keine gute Situation.
Aber wir arbeiten daran. Es ist bereits eine
zweite Bauform fiir die 44er aufgelegt, und
die 34er wird demnéchst in einer dritten
Form hergestellt. Das wird die Lieferzeiten
deutlich verkiirzen.

Wie sehen die Pléne mit neuen Modellen
aus? Geplant war ja, bis 2009 vieles zu
ersetzen, von der 34er bis zu einer 56er.

Erhelit. Das Luk wird von Plexiglasstreifen
flankiert. Die Ténung passt noch nicht

Dehler 34 TEST

FUHRENDER GESELLSCHAFTER

Dieser Plan ist nicht zu halten.
Wir missen das Wachstum
kontrollieren, die Qualitdt muss
hoch bleiben. 2007 und 2008
wird es kein neues Modell ge-
ben. Wir iiberlegen sogar, ob
wir die Dehler 36 und 39 noch
mindestens bis 2009 weiterbau-
en. Der Markt fiir sie ist nach wie vor sehr
interessant. Es sind eigenstéindige Typen,
ganz anders als die von Simonis & Voogd,
unseren neuen Designern.

Sie wollen bald eine Dehler 60 prdsen-
tieren. Ware es nicht besser, sich auf
das Kerngeschaft zu konzentrieren?

Fiir die 60er haben wir einen Kunden und
ein eigenes Team. Wir kdnnen damit be-
weisen, dass Dehler viel mehr kann. Es ist
ein schdnes Projekt, es macht SpaB, und
es unterstiitzt unser Image.

Wie schitzen Sie die Wachstumschan-
cen von Dehler ein?

In unserem Segment mit qualitativ hoch-
wertigen Produkten glaube ich heute,
dass wir bei etwa 220 Einheiten das Limit
erreicht haben. Aber man weil ja nie.
Der Erfolg der 34er hat uns wirklich Gber-
rascht.

Ist der Marketingmann Wilan van den
Berg mit seinem Engagement im Yacht-
bau noch immer zufrieden?

Auf jeden Fall. Es macht mir immer noch
SpaB. Ich wusste, dass in Produktionstech-
nik, Mitarbeiter und Marketing investiert
werden muss. Vieles davon ist erledigt,
manches ist noch zu tun. im nachsten Jahr
bauen wir in Freienohl eine neue Produk-
tionshalle fiir die 44er, 47er und 60er. Die
Marke Dehler hat sich in kiirzerer Zeit als
gedacht wieder etabliert. Die Gewinnsitua-
tion ebenso. Wir verdienen heute bereits
Geld, ein Jahr eher als vermutet.

Geteilt. Das Steckschott lidsst sich in Stufen

arretieren und bleibt an seinem Platz
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