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; 1 Dehler 35 cumple a
rajatabla con los ele-
mentos que se espera

encontrar en un barco defi-
nido como "crucero-regata”,
definicién que suscribimos
plenamente. Su perfil, ya no
solo si lo observamos en ple-
na accion en el agua como si
nos detenemos a analizar su
dibujo promocional, denota
unas formas de casco pen-
sadas para la velocidad. Asi
pues, destacable es el volu-
men de sus amuras y las finas
salidas de agua por popa

que que, al navegar, el flujo
de agua aprovecha hasta el
ultimo centimetro. Su caseta,
bien integrada en la estética
general, no es precisamente
de perfil bajo como en otras
opciones del mercado, pero
€S que Su USO COMo Crucero
también es comercialmente
importante en su promocién
y es por ello que se respetan
determinadas servidumbres
volumeétricas minimas de su
interior imprescindibles para
ofrecer el confort apropiado.
Aplaudimos este dificil equili-
brio realizado por el astillero.

Cubierta despejada

Si bien la caseta es alta, en
linea con los cruceros fami-
liares, su cubierta se presenta
con unas caracteristicas muy
adecuadas para afrontar re-
tos deportivos. Una de ellas
es que es muy didfana, es-
pecialmente en los pasillos,
en donde la distancia entre

la regala y la caseta en su
manga maxima, es de 50 cm,
cosa mas propia de barcos

de mayor porte. También es
interesante mencionar que los
obenques se arraigan, en un
mismo cadenote, en la regala
lo cual permite un paso segu-
ro, sin obstadculos por las ban-
das influyendo ello también
en una mejor centrado del pu-
fio de escota del foque desde
el tiro de los carros, trimables
éstos desde la bafiera hacien-
do, ademds, que un posible
barber trabaje muy bien.

El enrasado de sus dos gran-
des ecotillas, una situada por
delante el palo y la otra bajo
su contra rigida Rodkicker,
aumenta dicha sensacion.
Pocos elementos superfluos
tiene en su cubierta ya que,
por ejemplo, posee las dos bi-
tas preceptivas en los pasillos,
a proa y popa, obviandose la

habitual en el través. El en-
rollador mécanico del foque,
situado bajo la linea de cu-
bierta, ademads de ofrecer mas
superficie vélica y con un
centro de gravedad mas bajo,
también contribuye a esta
limpieza de elementos en la
cubierta. Un enrollador que,
debido a los dos dngulos que
realiza el cabo que lo des-
enrolla al escamotearse por
debajo del piso de cubierta en
su reenvid al tambor, también
es mas dificil de accionar des-
de la bafiera.

Una atractiva beta muy bien
forrada de teca recorre la
crujia del barco desde la ele-
vacién de la sobreestructura
hasta la gran escotilla del
roof, bajo la botavara. Esta
licencia estética nos recuerda
que estamos, sin duda, ante
un crucero-regata confirién-
dole un atractivo aspecto
muy deportivo que ayuda a
romper el, probablemente,
demasiado blanco del con-
Jjunto. A banda y banda del
palo, cuya relinga descansa
en la quilla, toda la manio-
bra va reenviada a la bafiera
por los extremos de la caseta
bajo una tapa atornillada que
cubre la vision de escotas,
drizas, amantillos y rizos. En
los extremos, en el piano,
aguardan los stoppers de 10
mordazas Spinlock XTS. Dos
winches Harken 40 cubren
bien la demanda de esfuerzo.

Barco a la ultima

Muchas veces, a pesar de los
disefios de base clasicos, los
detalles son los que nos ad-
vierten de que un barco esta
"a la ultima”. Con ello quere-
mos decir, que éstos son los
que nos “dicen” si un astillero
evoluciona o no. Es por ello
que nos fijamos en los dimi-
nutos leds usados para las lu-
ces de navegacioén en su bal-
con semiabierto, en el tope y
en la luz de alcance, o de los
excelentes marcos decorativos
que bordean las entradas de
luz de la sobreestructura. Con
estos pocos detalles nos hace-
mos una idea de la impronta
del astillero ademads de disfru-
tar de una estética mas actual
y de un menor consumo de
energia. Encima de la entra-
da el Dehler 35 ofrece una
consola para la colocacion de
instrumental de navegacion
perfectamente visible desde
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Baiiera bien dimensionada para el trabajo en regata. El acasti-
llaje, en general, estd bien situado.
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Cubierta limpia, amplia
y con buen antiderrapante.

i Crucero rapido, rapido!

Barco agradecido al buen trimado

0 probamos con una intensi-

dad maxima de 15 nudos de

viento y marejadilla. Estamos
ante un barco con mucho volumen
en sus amuras que contribuyen a
un excelente apoyo lateral. Con
un desplazamiento mas bien lige-
ro, en relacion a otros barcos de
su mismo rango, el Dehler 35 se
muestra muy sensible a la carga
de la racha dado su potente plano
vélico en cuya mayor se concentra
toda esa potencia. Su foque es un
105% siendo muy efectivo dado
que su faldon, al tener el enro-
Illador por debajo de la linea de
cubierta, esté muy abajo bajando
el centro de gravedad. Este gene-
roso plano hace que cualquier
variacion en la fuerza del viento
repercuta en una gran aceleracion
del barco. Hay que estar atento a
la cafa ya que se muestra ligera-
mente ardiente en rumbos muy
cerrados para los cuales vemos que
tiene unas buenas dotes navegan-
do en los 30° respecto del viento,
a unos buenos 6,5 nudos con 12
nudos de viento real.

Por otro lado, el barco es algo

"blando” lo que requiere de una

atento trimado para lo cual esta

perfectamente dotado, caracte-
ristica ésta muy interesante para
los que tengan en mente una pro-
gramacion combinada de crucero
con las regatas. A pesar de su gran
calado, 1,95 m y de su lastre en el
extremo de 1.900 kg, precisa de
atencion a la cafia para no irnos

de orzada. Reiteramos que su com- °
pleta maniobra permite marinarlo
muy bien para una navegacion
mas tranquila. El tacto a la cafia

es soberbio, compensando la

racha con un leve movimiento de
mufieca lo que indica claramente
la efectividad de su pala. La como-
didad en el puesto de gobierno

es buena. Para hacernos una idea
de su velocidad, decir que nave-
gando a un rumbo de 45° el barco
alcanza una velocidad de unos 6,8
nudos, en los 60° unos 7,2 nudos y
de traveés 7 nudos aproximadamen-
te. El paso de la ola lo realiza con
algtin que otro pantocazo dado
que, en definitiva, posee un casco
bastante plano, propio de los bar-
cos denominados "crucero-regata”,
concepto con el que este bello
Dehler cuadra perfectamente.

Con un desplazamiento mds bien
ligero es muy sensible a la carga
de la racha

La unica concesion
de "lujo” es la tecay
las escotillas enrasadas.

El carro, muy efectivo, debiera
incorporar mordazas orientables.

A FAVOR

P> Cubierta
muy diafana

P> Disposicion
de maniobra

P> Sistema puerta
escamoteable

P> Respaldos
bafiera poco
envolventes

P> Brazolas lisas
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el puesto de gobierno. Es una
atractiva forma de colocar la
electronica dado que la bita-
cora de su gran rueda es muy
diminuta en ddnde solo existe
espacio para la colocacion de
un compas Suntuu. Biticora,
escueta pero efectiva, muy en
linea con las tendencias rega-
teras actuales y que esconde
una transmision tradicional
mediante cables y guardi-
nes que van al sector oculto
bajo una tapa ubicada en la
posicion del navegante. Al
lado, el tintero para el timdn
de fortuna. El acceso a los
guardines para un hipotético
tensado de los cables es com-
plicado y debe hacerse por el
interior destornillando una
caja. No queremos obviar el
sistema escamoteable en cas-
cada bajo cubierta de la hoja
que cierra la entrada de acce-
so a interiores. jOtro detalle
de calidad!

Buena seguridad pasiva
Si algo luce también esta pro-
puesta es la seguridad pasiva
que, mayoritariamente se
muestra mediante pasamanos
largos en practicamente toda
la sobreesctructura y en el
acceso al interior. Bajo cu-
bierta ofrece largos asideros
bajo las ventanas también en
tubo de inox. Sin embargo
nos llama la atencién algo
que detectamos que no se
resuelve bien, en general en
todo la oferta del mercado. Y
es que las brazolas no suelen
presentar la misma trama
rugosa antideslizante que
la aplicada al resto del piso.
Queremos pensar que esa
trama no se pone, mas por un
un impedimento técnico que
por estética ya que la simple
humedad combinada con un

* pisotén inoportuno puede dar
lugar a algun resbalon con
consecuencias.

Maniobra completa
Estamos ante un barco efec-
tivamente dotado de una ma-
niobra estandard para poder
acometer bien las primeras
competiciones de club. El
equipo base que se ofrece es
bueno aunque siempre habra
quien lo optimice. En todo
caso, éstos serdan los mas pun-
tillosos y les quedaran pocos
detalles para desarrollar, co-
mo los "barbers” o un "baks-
tay” desmultiplicado median-
te poleas en forma de "pata

de gallo” algo mas operativo
y suave que el actual. En todo
caso el equipo es bueno y es-
td dotado fundamentalmente
de una maniobra clasica me-
diante patines sin rodamien-
tos en la relinga del palo, tres
fajas de rizos con ollaos y su
correspondiente arraigo en

el pinzote. El amantillo y el
pajarin estan bien resueltos.
Las condiciones regateras de
este barco también las visua-
lizamos en un largo escotero
de mayor que permite trimar
muy bien la vela y, porque
no decirlo, también muy

util para el crucero que nos
permitird "vaciar” la mayor
convenientemente si se quiere
navegar con mas confort. La
unidad probada poseia uno
que unicamente podia usar el
trimer de mayor descartando
el uso, en un momento dado,
por parte del cafia dada la
molesta orientacion de sus
mordazas, algo facilmente
subsanable.

Baiiera

La batfiera ofrece dos hileras
de bancos no del todo para-
lelos con la base finamente
forrada de teca. Las dimensio-
nes de sus bases es correcta
aunque no mucho si nos re-
ferimos a la altura de los res-
paldos, decididamente bajos
para facilitar las maniobras
en regata mas que para la vi-
da contemplativa de crucero.
En el de Er. existe un gran
cofre para la estiba de las
velas y por el cual se accede
al "boiler” de agua caliente,
los magnetos, conexiones de
electricidad del exterior y un
diminuto cargador de bateria.
Echamos en falta algun es-
tante interior para poder alo-
Jjar pequefios elementos que
normalmente suelen caerse

y acumularse en la base bajo
los grandes bultos. El piso

de la bafiera carece de liston
de apoyo para los trimers
aunque si estan presentes dos
en el puesto de gobierno. El
asiento del timonel es plano,
sin angulo compensaescora
y bajo el de Er. estan conve-
nientemente protegidos los
relojes del motor y la palanca
del gas. En el otro lado existe
una tapa, que mediante unas
guias, nos descubre el habita-
culo para la bombona de gas.
A popa, se sitia una pequefia
plataforma para el bafio con
una escalerilla rabatible. ==
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Su distribucion es

convencional con

los pasos comodos. L
luz natural es abun-
dante.

El navegante
podra traba-
jar comoda-
mente en su

posicion.

www.navegar.es




La cocina es
funcional para
la vida de crucero
en un 35 pies.

En proa, el ca-
marote ofrece
una muy buena
capacidad de es-
tiba para objetos
personales y per-
trechos.

Gestion del espacio

equilibrada

Con dos camarotes, suficiente

ada nuevo bajo el sol

respecto a la distribucion

del volumen. Pero si llama
la atencion la minuciosa y efec-
tiva gestion del espacio que ha
pasado por la dificil decision de
obviar un camarote para hacer
una propuesta comercial, cierta-
mente arriesgada, de Unicamente
dos camarotes. Una decision que
cuenta con las ventajas afiadidas
de disponer de un gran cofre en la
bafiera para poder estibar bultos y
de un lavabo muy comodo.

Al entrar, visualizamos una
cocina completa en "L" orientada
avante dotada de dos senos de
diferente capacidad y de una
nevera con dos aperturas, una
de ella vertical. Creemos que
falta un muelle para sujetar la
tapa horizontal de la nevera. Tres
armarios para viveres, cajones
para menzje, un armario de doble
puerta bajo los fregaderos y una
practica papelera lateral que da
al pasillo, ofrecen el suficiente
espacio parz [a vida a bordo. A E.r.
hallamos Iz mesa del navegante,
con unz zmplitud correcta para
las cartas v con el espacio justo
para lz glectronica. Un armario
esconde varios estantes de estiba.
El Asiento resulta ser un practico

cofre de mucha capacidad. Posee
un cuadro eléctrico completo con
muy buen acceso al cableado,
excelentemente dispuesto.

A su espalda se encuentra el
lavabo realizado en un s6lo molde
muy grande. Posee dos portillos
para la ventilacion, uno al techo
y €l otro orientado a la bafiera asi
como una apertura que resulta ser
el armario para la ropa técnica y
por donde, justamente, se accede
al deposito de combustible. A Br,
un camarote doble de buenas
dimensiones que, aunque no posee
mucha luz natural, ofrece calidez
por las maderas claras usadas en
la decoracion. Al igual que en el
camarorte de proa, se dispone de
un gran armario ropero con estan-
te interiores asi como un estante
en la aleta. Ademas de la estiba
existente bajo uno de los sofas del
salon, éste posee un mecanismo
extensible para crear una cama
doble al lado de la mesa. A proa,
ademds de los dos armarios para
ropa y de sus estantes en las amu-
ras, existe un gran cofre, con bisa-
gras en su tapa, de estiba. También
se accede a él por el armario
lateral del cabecero. Una gran
escotiilla y dos luces led iluminan
la estancia

Llama la atencion la minuciosa y
efectiva gestion del espacio

A FAVOR

P> Capacidad estiba
general

B> Lavabo muy
amplio

B> Sistema litera
doble adicional

EN CONTRA

P> Espacio para la
electronica

P> Acceso a sentina

P> Armario pequefio
ropa técnica
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FICHA BARCO
Marca

_Dehler Yachts GmBV

- DModelo

- Dehler 35

D Pais origen _ Alemania

- DPrueba facilitada por | AC Nautica =~
Eslora 210,51 m
Eslora de flotacion  : 9,38 m
Manga 349 m

D Calado 1,95 m

Desplazamiento ~ 5.420 kg

D Lastre 1.900 kg

- DSuperficie vélica 754 m2

N ° plazas

N © literas

2 dobles + 1 doble

. de navegacion

derial

Agua dulce 130 L
D Combustible - 88L
Potencia hélice / " 1x30HP

D Precio unidad pro-
~ bada

- 113.482,50 €

~ BImpuestos

- 16% IVA + 12%
: Matriculacion >8 m

DTitulacion minima

. P.ER.

~ DHomologacion

. Categoria A

b Transporte

ALGUNOS OPCIONALES

b Color de casco segun carta
de colores Dehler

~No incluido ;

- 2.450,00 €

1 8.200,00 €

Nomen precio por pareja

b Cubierta en teca
b Cornamusas a media eslora | 150,00 €
D Cornamusas plegables

: 500,00 €

D Rueda de carbono incluida
- funda de rueda

1 4.300,00 €

32000 €

ALTURAS (M)

DEsbelto y deportivo, destacan sus
voluminosas amuras asi como la altura de su
sobreestructura, integrada perfectamente en el
conjunto. De su cubierta nos llama la atencion
la gran amplitud de sus pasillos laterales v la
excelente seguridad pasiva existente a lo largo
del barco, especialmente en el roof. Acertado
es también el gran cofre existente en el banco
de Er. de la bafiera aunque echamos en falta
algunos estantes interiores para la estiba de
pequenos objetos que evitarian irse al fondo.

D Equilibrado y meticulosamente gestionado su
volumen interior. A pesar de tener sélo dos camarotes por
la presencia de su gran cofre de estiba a popa, la solucién
en el salén permite crear una cama doble minimizando la
cuestion del espacio habitable. Nos gusta su gran lavabo
doblemente ventilado por dos portillos y su armario,
aunque de apertura pequefa, para la ropa técnica. Salon
de grandes dimensiones, cocina practica y estiba en todas
las estancias son, francamente su fuerte.

APAREJO
b Configuracion

* Fraccionado en los
- 9/10 del palo

b Carlinga

- Sobre la quilla

D Pisos de crucetas :

2 retrasadas

- Cable y fraccionada

Si

Bajos y medios

Con enrollador bajo

: cubierta

No

No

- Pata de gallo con apa-
_rejo de cabo 8:1

No

De botella abierto

§

. Yanmar

No

D Instalacion Mono
b Modelo 3YM30
D Tipo Diesel

30 HP a 3.600 rpm

Dos palas tipo «pico de

pato»
Cilindrada 1.116 cm3
Ne cilindros 3
Alimentacion ' Inyeccién

Aspiracion

Atmosférica

Refrigeracion

- Circuito mixto por agua

Peso

- 133 kg

Transmision

Saildrive

MOBILIARIO INTERIOR

b Salon 1,88 m b Asientos salon - Sofd en «C» +
b Cocina 21,92 m _asiento largo
b Camarote proa 21,76 m D Plazas 443
b Camarote popa - 1,90/0,97 m sobre D Medidas (bxh) 0,46 x 0,44 m
babor . cama D Mesa saldn . De doble ala aba-
D Aseo estribor 21,94 m  tible
b Mesa de cartas 1,83 m D Medidas -1,11.x0,88 m
B D Mesa de cartas - En Er. sentido
CIRCULACION : avante
D Balcon de proa . Semiabierto b Medidas 0,54 x 0,91 m
B Pasillos de cubierta : 0,48 m b Asiento Banco-cofte
B Paso a popa 1,56 m b Medidas 0,66 x 0,41 m
b Plataforma de popa = 0,24 x 1,30 m

MOBILIARIO EXTERIOR
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~ DFundas para rueda
~ DCapota antirrociones en azul - 1.595,00 €
~ marino «Nautex» con arquilla-
~da en acero inoxidable
- D Cojines bafiera en azul 490,00 €
- marino con ribete en blanco
~en dos piezas :

- DMesa de bariera Lagun 490,00 €

- (850*500 mm), desmontable
- DExtension capota antirrocio- | 2.210,00 €
~nes en azul marino «Nautex»

D Molinete eléctrico con ancla = 1.990,00 €

- Delta 10kg con 30m de cade-
na (8mm)

DTiras para iluminacion natu- © 1.990,00 €
~ ral interior a ambos lados ;

_techo cabina :

- D2 winches de génova - 590,00 €

- Harken HB44STA (1) :

b Winches eléctrico para driza  2.300,00 €
~en estribor Harken HB40STAE |

D Motor Yanmar 3YM30 con  1.590,00 €

saildrive, 3 cilindros 21kW /

30 hp

- DCalefaccion Webasto Airtop = 2.950,00 €

3500 con 4 salidas :

_ DRadio/CD con 2 altavoces 1.250,00 €

~ ensaldn, 2 en bafiera y ;

preinstalacion VHF en mesa

- cartas ; )

_ DPack Raymarine- ST60 £ 2.490,00 €

~ Sonda, Corredera y viento, :

~incluida consola (3 relojes)

- DRepetidor Raymarine ST60 | 650,00 €
DBomba de agua saladaen 300,00 €
_cocina manual ]

DToda la carpinteria y pane-  4.900,00 €
les en teca clara ;

- D Colchones en Confort - 1.125,00 €

~ Bulltex

- DJarcia de varilla

£ 3.600,00 €

| NAVEGAR | FEBRERO-MARZO 2010

. D Asientos de bafiera : 2 bancos
b Camarote proa - Doble centrada en b Plazas .3 plazas x 2
_cufa D Medidas bxhxL © 0,50 x 0,22x1,56 m
b Medidas . 207x170m D Mesa No
b Camarote babor " Doble, mas alla de b Medidas ‘No
popa la crujia
b Medidas 2 198x174m

www.navegar.es




POLARES . CUADERNA MAESTRA

DEI grafico
nos muestra
sus buenas
- dotes planeado-
ras con vientos

portantes.
: También nos

indica su buena

velocidad en

cefiida con . ;

vientos suaves ~ DBarco de considerable

gracias a su ~ volumen, especialmente

desplazamiento en las amuras que le confiere
S ligero y a su mucho apoyo en la estabilidad
o nada desprecia- lateral y muy plano de carena

que hace que sea rapido en su
~ navegar y en su respuesta a la
~ variacion en la intensidad del
viento.

ble calado.

Hanse 350 . -
El barco mas paremdo solo posee 8 cm mas de es[ora 6 cm
mas de manga y un desplazamiento de 315 kg mds con 10
m2 menos de superficie vélica y 10 cm. menos de calado.
Eso si, posee hasta tres camarotes como opcional.

Probablemente el rival con el comportammnto "Ilgero en el
agua mas parecido dado que posee un desplazamiento 830 kg
menos. Destaca por poseer solo 1.490 kg de lastre. Posee solo
4 m2 menos de trapo para una eslora de solo 50 cm. més.

Beneteau F1rst 35 '
El Gltimo trabajo de Farr es el que ofrece el mayor desplaza—
miento y las medidas superiores en todas las cotas excepto

en el trapo disponible, que esta por debajo de los otros riva-
les. Su calado maximo opcional es superior.

DEHLER 35 HANSE 350 ELAN 340 BENETEAU FIRST 35
D Eslora total 10,51 m 210,59 m 1999 m - 10,85 m

- DPManga :349m 3,56m 348 m 3,64 m

D Calado 1,95 m 1,85/1,45 m . 1,95/2,10 m ' 1,80 /2,20 m

D Desplazamiento | 5,420 kg 5.760 kg 5.000 kg 6.060 / 5.500 kg

D Lastre - 1.900 kg - 1.845 kg 1.490 kg - 2.010 kg

D Superficie vélica 75,4 m2 64,86 m2 71,64 m2 72,47 m2

D Camarotes - 2 dobles :2-3 - 2 dobles - 2 dobles

D Potencia motor  : 30 Hp : 22Hp 30 Hp 30 Hp
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A popa, el camarote es amplio y la cama abarca la
superficie mas alla de la crujia.

En lugar

del clasico
deposito de
agua, se tiene
espacio para
estibar.

Pequeno pero maton

Divertido vy gratificante al exprimirlo

i que decir tiene que el

astillero ya tienen una

importante experiencia
en la produccion de barcos de
eslora contenida. Todos recorda-
mos, por ejemplo, el Dehler 34,
un barco que se sigue viendo por
nuestras costas y que continta
cosechando éxitos en las regatas
de club y en algunas de altura
de mayor entidad.

Este 35 pies es pues, en cierta
medida, su heredero ya que esta
ideado para el mismo programa
de navegacion que es la conjuga-
cion del crucero con la competi-
cion y viceversa, aunque en esta
ocasion, el barco posee un aspec-
to mucho mas deportivo que su
antecesor que, en su momento,
respondia mucho mejor al con-
cepto "lobo con piel de cordero",

Creemos que este 35 pies, sin
embargo, se inclina mas hacia el
lado deportivo, ya no sélo por su
aspecto como es su popa abierta
0 gran rueda, si no por su despla-
zamiento ligero y, desde luego,
por sus prestaciones. Si, sefior, el
nuevo Dehler 35 posee claramente
una estética mas deportiva.

El placer de trimar
Qué duda cabe que navegar
no es solo dejarse llevar o tomar

la cafia, sentir cada paso de ola o
la carga de la racha en la arbo-
ladura. Entendemos que el placer
también puede venir reglando
milimetricamente todo su arma-
mento para conseguir hacer
avanzar el barco en condiciones
de poco viento. Pero en donde
es realmente divertido es cuando
buscamos exprimir su capacidad
ceflidora con vientos medios, de
11-14 nudos. Haganme caso y
no dejen de usar los escoteros

y hacer sus probaturas y veran
como el barco les responde. En
este sentido, su gran maniobra,
con acastillaje de primera, es
también interesante para tran-
quilizar o marinar el barco cuan-
do el viento arrecia en una sin-
gladura de puro crucero o para
navegar con mayor comodidad si
deseamos que nuestros invitados
se sientan a gusto.

Eficacia alemana
Sorprendidos nos hemos que-
dado al comprobar el gran equi-
librio en la gestion del volumen
disponible. Mérito tiene, pues,
saber sacar rendimiento en este
aspecto en aras de la comodidad
de paso o en el confort afiadido
resultante de una buena capaci-
dad de estiba general. La estiba
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Los armarios son muy generosos
en proay en popa.

de la ropa de paseo queda per-
fectamente bien resuelta para las
dos parejas que habiten ambos
camarotes. Creemos que es
importante decir que a pesar de
poseer tan solo dos camarotes,
un tercero no es estrictamente
necesario al haber un ocurrente
sistema extensible integrado

en el sofa en "C" del salon que,
en un santiamén, permite crear
una litera doble mas en el salon
otorgando asi al barco el inte-
resante cofre para la estiba de
velas y otros pertrechos asi como
la posibilidad de disponer de un
amplisimo lavabo, algo inusual
en un casi 10 m.

La misma eficacia en los
planteamientos distributivos se
detecta en el exterior ya que
la sensacion es la de estar en
un barco de mayor eslora si
nos fijamos en las amplitudes
de paso, especialmente por las
bandas. Y como ya se sabe que
no hay barco perfecto como,
en definitiva, nada en la vida,
hemos advertido que el aspecto
deportivo ha pesado mucho
mas que el cruceristico a la hora
de decidirse por crear unos res-
paldos que recojan, con mayor
comodidad, la espalda a los que
esten sentados en la banera.

El cofre de bafiera es muy util para las velas. Se
echa en falta estantes para pequefios objetos.

Su tinico lavabo es
amplio y posee un lugar
especifico para colgar la
ropa técnica.

ERIK TARRES

ASI LO PROBAMOS

Lugar El Balis

Mar Marejadilla

Viento 3-4 Beaufort

Tripulantes 2

GPS Magellan
SporTrack

INS LM-9600

Sondmetro
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