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etzt naht das grofie Finale -
welches der Testboote bietet
das beste Gesamtpaket? Im
ersten Teil des grofien Grup-
pentests in der Klasse der Per-
formance-Cruiser um zehn
Meter Rumpflinge (34 Fu3) mussten sich
die vier Vergleichsboote in den Kategorien
Leistung sowie Segel- und Mangvrierfahig-
keiten beweisen. Zugleich ging es im letzten
Heft, der Ausgabe 16/2018, um Bedienung,
die segeltechnische Ausstattung sowie die
Ergonomie an Deck.

Das Resiimee: Bei den vergleichenden
Tests bei Wind hat die Elan in der sport-
lichen Version S4 am Ende meist die Nase
vorn. Die dynamische Slowenin ist das grof3-
te Boot im Vergleich mit der lingsten Was-
serlinie und zeigt vor allem auf den Vorm-

,Die ELAN S4 kann mit der
hellsten und freundlichsten
Wohnatmosphdire
unter Deck punkten. Sich
hier aufzuhalten macht
gute Laune.”

Lasse Johannsen, YACHT-Redakteur

DIVA 34 SC

Nochmal von auBen: die vier Testyachten unter
Segeln. Konzeptionell gibt es Unterschiede, in der
Leistung iiber alle Windbedingungen aber kaum

wind- und Raumkursen ein erhebliches Po-
tenzial. Bei weniger Wind segelt die Gruppe
dann aber deutlich geschlossener zusam-
men, wahrnehmbare Leistungsunterschiede
gibt es kaum noch. Vor allem die J/97 E aus
Frankreich, das kleinste und leichteste Boot
der Flotte, trumpft dann mit agiler Sportlich-
keit auf, was auch der geringeren benetzten
Flidche geschuldet sein diirfte.

Aus Deutschland wird die Gruppe mit
der Dehler 34 ergéinzt. Das noch junge Mo-
dell aus Greifswald erweist sich als eine
grundsolide Allrounderin, die mit Welle und
Wind keine Probleme hat und das Tempo
der Elan S4 insbesondere auf der Kreuz mit-
gehen kann. Aus Schweden wird die Kon-
kurrenz durch die Diva 34 SC komplettiert,
ein ganz neues Boot mit einem spannenden,
weil ungewdhnlichen und detailverliebten

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS, YACHT/B. ANDERSCH (L. U.)
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Ansatz. Auch sie zeigt ein hohes Potenzial
am Wind und kann sichtlich mehr Héhe lau-
fen als die anderen Kandidatinnen.

Unter Beriicksichtigung aller Kriterien
bleibt es nach Teil eins des Tests letztlich bei
einem recht ausgeglichenen Ergebnis. Jetzt
miissen die Boote wortwortlich zeigen, was
in ihnen steckt. Wie ihre Bezeichnung schon
deutlich macht: Performance-Cruiser sollen
nicht nur gut und schnell segeln, sondern
zudem auch komfortabel und gut bewohn-
bar sein. Und schon ein erster vergleichen-
der Einblick in die Welt jenseits des Nieder-
gangs ldsst erkennen, dass sich die Boote un-
ter Deck doch deutlich weniger homogen
prisentieren als unter Segeln.

DREI KABINEN SIND DIE AUSNAHME
Die Elan $4 und die Diva 34 SC nehmen mit
der Moglichkeit auf einen Ausbau mit zwei
oder drei Doppelkabinen schon mal eine
Sonderstellung ein. Bei der Dehler 34, der
J/97 E sowie der restlichen Konkurrenz (sie-
he Ubersicht auf Seite 72) bleibt es ohne Al-
ternativen bei einem Layout mit zwei Kabi-
nen und einer Nasszelle - das ist der Klas-
senstandard bei den Performance-Cruisern
dieser Grofle. Zur Abgrenzung: Bei echten
Fahrtenschiffen im gleichen Lingenseg-
ment, wie etwa von Bavaria, Hanse, Bene-
teau oder Jeanneau, ist die Auswahl von zwei
oder drei Doppelkammern schon {iblich. Ob
sie sinnvoll ist auf zehn Meter Lange, ist eine
andere Frage.

Als einziges Schiff im Vergleich kommt
die Diva 34 SC als Dreikabiner zum Test an
die Ostsee, was die direkte Gegeniiberstel-
lung mit den anderen drei Yachten etwas er-
schwert, insbesondere beziiglich der Kom-
fortmafle in den Achterkabinen. Es gibt ak-
tuell nur ein Schiff dieses Typs; an einem
zweiten Boot, mit zwei Kabinen, wird derzeit
gearbeitet. Die Schweden bauen in diesem
Fall aber nur das Achterschiff auf der Steuer-
bordseite um und installieren dort anstelle
der dritten Kabine eine grof3e Backskiste so-
wie zusitzlich ein abgetrenntes Duschabteil.
Dazu wird das Langsschott etwas zur Steuer-
bordseite verlegt, damit in der Backbord-
Kabine mehr Platz zur Verfiigung steht. Dies
gilt es hinsichtlich der Kojenmafie zu be-
riicksichtigen.

Die Elan S4 stellt sich dem Test mit zwei
Kabinen und ist deshalb auch direkter mit
der Dehler 34 und der J/97 E vergleichbar.
Auch beim Boot aus Slowenien wird fiir —>

KLASSISCH BIS INNOVATIV

DEHLER 34

Die groBe L-Pantry auf der
Steuerbordseite bean-
sprucht relativ viel Platz im
Schiff. Dagegen ist die Navi-
gation gegeniiberin GroBe
und Funktion reduziert. Die
langen Aufbaufenster lassen
sich zur Luftung offnen

DIVA 34 SC

Die Schwedin stellt sich als
einziges Boot dem Gruppen-
test mit einem Ausbau als
Dreikabiner. Das zentrale
Pantrymodul bietet Festhal-
temoglichkeiten, versperrt
jedoch die Durchgénge.
Optional geht es auch ohne

ELAN S4

Klassisches Layout mitden
Funktionsbereichen Pantry
und Navigation seitlicham
Niedergang. Es gibt viele
und sehr gut positionierte
Festhaltemoglichkeiten,
aber seitlich nur kleine Fens-
ter zum Luften

J/97 E

Auch sie zeigt die bewahrte
Aufteilung innen. Pantry und
Navi teilen sich den Raum
mittschiffs. Die Durchgange
sind gut, und auch die gro-
Ben Fenster lassen sich alle
offnen. Allerdings gibt es
keine Luke im Aufbau




DEHLER 34
Die groBte
Nasszelle im
Vergleich. Dank
derinnovativen
,Uni Door"-
Losung lassen
sich Toilette
und Dusche
vom Wasch-
bereich sepa-
rieren. Auch
Stauraume gibt
es reichlich

DIVA
In der Version
mit drei Kabi-
nen fallt das
Bad auf der
Diva 34 SC
sehrklein aus.
Beim Ausbau
mit nur zwei
Kabinen wird
das Angebot
um eine abge-
trennte Dusche
erweitert

KEINE EXPERIMENTE

ELAN S4
Mit Auszugs-
brause kann

man auch hier
duschen. Die
Stehhohe im
Bad betragt
tber 1,90 Me-
ter. Einen gut
belifteten, halb
offenen
Schrankfir
nasses Olzeug
gibtesdazu

J/97 E
Auch sie bietet
viel Platzim
Bad, und es
mangelt nicht
an Staurdumen,
inklusive Nass-
schrank. Du-
schenistauch
moglich, aller-
dings mit nur
eingeschrank-
ter Stehhshe
(1,76 Meter),
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den Ausbau mit drei Kammern das Trenn-
schott mittig im Achterschiff eingesetzt. Und
die iippige Nasszelle wird verkleinert nach
vorn in den Salon verschoben und verdrangt
dort die Navigation. Die Layout-Zeichnun-
gen auf Seite 70 erkldren die Varianten auf
einen Blick.

VON EDEL BIS NUCHTERN

Die Dehler 34 gefillt unter Deck mit ihrem
sehr individuellen Design-Stil auf Anhieb.
Das bewéhrte Konzept von Hanseyachts er-
moglicht auch dem Dehler-Eigner eine un-
gewdhnlich grofie Auswahl verschiedener
Farben und Materialien fiir die personliche
Gestaltung des Interieurs. Mahagoni ist fiir
den Mobelausbau der Standard; helleres
Teak- oder Kirschholz ist optional wéhlbar.

Die Diva 34 SC {iberrascht unter Deck
mit ihrem dufierst gemdiitlich und heimelig
wirkenden Teakholz-Interieur nach nordi-
scher Machart. Die aufféllige Besonderheit
ist der langs im Schiff stehende Pantryblock
mit Doppelspiile. Dieses Arrangement bietet
im Hafen beste Funktionalitdt. Unter Segeln
und bei Kringung allerdings behindert das
mittige Modul den Abstieg tiber den ohne-
hin schon sehr schmalen Niedergang, wel-
cher zudem seitlich leicht versetzt eingebaut
ist. Auf Wunsch lédsst die Werft den Pantry-
block weg und erweitert dafiir die Kiichen-
zeile zur L-Form.

Hell, freundlich und sehr gerdumig, so
prasentiert sich der Innenausbau der Elan S4.
Als einziges Schiff im Vergleich kann die Slo-
wenin im Salon mit einem grofien U-Sofa
um den beidseitig abklappbaren Tisch auf-
warten; hier kdnnen mehr Personen beque-
mer sitzen als bei den Konkurrenzbooten.
Das Testschiff ist in hellem Eichenholz aus-
gebaut, dazu gibt es wahlweise etwas dunk-
lere wie auch hellere Téne sowie Varianten
mit gebiirsteter oder gekalkter Eiche.

Bei der J/97 E kommen auch beziiglich
des Interieurs die Sportboot-Gene durch.
Der Innenausbau ist auf das Wesentlichste
reduziert, er présentiert sich einfach. Die
weifien Oberfldchen des Testbootes kontras-
tieren gut mit dem dunklen Walnussholz-
Ausbau. Das wirkt schlicht, edel und mo-
dern. Die in Frankreich in Lizenz gefertigte
Amerikanerin kann man unter Deck aber
auch mit hellem Eichen- oder Kirschholz
bestellen. Das kleinste Schiff im Vergleich
verfiigt tiber keine separate Vorschiffskabi-
ne; die Liegefldche zieht sich bis zum halb-
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SCHLAFEN NACH MASS

DEHLER 34
Freundlicher und heller Ausbau
in den Kabinen der Dehler.
GroBe und gut eingeteilte
Kasten sorgen fur Ordnung, und
es gibt genug Platz zum Umklei-
den. Uberdies lassen sich beide
Kammern tiber groBe Decks-
luken prima durchliften

DIVA 34 SC
Hubscher und qualitativ hoch-
wertiger Ausbau in den Kabinen
achtern und vorn. Beim Ausbau
mitdrei Kammern betragt die
Breite der Kojen achtern nur
1,30 Meter auf Hohe der Schul-
tern - fur zwei Personen ist das
zu knapp zum Schlafen

ELAN S4
GroBe Kojen und viel Platz zum
Stauen gibt es auf dem slo-
wenischen Schiff. Die Polsterun-
gen sind mehrfach langs und
quer unterteilt, das kann beim
Schlafen storen. Dafiir sind
die Facher unter den Kojen so
einfacher zuganglich

1197 E
Vorn gibt es kaum Stauraume.
Optional kann man seitlich
Kasten einbauen lassen, dann
aber wird die Liegeflache in der
Breite knapp. Die Koje achtern
ist schon breit; die Motoren-
abdeckung schrankt die Lange
aufder Innenseite allerdings ein

offenen, weit vorn eingebauten Hauptschott
durch. Deshalb sind auch keine Tiiren oder
Abtrennungen zwischen Salon und Vorschiff
vorgesehen. Bei der Dehler konnen die Eig-
ner wiahlen, ob sie die Vorschiffskabine se-
parieren wollen oder eine offene Gestaltung
bevorzugen.

Die Elan und die Diva hingegen zeigen
beide ein Layout mit einer komplett ab-
trennbaren Vorschiffskabine. Auf allen vier
Yachten im Vergleich variieren die Abmes-

sungen der Kojen im Vorschiff trotzdem nur -

unwesentlich - ausreichend Platz fiir zwei
Personen zum Schlafen gibt es tiberall. Bei
der J/97 E wird es mit einer Breite von gerade
mal 35 Zentimeter bei den Fiiflen etwas eng.
Dafiir hat sie mit 2,18 Metern auch die l4ngs-
ten Liegeflichen, was die knappen Platzver-
héltnisse im Fufiraum wiederum relativiert.
Auch in den Achterkabinen sind die Kojen
grof$ genug fiir eine Doppelbelegung.

»Betreffend Innenausbau

istdie J/97 E genau

mein Ding - weil sie unter

Deck so schon schlicht
und trotzdem noch
gemiitlich ist. Die klare

Formensprache geféillt mir

besonders gut.”

Michael Good, YACHT-Testredakteur

Anders bei der Diva 34 SC, das allerdings
nur in der zum Test vertretenen Variante als
Dreikabiner. Mit einer Breite von 1,30 Me-
tern bei den Schultern sind die Liegeflichen
in den beiden Achterkammern fiir zwei
Mitsegler nicht grofl genug; in der Version
als Eignerschiff mit nur einer Kabine achtern
wire die Koje der Diva 34 SC etwa 30 Zenti-
meter breiter und damit wieder vergleichbar
mit den Testyachten. :

Ahnlich verhilt es sich bei der Elan S4.
Bei zwei Kabinen achtern sind auch bei ihr
die Kojen mit einer Breite von 1,37 Metern
zu schmal fiir zwei.

Innerhalb der Testgruppe bietet nur die
Dehler 34 einen Toilettenraum mit einem
separierten Duschbereich. Allerdings wiirde
die Diva in der Ausbauvariante mit zwei statt
drei Kabinen ebenfalls mit dieser Annehm-
lichkeit aufwarten kénnen, so versprechen es
zumindest die Layoutplidne. Bei der Elan —>
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DIE MESSWERTE

Genug Platz zum Stehen und Liegen in den Kojen? Wenig Krach unter
Motor? Der KOMFORT an Bord liisst sich teilweise in Zahlen ausdriicken
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und bei der J bleibt es bei einer einfachen
und kompakten Nasszelle mit WC, Wasch-
becken und Auszugsbrause als Duschoption.
Dafiir kénnen diese beiden Schiffe im Bad
mit einem zusitzlich integrierten und offe-
nen Kleiderschrank fiir nasses Olzeug punk-
ten. Auch gut.

NAVI - JA ODER NEIN?

Wie so oft und fast iiberall scheiden sich
auch innerhalb der Testgruppe der Perfor-
mance-Cruiser die Geister beziiglich der Na-
vigation. Elan und J/Boats messen dem tradi-
tionellen Kartentisch offenbar immer noch
grofle Bedeutung zu, und sei es nur als Biiro-
mobel: Sie bauen durchdacht gestaltete und
gut nutzbare Funktionsbereiche mit ausrei-
chend Stauraum. Hier sitzt man auch unter-
wegs und bei Krdngung gut und sicher in
Fahrtrichtung und kann prima mit der See-
karte arbeiten - oder mit dem Laptop.

»Muss ein Performance-
Cruiser auch unter Deck
NUCHTERN UND
REDUZIERT sein? Es passt
vielleicht besser, aber
einladend ist das nicht.”

Fridtjof Gunkel, stellv. Chefredakteur YACHT

' Gemessen in Marschfahrt (80% der Hochstdrehzahl)

Uberraschenderweise verzichten aus-
gerechnet die Schweden von Diva auf einen
ausgewiesenen Navigationsbereich. Ihrer
Ansicht nach soll man - falls iiberhaupt und
nicht am Kartenplotter - am grofien Salon-
tisch mit Karte und Stechzirkel arbeiten, wo-
fiir an dieser Stelle sogar ein Kartenfach inte-
griert ist - eine mogliche Alternative.

Auf der Dehler 34 gibt es nur einen klei-
nen Navi-Tisch, an dem man auf dem Sofa
mit dem Riicken zur Fahrtrichtung sitzt. Fiir
die Arbeit mit der Karte ist die Pultfliche aber
zu klein, sie dient in der Praxis vielmehr als
Ablage sowie als Stauraum fiir allerhand
Kleinmaterial des tédglichen Gebrauchs.
Auch bei den Yachtbauern aus Greifswald
scheint die elektronische Navigation mittler-
weile der Standard zu sein.

Gerade auf Performance-Booten sind die
Lage und die Volumen der Tanks fiir Treib-
stoffund Frischwasser wichtige Themen. Auf

FOTOS: YACHT/N. KRAUSS
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DEHLER 34
Die Werftin Greifswald verbaut
schon im Standard die groBten
Tanks im Vergleich. Der
PVC-Frischwasserspeicher im
Vorschiff fasst satte 210 Liter

YACHT-TEST « VERGLEICHSTEST PERFORMANCE-CRUISER

DIVA 34 SC
DerTankim Vorschiff nimmt
100 Liter Frischwasser auf. Die
Installation und die Verankerung
sind tadellos. Die Kojenbretter
lassen sind auch ganz entfernen

ELAN S4
Das Volumen unter der Vor-
schiffskoje bleibt unverbaut und
bietet sich als Stauraum fur
GroBes und Sperriges an.
Die Zuganglichkeit ist prima

Der sauber installierte Wasser-
tank beim Testschiff (Foto) fasst
200 Liter. Im Standard wird
ein kleinerer Speicher mit
nur 100 Liter Inhalt eingebaut

TANKS IN DER MITTE HEISST: GEWICHT ZENTRIERT

L '
Komfortable Schubladen
statt nur offene Facher - Dehler
legt in Sachen Erreichbarkeit
des Stauguts vor.
Das ist vorbildlich gelést

Der Platz unter den Sitzbanken
im Salon steht nurzum Teil
zur Verfiigung; die technischen
Installationen beanspruchen
relativ viel Raum

Die Tanks sind bei der Elan unter
den Banken im Salon eingebaut.
Staurdume gibt es hier deshalb
keine, und die Kojenbretter sind
entsprechend fest verschraubt

Die Deckel der Gepackfacher

im Salon 6ffnen tiber Scharniere

und gewahren so beste Zugang-
lichkeit. Auf der Backbordseite

sind die Batterien eingebaut

der Elan S4 werden die Speicher unter den
Bénken im Salon integriert. Die Gewichts-
zentrierung ist fiir eine gute Leistungsfahig-
keit unter Segeln und fiir das Verhalten in
der Welle mitbestimmend. Der Nachteil: Im
Salon stehen somit die Volumen unter den
Sofas nicht mehr als Staurdume zur Ver-
fiigung. Dafiir bietet die Elan mehr Raum
zum Lagern von gréfleren Gegenstdnden
unter den Kojen im Vorschiff und achtern -
dort, wo bei den anderen Booten im Ver-
gleich die Tanks eingebaut sind.

STAURAUMKONIGIN DEHLER

Mit ihrem eher einfachen und reduzierten
Innenausbau verfiigt die J/97 E im Testfeld
iiber weniger Staurdume. Diese sind aller-
dings leicht und gut erreichbar, speziell un-
ter den Salonbdnken. Im Vorschiff sucht
man jedoch vergeblich nach Platz zum Un-
terbringen von Sachen, seitliche Schwalben-

PLATZ GENUG

GIBT ES FUR
ALLES. DIE

FRAGE IST NUR:
WOHIN DAMIT?

nester wie bei den Konkurrenzbooten gibt es
hier nicht. Nur als Option kann man zusétz-
lich kleine Késten einbauen lassen, so wie
auf dem Testschiff. Die volumingse Elan bie-
tet deutlich mehr Staufdcher; die zum Teil
aber nur schlecht oder gar nicht unterteilt
sind. Das gilt {ibrigens auch fiir die Diva.
Auch die Schweden machen es sich leicht
und bauen Staurdume ohne Gliederung ein.
Da kénnten die Wetften mit wenig Aufwand
nachbessern und dabei gewinnen.

Im Gegenzug kann die Dehler 34 beziig-
lich ihres Stauraumangebots voll und ganz
iiberzeugen. Die diversen gut erreichbaren
Staufidcher und Ablagen bieten innen durch-
dachte und funktionsbezogene Einteilungen
wie zum Beispiel in der Pantry. Und wo im-
mer es geht, baut Dehler Schubladen ein, die
schneller und besser zugénglich sind als die
herkémmlichen Staufédcher, speziell unter
den Kojen und Sitzpolstern. —




AUSSTATTUNG UND PREISE

GrundpreisabWerft .............................. 133875 €
Standardausriistung ! inklusive:

Motor, Segel (GroB und Genua), Schoten, Reling,
Positionslaternen, Batterie, Kompass, Polster, Pantry/
Kocher, Lenzpumpe, WC, E-Kiihlfach, Feuerléscher

Segelkleid .................................... 1095 €
AnkermitKette................................oc 820 €
Fender und Festmacher ................................ 360 €
Fikalientank mit Absaugung ........................ 1965 €
Antifouling ........................................ 1170 €
Segelklare Ubergabe ................................... 465 €
Preis segelfertig !

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung !

LB

AUSSTATTUNG UND PREISE

GrundpreisabWerft .............................. 146600 €

Coacdand s 1 .
uuuuu ung ve:

Motor, Schoten, Reling, Positionslaternen, Batterie,
Kompass, Polster, Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC,

Feuerléscher, Fakalientank mit Absaugung

Segel (GroB u. Genua / Laminat) ................. 15495 €
Segélkleid ..o mmmansmiassamanin 585 €
Anker m. Kette / Fender u. Festmacher (Paket) .. 1450 €
E-Kahlfach ...:covcmiiinimmammminmmas 2205 €
Antifouling-..coonicnn i 2805 €
Segelklare Ubergabe ................................ 2695 €
Preissegelfertig? .................................. 171835 €

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung '

LoD 8

AUSSTATTUNG UND PREISE

GrundpreisabWerft ............................... 176 000 €
Standardausriistung ! inklusive:

Motor, Schoten, Reling, Positionslaternen, Batterie,
Kompass, Polster, Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC,
E-Kuhlfach, Feuerloscher, Fakalientank m. Absaugung

Segel (GroB u. Genua / Dacron) ..................... 7250 €
Sedgelkleld <o i smavnss s 1060 €
AnkermitKette.........................ooooiiii 700 €
Fender und Festmacher................................. 240 €
LT L Ty 1200 €
Segelklare Ubergabe ................................ 1500 €
Preissegelfertig? .................................. 187950 €

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung '

Leinenverstellbare Holepunkte ........................ inkl. | Leinenverstellbare Holepunkte ......................... inkl. | Leinenverstellbare Holepunkte ......................... inkl.
Traveller mit Leinenfithrung ............................ inkl. | Traveller mit Leinenfithrung............................. inkl. | Traveller mit Leinenfiihrung............................. inkl.
Elektrische Ankerwinsch Elektrische Ankerwinsch .............................. 2250 € | Elektrische Ankerwinsch ............................ 2250 €
Rohrkicker .. ..cioiiiimurmnonnmmnemmmmmeeiivsiise shaieiaiis i Rohtkicker ciooviniin i snnmnmnssanis inkl: | Rohrkicker.....umm smnimsimas bt inkl.
Achterstagspanner......................................... inkl. | Achterstagspanner..............................cccoconee. inkl. | Achterstagspanmer...........................cccoceeenn. inkl.
Springklampen ... inkl. | Springklampen ... 400 € | Springklampen......................ocoii inkl.
Sprayhood ..., 21380 € | Sprayhood .c.ovoiinianinamn s dupemess 2450 € | Sprayhood .........................ccccciiiiiii 1890 €
Teak im Cockpit (Boden) .................................. inkl. | Teakim Cockpit............................ccoeiieinn. 5585 € | Teakim Cockpit .............................ccooeiininn. inkl.
UKW-Funkgerdt...............................ccooes 1180 € | UKW-Funkgerat.............................ccoconiinnn 890 € | UKW-Funkgerdt ...................................... E-Paket
Logge und Echolot .................................... E-Paket | Logge und Echolot Logge und Echolot .................................... E-Paket
Windmessanlage...................................... E-Paket | und Windmessanlage (Paket) ........................ 1810 € | Windmessanlage...................................... E-Paket
Eleldtropakel..c:.coniinmieiiiinsnmimaimssion 3150 € | Autopilot..... 1\.\ ......................................... 4255 € || Rtopilot.... covmmsomis s E-Paket
Autopilot oo innsaismms 3925 € | Ladegerat ........ovnimmnammimiaimmims E-Paket | Elektropaket ............................c.............. 12960 €
Ladeaeral .o s i it s inkl. | Landanschluss mit Fl-Schalter..................... E-Paket | Ladegerdt...........................ccoeeiiiiiiennnn. inkl.
Landanschluss mit FI-Schalter.......................... inkl. | 230-Yolt-Steckdose (eine) ......................... E-Paket | Landanschluss mit FI-Schalter.......................... inkl.
230-Volt-Steckdose (eine)............................... inkl. | Elektropakel oo s smeascass 1590 € | 230-Yolt-Steckdose (eine) ............................. 590 €
12-Volt-SteckdoseinderNavi .......................... inkl. | 12-Volt-SteckdoseinderNavi ......................... 230 € | 12-Yolt-SteckdoseinderMNavi......................... inkl.
HelZung . - v sl mmimsrasns 3870 € | HeIIUNY,...oui 0 vuvomarivstmaoisss dase svssssamins 3480 € | HEZUNG s cm o mnenmamsies ais s 3200 €
Druckwassersystem .............................c.co inkl. | Druckwassersystem....................cc.occcoeiiiinin inkl. | Druckwassersystem ...................................... inkl.
Warmwasser-Boiler...................................... inkl. | Warmwasser-Boiler..................................... 1515 € | Warmwasser-Boiler........................................ inkl.
Dusche WC-Raum ..., inkl. | Dusche WC-Raum ... 1245 € | DuscheWC-Raum .......................ccooooiiiinnn, inkl.
Cockpitdusche ...............................ccooe inkl. | CockpRtdusthie ..o 830 € | Cockpitdusche ...............................cc.coeiiiii. inkl.
Komfortpreis'.......................ooooii 155660 € | Komfortpreis®............................... 198365 € | Komfortpreis'....................coccooviiiinnn. 208830 €

WERFT Dehler, 17493 Greifswald;
www.dehler.com
VERTRIEB Héndlernetz

WERFT Fabola Yachts Stockholm, Bavia Yachts;
13902 Djurhamn (Schweden); www.divayachts.se
VERTRIEB www.apyachting.de

WERFT Elan Yachts, 4275 Begunje na
Gorenjskrem (Slowenien); www.elan-yachts.com
VERTRIEB www.blue-yachting.de

r ZEICHNUNGEN: YACHT/N. CAMPE
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AUSSTATTUNG UND PREISE

GrundpreisabWerft ... 138780 €
Standardausriistung ! inklusive:

Motor, Schoten, Reling, Positionslaternen, Batterie,
Kompass, Polster, Pantry/Kocher, Lenzpumpe, WC,
E-Kihlfach, Fakalientank mit Absaugung

Segel (GroB u. Genua / Dacron)

Segelkleid ...........................................

Anker mit Kette / Fender u. Festmacher (Paket) .. 1020 €
Feuerléscher.........................oco 55€
Antifouling ........................................... 1250 €
Segelklare Ubergabe ................................. 1430 €
Preis segelfertig !

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung !
Leinenverstellbare Holepunkte ......................... inkl.
Traveller mit Leinenfiihrung

Elektrische Ankerwinsch ....

Rohrkicker ... i
Achterstagspanner..................................... i
Springklampen ........................................
Sprayhood ...

Teakim Cockpit.................................. -
UKW-Funkgerdt....................................... E-Paket
Loggeund Echolot ................................... E-Paket
Windmessanlage..................................... E-Paket
Autopilot.............................................
Elektropaket ... .
Ladegerdt....................ccoooooiiiiii
Landanschluss mit FI-Schalter.......................... inkl.
230-Yolt-Steckdose (eine) ............................. 870 €
12-Yolt-Steckdose inderNavi .......................... inkl.
Heizung....................

Druckwassersystem
Warmwasser-Boiler.................................... 1490 €
Dusche WC-Raum ... inkl.
Cockpitdusche ........................................... 370 €
O 1 ———— 174065 €

WERFT J/Composites, 20402 Olonne sur Mer
(Frankreich); www.jcomposites.eu
VERTRIEB www.mittelmannswerft.de

1GemaB YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrwertsteuer

Unterwegs bei Wind und Welle kommt
man auf der Dehler 34 sowie auf der Elan S4
gut durch das Schiff. Lange und robuste
Handl&ufe sowie gut positionierte Festhalte-
maoglichkeiten sorgen hier fiir Sicherheit.
Auf der J/97 E gibt es leider nur kurze Hand-
laufe hinten im Schiff; weiter vorn muss man
sich am Salontisch oder am durchgesteckten
Mast festhalten. Und auch seitlich am Nie-
dergang fehlen Griffe. Die Diva aus Schwe-
den bietet unter Deck die wenigsten Még-
lichkeiten: Handldufe fehlen hier komplett,
und beim Gang durchs Boot muss man nach
gutem Halt und Stand suchen.

LEICHT UND TROTZDEM SCHON

Die Verarbeitungsqualitit unter Deck ist bei
allen vier Yachten im Vergleich gut und wer-
tig. Der schéne und gediegene Innenausbau
der Diva 34 SC kénnte zu der Annahme ver-
leiten, das Boot sei nach skandinavischen
Standards ausgebaut, mit viel massivem
Vollholz. Aber genau das Gegenteil ist der
Fall - und das ist positiv gemeint. Die Mobel,
samtliche Abdeckungen sowie die Tiiren
sind bei der Sportlerin aus Komposit-Mate-
rialien gefertigt, das heifdt mit ultraleichtem
Hartschaum anstelle von Sperrholz im Kern.
Auch die Schotten und die Bodenbretter
sind auf diese Weise ultimativ auf Leichtbau
getrimmt.

Elan spart beim Innenausbau ebenso
Gewicht, wo irgend méglich. Anders als bei
der Diva allerdings wirkt der Innenausbau
der S4 in Teilen etwas weniger wertig, weni-
ger solide und eher schwach. Die Tiiren zum
Beispiel schliefSen nicht {iberall biindig ab.
Und manche Einbauten sind nur mit Holz-
imitat (Laminat) iiberzogen.

Im Hinblick auf die Ausbauqualitit kén-
nen die Dehler 34 sowie auch die J/97 E die
gute und ordentliche Norm definieren. Die
Boote sind sauber gebaut, mit vielen robus-
ten Vollholzteilen, schonen Verkleidungen,
bequemen Polsterungen und soliden Be-
schléagen. .

Wer fiir Wartungs- und Kontrollarbeiten
an die Maschine muss, hat es nicht iiberall
leicht. Bei der Dehler und bei der Elan kann
der Niedergang ganz einfach hochgehoben
werden und bleibt mit Gasdruckfedern oben
arretiert. Zudem kann man an die beiden
Maschinen auch von den Seiten her gelan-
gen. Bei der J/97 sowie bei der Diva 34 muss
der Niedergang dafiir relativ umsténdlich
ganz oder in Teilen abgebaut werden. —>
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STARKE KLASSE, GROSSE VIELFALT |

| DIE {/aeht -BEWERTUNG

DEHLER 34 DIVA 34 SC ELAN S4 Sk

Mitihrem schon gefertigten
‘ und uberdies stark wandelbaren
’ Innenausbau kann die Dehler
34 im Vergleich punkten. Auch
‘ beziglich der Preisgestaltung

YACHT 17 — 2018

Im direkten Vergleich mutet der
Ausbau derJ/97 E eher schlicht
und niichtern an. Aberdie klare
Einteilung und die schnorkel-

losen Strukturen bieten eine ho-

Auch die voluminose Elan kann
man in Varianten als Zwei- oder
Dreikabiner bekommen. Das
schone und helle Interieur pra-
sentiert sich optisch hiibsch,

Spannende, weil ungewshn-
liche Innenraumgestaltung.
Die Schwedin istin Varianten
mit zwei oder drei Kabinen
erhaltlich, was sie zur Kon-

p—

G

ARCONA 340 Hubsches Performance-Boot
aus Schweden mit klassischen Linien. Scho-
ner Innenausbau. Testin YACHT 18/2009

Gewicht............... 52t
Segelflache ..... 67,2 m?
Grundpreis... 169800 €

Rumpflinge ... 10,40 m
Breite ........... 3,45m
Tiefgang ..1,80/1,95 m

GRAND SOLEIL 34 Leistungsstarkes Regatta-
boot von Cantiere del Pardo. Abstimmbar
auf ORCi oder IRC. Testin YACHT 23/2017
Gewicht............... 4,91t
Segelfliche ..... 68,0 m?
Grundpreis... 165410 €

Rumpflinge....10,70 m
Breite ............. 3,60m
2,17 m

ITALIA 9.98 Starkes Performance-Boot aus
Italien mit Weltmeistertitel. Regattaorien-
tierte Ausstattung. Test in YACHT 25/2015
Rumpflinge ..... 9,98 m  Gewicht............... 4,5t
Breite ............. 3,54 m  Segelfliche ..... 70,0 m?

Tiefgang.. 1,90 m  Grundpreis... 153510 €

M.A.T. 1010 Attraktiver Racer von Mills De-
sign mit reduziertem Reisekomfort. Gebaut

inderTurkei. Testin YACHT 6/2014

Rumpflinge....10,15 m  Gewicht............... 4,3t
Breite ............. 3,32 m  Segelfliche ..... 57,0 m?
Tiefgang.......... 2,10 m  Grundpreis... 177 740 €

AZUREE 33 ¢ Moderne und schnelle Kon-
struktion aus der Turkei. Das Design kommt
von Ceccarelli. Testin YACHT 5/2011

Gewicht............... 51t
Segelfliche..... 66,0 m?
Grundpreis... 138 040 €

Rumpflinge ..... 9,90 m
Breite ............ 3,66 m
1,90 m

Mit Sportlichkeit und
Leistungsvermdgen werben
viele der Hersteller. Jedoch
ist die INTERPRETATION
der optimalen Umsetzung
hdchst unterschiedlich

o

4PK 10.10 Hochseetuchtiger Racer aus
Frankreich, gebaut und konzipiert fur akti-
ven Regattasport. Test in YACHT 25/2010

Gewicht............... 3,7t
Segelfliche ..... 58,0 m?
Grundpreis... 127 900 €

Rumpflinge ... 10,00 m
Breite .......... ) 53,39 m

OFCET 32 SC Spannendes Boot aus Frank-
reich. Auch optisch sehr weit weg von den
Klassenstandards. Testin YACHT 11/2017
Gewicht............... 3,2t
Segelfliche ..... 61,0 m?
Grundpreis... 142 800 €

Rumpflinge ... 9,80 m
Breite ............. 3,36 m
Tiefgang.......... 1,90 m

DJANGO 9.80 Sportlicher und sehr leichter
Kustenkreuzer aus Frankreich mit drei Kiel-
varianten. Test in YACHT 2/2016

Gewicht............... 3,2t
Segelflache ..... 57,0 m?
Grundpreis... 152 850 €

Rumpflinge ..... 9,80 m
Breite ............. 3,60 m

HALLBERG-RASSY 340 Komfortabler, wohn-
licher, aber zugleich sportlicher Tourer aus
Schweden. Test in YACHT 20/2017

Gewicht.............. 6,0t
Segelfliche ..... 65,9 m?
Grundpreis... 223 700 €

Rumpflinge... 10,36 m
Breite ............. 3,47 m
Tiefgang.. 1,90/1,55 m

LINJETT 34 Kommt aus Schweden. Die kon-
servative Optik tauscht tber ihr hohes Po-
tenzial hinweg. Testin YACHT 11/2015

Gewicht............... 58t
Segelflache ..... 74,0 m?
Grundpreis... 186 560 €

Rumpflinge ... 10,66 m

RM 970 AuBerstdynamischerund starkwan-
delbarer Performance-Cruiser, gebaut aus
Sperrholz. Test in YACHT 7/2017

Rumpflinge ..... 9,65m Gewicht.............. 3,9t
Breite ............. 3,70 m  Segelfliche .....63,3 m?
Tiefgang.. 1,98/1,65 m  Grundpreis... 147 600 €

FOTOS RECHTE SEITE: S. ALMERS (L. 0.), WERFT (M. 0.), EYOTY/B. KOLTHOF (2, R. O. + L. U.), YACHT/M. STRAUCH (L. M.),YACHT/B. SCHEURER (3, R. M. O. + L. U. + RECHTE SEITE), YACHT/K. ANDREWS (M.),

YACHT/M.-S. KREPLIN (R. M. U.), CHANTIER OFCET/P. CONTIN (M. U.), RM YACHTS/Y. RONZIER (R. U.)

bundelt sie starke Argumente fur
eine Kaufentscheidung

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Optisch individuell abstimmbar
© GroBe Nasszelle mit Duschabteil

@ Funktional reduzierte Navigation

AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© GroBte Tanks im Vergleich

© Schubladen statt offene Staurume
© Gute Festhaltemoglichkeiten

kurrenz abgrenzt. Vorbildliche
Bauausfihrung

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Schoner, hochwertiger Ausbau
© Salontisch und Navi kombiniert
© Relativ kleine Nasszelle

AUSRUSTUNG UND TECHNIK
© Konsequente Leichtbauweise
@ Kaum Festhaltemaglichkeiten

© Maschine umstindlich erreichbar

zeigt beim Testboot aber kleine
Qualitatsmangel im Detail

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Heller und freundlicher Ausbau
© Voluminas mit groBen Stehhshen
© ZweckmiBige Pantry

AUSRUSTUNG UND TECHNIK
© Tanks mittig zentriert
© Nurkleine Fenster zum Liiften

@ Stauriume ohne Unterteilungen

he Funktionalitat. Auch preislich
ein attraktives Paket

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT

© Einfaches, aber funktionales Interieur
© Seegerechte Navigation

@ Keine Abtrennung zum Vorschiff

AUSRUSTUNG UND TECHNIK

© Robuste Holzarbeiten

© Offener Schrank fiir nasses Olzeug
© Beim Motoren achtern laut

Dann sind aber auch ihre Motoren gut und
von allen Seiten her zugénglich.

Beziiglich der Schallisolierungen gibt es
Nachbesserungsbedarf bei der Elan sowie
bei der J. Mit gemessenen 79 Dezibel bei
Marschfahrt (80 Prozent der Héchstdreh-
zahl) ist es in den Achterkabinen dieser bei-
den Boote ziemlich laut.

AUCH DER PREIS MUSS STIMMEN

Mit einem Grundpreis von knapp 134 000
Euro ist die Dehler 34 das giinstigste Bootim
Vergleich. Und die Yachtbauer aus Greifswald
statten ihre Wettbewerberin sogar noch mit
einem Satz ordentlicher Segel aus. Bei allen
anderen Schiffen wird die Garderobe - wie
bei Performance-Cruisern iiblich - gemif
der Wiinsche der Eigner konfiguriert und
mit entsprechendem Aufgeld abgerechnet.
Die Schweden schlagen fiir einen hochwer-
tigen Satz Laminatware gut 15000 Euro auf,
was den Preis bis zur segelfertigen Ausstat-

tung (geméfl YACHT-Definition) fiir die Di- -

va 34 in die Hohe treibt (siehe Ubersicht auf
Seite 70/71).

Bei den Mehrkosten bis zum Komfort-
preis weisen die Listen weniger Ausschlédge
auf. Hier kann wieder die Dehler 34 mit ihrer
schon ab Werft recht.kompletten Ausstat-
tung vorlegen, sie iibt sich auch beziiglich
der Aufpreise in Bescheidenheit. Damit bil-
det das deutsche Boot aus der Grof3serien-

»Trotz konsequenter
Leichtbauweise hat
die DIVA 34 SC einen
schénen Innenausbau. Das
sehr spezielle Layout mit
dem zentralen Pantry-
block kann mich allerdings
nicht iiberzeugen.”

Michael Rinck, YACHT-Testredakteur

werft selbst nach der ausstattungsbereinig-
ten Preiskalkulation finanziell das interes-
santeste Paket.

ALLES IN ALLEM

Eine deutliche Siegerin lédsst sich auch nach
dem zweiten Teil des Vergleichstests nicht
benennen. Die Dehler 34 kann vor allem
beim Innenausbau und beim Wohnkomfort
Triimpfe ausspielen. In Verbindung mit ih-
ren ordentlichen Segeleigenschaften und
der attraktiven Preisgestaltung behélt sie in
der Summe die Oberhand und bietet viel-
leicht das beste und attraktivste Angebot als
Crossover-Boot.

Wer es lieber sportlich mag und auf ge-
hobenen Wohnkomfort nicht allzu viel Wert
legt, der ist mit der J/97 E gut bedient, die als
kleine Aufienseiterin mehr aktiven Segel-
spaf} ermdglicht. Die Elan S4 und die Diva 34
SCwiederum kénnen beides: schnell segeln
und hohen Tourenkomfort bieten. Damit
sind sie ebenfalls richtig gute Performance-
Cruiser.

Am Ende entscheidet der Kdufer, der es
mit der Auswahl nicht leicht hat - dafiir hier
aber auch kaum etwas falsch machen kann.

MICHAEL GOOD

MITARBEIT: FRIDTJOF GUNKEL,
LASSE JOHANNSEN, MICHAEL RINCK



