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Un croiseur rapide qui ne fait pas I'impasse
sur le confort a bord, le tout en 34 pieds :

le pari du Dehler 34 est tenu avec, en prime,

un sacré plaisir a la barre.
Texte : Sidonle Sigrist. Photos : Francois Van Malleghem.






ESSAI 100 MILLESABORD

REUSSIR UN 100 MILLES st

un numéro d'équilibriste qui demande un brin
de chance et une bonne dose d'optimisme,
notamment avec les prévisions météo

d'un mois de mars, incertaines. L'équipage
recruté pour cet essai long format doit

se montrer sacrément volontaire pour se faire
mouiller dans la molle et &tre d'attaque pour
renvayer le spi a la tombée du jour histoire
de profiter de la brise enfin établie.

Et 3 bord du Dehler 34, amarré a Saint-Malo,
I'enthousiasme était de mise. Il faut dire que
le dernier-né du chantier allemand place haut
la barre en termes de sensations. Les premiers
bords devant |a cité corsaire ont en effet
révélé un toucher de barre trés fin, doublé
d'une précision toute allemande. Et il n'y a pas
de secret; I'unité que nous avons entre

les mains est dotée d'un safran Compétition,
plus allongé et plus affiné que la version
standard, et d'un mét rallongé. Deux options
qui, conjuguées, font Fureur dans les petits
airs. Et ¢a tombe bien : les différentes sources
météo ne nous annoncent guére plus de

8 nceuds cet aprés-midi. Ca devrait se lever
franchement dans la soirée pour s'évanouir
au petit matin. Pas de temps a perdre, donc.
Une fols le phare du Grand Jardin derriére
nous, et les cailloux avec, nous mettrons cap
a l'est pour rejoindre Granville et s'y abriter
pour |a nuit. Le lendemain, nous reviendrons
a l'ouest pour passer la seconde nuit &
Saint-Cast, par exemple. Ce petit programme
de navigation nous satisfait pour |'heure.

En |'absence de vent, nous filons au moteur
et sous pilote. C'est le moment de faire un tour
du propriétaire et de prendre nos marques

en cuisine, |a faim n'attend pas. L'intérieur
est sobre et, somme toute, assez classique.
Cuisine en L a tribord, salle d'eau a bébord,
prolongée par une table  cartes un peu
réduite avec, a portée de main, tableau

4 Retour éErqu?aprés le plein de Sai-n.t-];ec;.u.:s.
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électronique et cartographie. Ce petit coin
navigation est positionné dos a la navigation.
Mais a I'heure des logiciels de routage

sur smartphone et tablette, ce n'est plus

une incongruité. D'autant qu'avec une surface
vitrée assez limitée, |a veille s'effectuera plutdt
sur le pont qu'a 'intérieur.

Mais revenons 3 notre cuisine. Nous n'avons
eu aucun mal a caser notre plein de frals dans
le frigo double accés (Frontal et latéral) et tout
le reste a pu trouver place dans le vaste réseau
d'équipets du carré. Le volume de stockage
est impressionnant et surtout trés bien pensé.
Fini les « tu te |&ves s'il te plait » pour attraper
sous la banquette le kilo de pates « cuisson
rapide », || suffit de lever le pied pour tirer

I'un des trols grands tiroirs. Quant aux
équipets, ils bordent générausement le carré.

LE VOLVO 18 CH
RONRONNE

Nous laissons les pates pour plus tard et
chacun confectionne égoistement un sandwich
gue nous dégustons, ensemble, dans le cockpit
ensoleillé. Pas besoin de table optionnelle

pour ce pique-nigue improvisé. Un ceil

sur la girouette confirme ce que la mer d'huile
annonce : pas I'ombre d'une risée a ['horizon.
Heureusement, le Veolve 18 ch renrenne

sans trop se faire remarquer. Au gré de nos
va-et-vient en cuisine, nous notons la douceur
de la descente et la fluidité de la circulation.

La barre d'écoute de grand-voile est a ce titre
parfaitement intégrée en fond de cockpit,
juste devant les postes de barre & roue en
composite. La version standard est livrée avec
une barre franche qui doit occuper, de fait,

un peu plus |'espace. Face  I'absence

de bascule et & un nouveau bulletin
contradictoire, nous décidons (Suite page 56)

lle Chausey —
Cap Fréhel
Fort La Latte i
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Cisid Dinard

| Saint-Cast-le-Guildo
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A Faute de météo favorable, c'est un petit 100 milles sur la céte Emeraude mais trois jours 3 bord.
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&6 Un ceil sur la cartographie est necessaire pour emboucquer
sereinement le chenal de Saint-Malo. yy

Des épices
dans I'assiette !

A quelques encablures du port 4 flot des Bas-Sablons, le Globe-

Trotter est une adresse savoureuse et chaleureuse. Les souvenirs

de voyage, épinglés ici et |4, y sont probablement pour beaucoup,

tout comme la sympathie de Mathias et Ludo, les deux associés du

lieu. Mathias a ouvert ce bistrot il y a huit ans, aprés avoir enchainé

les saisons ot les voyages. |l voulait poser ses valises mais continuer

I'évasion en cuisine. Ludo I'a rejoint quelques années aprés.

A la carte, les recettes plus ou moins traditionnelles sont bien

relovées par des saveurs d'ailleurs — délicieux poulet au combava.

On tient tout de méme & décerner une mention spédale aux frites

maison. Leur secret? Une friteuse qui vient de loin et surtout les

conseils précieux d'amis belges (« les frites sont blanchies deux fois

avant d'étre dorées! »). Au bar, les rhums viennent du monde entier

et Mathias n'hésite pas  faire goilter sa collection de breuvages

arrangés, en évoquant les projets de travaux d'agrandissement

de la terrasse aprés la saison. :
9, rue du Dick. Tél. : 02 99 81 05 65. A Mathias (4 gauche) et Ludo sont les deux associés du Globe-Trotter.
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EN CHIFFRES...

LONGUEUR COQUE 10,30 m
LONGUEUR FLOTTAISON 9,60 m
LARGEUR 160m
TIRANTS D'EAU 1,95 [ou 1,55/2,10 m]
DEPLACEMENTS 5 950 ky [ou 6 180/5 350 kg)
LEST 2100 kg [ou 2 250 ou 1700 kg)
SV AU PRES 1w’ [standard 65 m?)
GENOIS 30 m’ (standard 27,50 m?)
GRAND-VOILE 41 m* [standard 37,50 m)
GENNAKER 100 m? [standard 90 m)
MATERIAU  sand, verre/balsa/vinylester
CONSTRUCTION  au contact
MOTORISATION  Valvo Penta 01-20 [18 chj
RESERY. CARBURANT 1601
RESERVOIRS EAU 2301
ARCHITECTES  ludel/Vrolijk
CONSTRUCTEUR  Dehler
CATEGORIECE B pour 8 personnes

rrixpesase 137 400 €
erix sateau essave 180 170 €
FMrairlciﬁialnsénptinns :é Rotl: 5980 €
t rallongé avec gréement Rod : 5 : 91500 & Awed ala
safran Compétition : 790 £ ; double poste 11 II lllterleul' ESt SObre et elegallt,
de barre & roue : 4 150 € ; grand tirant d'eau

(2,0m): 6 990 €... doté de nombreux rangements. sy

e —— — .—.ﬁ_—-i

N, w———

Le carré est confortable
mais un peu sombre
avec ses hublots étroits.

54 MAI 2017 = VOILE MAGAZINE



TFIRLE —

Le Dehler 34 en 10 points

1. Dans la cabine avant, la hauteur
sous barrots est de 1,79 m. Couchette :
2,06 x 1,63 m. Vide-poches : 1,54 m
de lang, 6 ¢m de hauteur. Placard

3 cirés et étagares. Porte entre |a cabine

avant et le carré : 41 em de large.

2. La table du carré mesure : 1,02 x
1,05 m (0,22 m plige). Elle surplombe
un tiroir avec rangement pour guatre
bouteilles,

3. La banquette du carré bibord
mesure 2,06 x 0,61 m, Deux tiroirs
de rangements sous les assises.

4. Hauteur sous barrots & I'épantille :
1,80 m; au pied de la descente :

1,89 m.

5. Table a cartes ; 0,64 x 0,52 m.

A Dans la cabine arriére, aucun souci de hauteur sur couchette, Un placard a cirés
et des rangements sont disponibles & gauche, et un accés au moteur a droite.

6. Hauteur sous barrots dans

le cabinet de toilette ; 1,87 m.

Une porte papillon sépare les deux
espaces.

7. Cabine arriere, hauteur sous
barrots : 1,85 m. Hauteur sur
matelas : 0,91 m. Couchette ; 1,99
% 1,60 m. Acces moteur et radeau
de survie. Placard a cirés, étagéres,
vide-poches.

8. Coffre de cockpit : 1,90 m

de long et 0,90 m de hauteur.
Banc: 1,53 mx 0,48 m.

9. Coffre tribord avec rangement
pour le radeau de survie.

10. Passavant : 0,43 m au plus étrait,
au niveau des haubans.

A La cabine avant se ferme par une étroite porte (optionnelle).
La surface de matelas comme le volume de rangement sont vastes.

1

A Une vraie douche! Elle est séparée du lavabe par une porte papillon qui peut
aussi se fermer sur I'extérieur, Les rangements sont nombreux autour de I'évier.
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de changer de cap. Météo France annonce
qu'en lieu et place d'un sud fraichissant, nous
aurons droit a un faible régime d'ouest. Nous
saluons donc Chausey que nous apercevons
a babord et abattons en grand. Nous hissons
la grand-voile en un tournemain et préparons
le spi asymétrique. L'amure est reprise

au piano, tout comme la drisse de spi. Nous
n‘avons embarqué qu'une paire d'écoutes
(trop) lourdes, pas idéales dans ce petit temps
mais elles feront I'affaire. Nous coupons

le moteur et soudain, le silence; mieux,

le bruissement du spi, sensible a nos
mouvements de barre, et le éger clapot qui
vient s'évanouir sur |a coque. Nous flirtons
avec la vitesse du vent sans bouder notre
plaisir & la barre, La molndre risée se traduit
aussi sur le speedo. Merci les 3,50 m?
supplémentaires dans la grand-voile offerts
par notre mat rallongé.

ENFIN, LA BRISE S'ETABLIT
FRANCHEMENT

En fin d'aprés-midi, nous volla devant la cité
corsaire, spi rangé et mateur en route pour
embougquer le chenal. Contre toute attente ou
comme prévu, ¢'est selon les bulletins météo,
la brise s'établit franchement. Plus question
de rentrer : ¢'est le moment de jouer.

Nous renvoyons le spi dans la foulée,

A la barre, William Ollivier a décidé de chercher
les limites du bateau. |l travaille 2 la société
Fil Marine qui distribue les Dehler en Bretagne
Nord. A la barre, William est gourmand,

il lofe en grand, les yeux rivés sur le speedo
-« 9 neeuds | ». On garde une main sur
I'écoute de GV au cas ol. Mais & mesure

que le vent fraichit, le travers sous spi n'est
plus vraiment une option. Nous affalons

dans la descente pour repartir au prés.
Passée la barre des 13-14 nceuds, le bateau
est ardent a cette allure, 5i nous avions

un grand tirant d'eau de 2,10 m, une autre
option Compétition, notre Dehler 34

serait probablement plus raide 2 Ia toile.

Mais pour I'heure, nous ne sommes pas

en configuration régate, avec brochette
d'équipiers calés dans les filieres.

Nous sommes plutét en mode réduction

toute la largeur disponible.
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A Une fols dépliée, la table du carré occupe o

des effectifs, et préférons prendre un ris.
D'autant qu'en I'absence de cale-pieds, barrer
2 la gite est un peu glissant. Inutile d'aller

en pled de mat, I'opération se fait depuis le
cockpit et se réalise méme en solo. |l suffit de
se préparer au piano : grand-voile débordée,
hale-bas choqué, drisse de GV sur un winch
du piano, bosse de ris sur |'autre. La bosse est
bordée 3 mesure gue |a drisse est choquée.
Une fois la voile étarquée et bordée, le bateau
est moins gité, sans avoir perdu de vitesse.

Le barreur peut régler le chariot et reprendre

PRIX DE BASE

137 200€
L'avis de Voile Magazine. Le Dufour 36 Perf. et I'Elan E4 sont plus grands que le Dehler 34 mais
partagent le méme programme de croisiére rapide. Le Sun Ddyssey 349 est davantage orienté

sur la croisiére mais c'est intéressant d‘avoir une unité de grande production en comparaison.

Modéle Dehler 34 | Sun Ddyssey 349 Ed/sa Dufour 36 Perf.
LONG. DE COQUE 10,30 m 9.97m , 10,60 m 10,98 m
LARGEUR 360m iAdm ( 350m 36lm
TIRANT(S) D'EAU 1,951,55/2,10 m 1,98/1,43 m 2151,70/2,35 m 2,20 m
DEPLACEMENT 5850 kg 5350 ky 5350 kg B125 kg

LEST 2100 kg [2 250/1 700 kg) 1580 kg 1385/1 560/1 300 kg 1900 kg

5V AU PRES TV/65 m? 55,30m? 65,59m? 70,60 m?
ARCHITECTE(S) ludel/vrolijk Marc Lombard Rob Humpreys Umberto Felci
MATERIAU sandwich verre/balsa stral. verre/polyester | strat. verre/polyester | stral. verre/polyester
CONSTRUCTEUR Dehler leanneau Humphreys Dufour

Demer))

I'écoute de grand-voile qui revient devant
chaque poste de barre sur un winch.

Le Fameux circuit  I'allemande... Il faut
simplement s'y faire et garder I'écoute sur le
self-tailing, avec le blogueur du taquet ouvert,
histoire de pouvoir choquer en cas de risée.
Outre les appuis pour le barreur, il mangue
des mains courantes sur les colonnes de barre
par exemple, pour se déplacer sans agripper
le palan d'écoute de GV. Une fois au vent, les
équipiers sont bien calés, les talons en appui
sur |'aréte des bancs dessinée a cet effet.




La haute tour
du phare domine les falaises
du cap Fréhel.- .

19 g (!

™

A1

P

v ‘ .:\ : B\ N 2
A Une fols le passage des haubans en Rod, les déplacements sur le pont sont sécurisés A Pour l'escale a Erquy, un quillard choisira un coffre
gréce 3 un antidérapant efficace et le pavois sur lequel on peut prendre appui a la gite. qui reste A Flot. Derriére |'ancien méle, ¢a échoue,
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| ... et a revoir!

Nous louvoyons dans le chenal de Saint-Malo,
a la lveur des balises, en gardant un ceil
attentif sur la cartographie du traceur. Un
mastodonte de Brittany Ferries pointe son
étrave 3 la sortie du port, nous le laissons
largement sous notre vent. Nous finissons par
affaler a I'entrée des Bas-5ablons. Pas besoin
de chercher a tdtons défenses et aussieres
dans la soute du cockpit. Le coffre bibord

est vaste et parfaitement éclairé (méme si
nous ignorons comment la lumiére fut). Aprés
un tour du port, nous préférons les catways
sous le vent des chalutiers que ceux, plus
courts, du ponton visiteurs. Nous soignons
notre amarrage et filons nous sustenter a
quelques encablures de I3, au Globe-Trotter.
Un poulet thai et une collection de rhums
délicieusement arrangés plus tard, nous

voila fin préts a apprécier la literle du bord.
L'éclairage modulable est un vral plus.

Seule la sensibilité de la commande est &
revolr. A chague passage un peu trop serré
devant la colonne d'évier, natre cuisse éteint
le carré. Reste que les plafonniers sont doublés
de LED qui épousent le plafond et diffusent
une ambiance assez cosy. La cabine avant

est séparée par une porte (optionnelle),

un peu étroite mais qui offre une dose d'intimité
appréciable, comparée au lit breton standard.
L'équipement personnel trouve facilement
place dans la penderie, sur les étagéres

ou méme en vrac, dans les deux vide-poches
qui longent la cabine.

UNE BONNE HAUTEUR
SUR COUCHETTE

Dans la cabine arriére, les rangements sont
plus chiches, mais rien a dire sur la surface

de matelas et |la hauteur sur couchatte,

toutes deux généreuses. Les deux derniers
arrivés s'installent dans le carré et

les banquettes sont réparties en fonction

des gabarits. Le plus grand s'installe 3 babord,
la plus petite a tribord. 5i les selleries sont
dans I'ensemble trés confortables, celles

du carré sont un peu étroites pour dormir.
Aprés une nuit rythmée par le chant des
drisses et les vagues des chalutiers, nous

nous retrouvons autour d'une bonne dose

de caféine. La brise s'est évanouie dans la nuit.
Nos sources météo annoncent un médium
mollissant, entrecoupé d'averses et
éventuellement de gréle. Jole. Pour |'heure,
c'est le soleil qui perce et nous décidons d'en
profiter. Nous tirons des bords pour passer

le cap Fréhel. C'est 'occasion de spéculer

sur le colt d'une maisan juchée sur les falaises
de Dinard et d'observer |'état de conservation
du fort La Latte, érigé au xi° sigcle, L'alr

de rien, nous avancons a plus de 6 nceuds
avec un vent sensiblement a la méme vitesse.
Un contre-bord, avec relevé de compas,
confirmera que nous capons assez blen,

a 40 degrés du vent réel. Au fur et & mesure \ X
gue nous approchons du cap, la céte .l {75 Avis aux grands gabarits :

sont dessinées pour permettre L la porte (option) qui sépare la
d'étre bien calé a la gite. Pm"u’ cabine avant du carré est étroite.

, ; \

=% & Que de rangements| On apprécie tout particulierement les tiroirs sous

(ro“ les assises et les équipets dont les fermetures sont montées sur vérins. Le luxe!
- Notons aussi le bar coulissant pour quatre bouteilles sous |a table du carré.

La sangle a poste permet
de cuisiner confortablement
en navigation,

Il mangue des mains courantes
sur les consoles de barre
pour sécuriser les déplacements.
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5 ¢+ Lasoute i tribord

- est non seulement
volumineuse mais aussi
éclairée pour s'y retrouver
2 |a tombée de la nuit.

3 la navigation, |a table
a cartes étroite ne dispose
pas d'une assise incurvée

pour faire le point 2 la gite.

; Les panneaux de rouf s'ouvrent
ﬂ_}' vers l'extérieur pour limiter
B les entrées d'eau pluvieuses.




La delphinicre est bien
$tégrce et 'absence de sous-
- T 1
barbe facilite [& mouillage.

s'escarpe. Ca ne doit pas étre une partie

de plaisir de passer par |4 avec un gros
coefficient et de |a brise. Le Pilote Cétier
précise que les courants peuvent atteindre

4 nceuds par vives-eaux et dresser une mer
assez dure par vent frais. Ce n'est pas notre
cas. Nous devons appuyer notre passage au
moteur faute de vents stables. Derrigre Fréhel,
les couleurs changent, le rose du grés adoucit
ce paysage accidenté. Les Sables d'Or
succédent aux falaises et les habitations
fleurissent, ici et |a. William joue le guide
cétier, pointe |'le Saint-Michel, surmontée
d'une chapelle aussi charmante qu'isolée.

Un peu plus loin, les chalutiers affairés
devant Erquy nous indiguent que la saison

de la coquille Saint-Jacques bat son plein.

LES CHALUTIERS POINTENT
LEUR ETRAVE

En deux coups de fils, William parvient

a débaucher son ancien collégue Sébastien,
directeur du centre de voile d'Erquy, pour
nous accompagner avec un semi-rigide pour
une séance photos ensoleillée dans la bale puis
dans le port d'Erquy. Nous quittons les lieux

a I'heure ol les chalutiers pointent |'étrave
devant la jetée, entourés d'un essaim de
goélands. Nous louvoyons pour rejoindre le
cap Fréhel. Avec le jour qui tombe c'est le vent
qui monte, Comme la veille, nous réduisons
lorsque notre sillage devient trop irrégulier,
signe que le barreur peine a maintenir

son cap, pas encore habitué a la sensibilité

de la barre! On ne décéle de Saint-Cast que
les balises de son chenal. Le lendemain, naus
découvrirons sa promenade en bordure de
plage, & flanc de rochers, qui méne jusqu'au
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centre, Nous tentons une derniére sortie

dans une molle humide mais notre bulle

se gonfle laborieusement. |l n‘'empéche, ce
Dehler s'est avéré trés plaisant en navigation,
avec sa finesse de barre et sa vélocité dans les
petits airs. Dans la brise, il n'est pas trés raide
2 la toile, faute de grand tirant d'eau, nous
avons réduit rapidement, par confort, mais
facilement gréce aux bosses de ris en continu.

Vitesse

ard

18 chevaux en stand
& T HEEA

CAPACITE Isn ‘ VITESSE f
DU RESERVOIR DE CROISIERE
CARBURANT litres 2500tr/mn  nouds
AUTONOMIE VITESSE

EN VITESSE n MAXI 1
DECROISIERE _ beures 2900 tr/mn  pEuls

Depuis le salon de Cannes o0 il a été présenté,
le Dehler 24 a trouvé son public, charmé

par son programme de croisiére rapide

et ses qualités techniques. Notons qu'il est
construit en sandwich verre-balsa au contact,
avec une structure renforcée au carbone.
Cinquante-cing unités ont été commandées,
les prémisses d'une longue carriere?

C'est tout le mal qu'on luj souhaite | @

Le Volvo D1-20 (18 ch) est proposé

en standard, monté en sail-drive

avec une hélice bipale rétractable.

Un moteur plus puissant (27 ch)

est disponible en option. L'acces principal,
sous la descente, est doublé d’accés
latéraux depuis la cabine arriére

et la salle d’eau. Quant a la
manceuvrabilité, elle est trés bonne,
grace au sail-drive avancé sur la caréne

et au safran Compétition qui accompagne
nos mouvements de barre,

Niveaux sonores (en dp)

4
85 de |

COCKPIT| CABINE | CARRE | CABINE
ARRIERE AVANT






