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TEST DEHLER 32

esonders auffallig wirkt die Yacht
im Hafen erst einmal nicht, die
uns - mit der Baunummer 32 -
beim Treff an der Unterelbe zur Verfiigung
steht. Optisch kommt die Neukonstrukti-
on doch eher zuriickhaltend daher, wirkt
in ihren Proportionen aber sehr stimmig:
ein schlankes Vorschiff und nach hinten
leicht zusammenlaufende Linien. Der
hohe Siill hdlt optisch den Kajlitaufbau
flach, und auch die Fenster passen sich
der Form des Kajiitdachs gut an. Die ge-
miBigte Breite des Kajlitaufbaus ldsst
relativ breite Seitendecks zu.
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TECHNISCHE DATEN WIE GESEGELT

Lidnge liber alles: 9,80 m
Lidnge Wasserlinie: 8,94 m
Breite: 3,23 m

Tiefgang: 1,74 m (alternativ
1,95und 1,43 m)

Gewicht: 4.300 kg

davon Ballast: 1.500 kg

Standardausstattung (Auswahl): Nirosta-Scheuerleiste,
T-Kiel , Pinnensteuerung, Schiebeluk mit Garage im Nieder-
gang, Bug- und Heckkorb, Badeleiter, Genua-, Fallen- und
Schotwinden von Harken, Fallenstopper, Kompass, Motor
Volvo D1-20 mit Saildrive und Flex-o-fold-Zweiblattpropeller,
elektrische Bilgenpumpe, elektrisches Druckwassersystem,
Mahagoniausbau, Zwei-Flammen-Gasherd, 60-l-Kiihlbox,
Pump-WC, Schmutzwassertank mit Deckabsaugung, Dynee-
ma-Fallen, verstellbares Achterstag, Einleinen-Reffsystem,

Unterdeck-Rollanlage

Zusatz

Besegelung: GroB (33,7 m3),
Genua (105 %, 26,3 m?)
Motorisierung: Volvo D1-20
mit 18 PS (13,4 kW) und

Saildrive

CE-Kategorie: A (Hochsee)

Preis: ab 83.289 Euro
(inklusive Segel)

sstattung (Auswahl): Kurz- oder Regattakiel,
Cockpittisch, Teak auf Laufdeck und Cockpitboden, Heizung,
Teakausbau, Gennaker, Olzeugschrank, Gardinen, Fenster
zum Cockpit, Delta-Anker mit Kette und Ankertrosse, Kiihlbox
mit Kompressor, Warmwassersystem, Landstromsystem,
Tacktick- oder Wind & Speed-Instrumente; Performance-
Paket mit Rumpf und Deck in Vinylester-Sandwichbauweise
mit Schaumkern, Innenausbau in Leichtbauweise, German-
Mainsheet-System, Spinnakerausriistung und Rod-Rigg

Fiir sportliches Segeln ist der
Cruiser wie gemacht

Eine Scheuerleiste aus Edelstahl schiitzt
den Rumpf bei kleinen Unachtsamkeiten
wihrend der Anlegemandver. Das Pradi-
kat ,,Dickschiff* ist fiir eine 9,80 Meter
lange Yacht vielleicht libertrieben; aber
die Dehler 32 sieht solide aus und trifft
damit den norddeutschen Geschmack
unter Umstanden eher als mancher Mit-
bewerber in diesem Einsteigersegment.
Eine gewisse Ahnlichkeit mit der alten
Dehler 34 von Simonis-Voogd ist nicht zu
verleugnen; die neue 32er wurde wieder-
um von Judel/Vrolijk gezeichnet.

Da das Freibord recht hoch ist, muss man
ein bisschen klettern kénnen, wenn man
den Einstieg (iber den Bug wihlt. Der
Bugkorb ist zwar geteilt und offen: Aber
zum einen ist die versenkte Furlex-Rollan-
lage des Vorsegels sehr weit vorne posi-
tioniert, zum anderen lagert bei unserem
Testschiff der Anker im Ankerbeschlag am
Bug. Leichter an Bord kdime man iiber das
offene Heck, das mit drei Drahtdurchzii-
gen gesichert ist. Fiir die Festmacher ist
der Ankerkasten grof3 genug. Wenn eine
elektrische Ankerwinde eingebaut ist,
miissen die Fender allerdings an anderer
Stelle gestaut werden.
Das Cockpit ist groB ge-
nug, um maximal sechs
Personen Platz zu bieten.
Geradezu einladend fiirs
entspannte Sitzen auf der
hohen Kante (mit dem Rii-
cken an die gepolsterten
Relingdurchziige gelehnt)
sind die breiten, nach au-
Ben schrédg abgerunde-
ten Siills. Die FiiBe finden
Halt in den rinnenférmi-
gen Vertiefungen an den
Kanten der Duchten. Um
allerdings diese beste
Sitzposition mit optimalem
Blickwinkel voraus auch als
Steuermann geniefBen zu
kénnen, gilt es, zusitzlich
zur im Standard angebote-
nen geschwungenen Pinne
einen zusatzlichen Pinnen-
ausleger zu ordern. Ein im
Cockpitboden versenkba-
res 1,40-m-Steuerrad wird
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in Steuerrad wird nur als Extra angeboten -

und ist bei der SchiffsgréBe eher unnétig

als Option angeboten und ist bei dieser
SchiffsgroBe eher unnétig.

Am Deckslayout gibt es nichts auszuset-
zen: Uber zwei Dachwinschen werden
Fallen und Strecker bedient. Sie werden
vom Mast zur Seite umgelenkt und lau-
fen dann, durch Tunnel verdeckt, nach
hinten auf die Stopperbénke.

Fiir den Genua-Trimmer sind die Win-
schen mit effektivem Zugwinkel optimal
auf dem Siill platziert. Die standard-
méBige GroBe der 35er-Zweigang-Win-
schen von Harken ist gut gewahlt.
Ebenfalls gut: die einwandfrei leinen-
verstellbaren Holepunkte fiir das Vor-
segel, der mittig am Spiegel platzierte
und korrekt dimensionierte Achterstag-
spanner und ein solider Baumnieder-
holer. Trimmtechnisch zu empfehlen
ist auBerdem der breite Traveller vor
dem Heck.

Bei unserem Testschiff wird die GroB-
schot im German-Cupper-Mainsheet-
System gefiihrt, lduft also am Baum
entlang zum Mast und wird von dort
umgelenkt auf zwei Winschen hinter
der Sitzposition des Steuermanns.

So bleibt das Cockpit frei, und die
GroBschot kann per Winsch jeweils
aus der luvwértigen Sitzposition ge-
holt werden. Dabei sitzt der GroB-
schottrimmer allerdings hinter dem
Steuermann.

Da an dieser Stelle bei der Dehler 32
nicht viel Platz ist, kommen sich Steuer-
mann und GroBschottrimmer leicht
in die Quere. Der Fahrtensegler wird
ganz sicher die Standardl&sung be-
vorzugen. Dabei wird die Schot vom
Traveller aus zum Baum gefiihrt.
Dann geht es ein Stiick nach vorn und
von dort aus nach unten auf einen
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Das achtern offene Cockpit ist groB genug
fiir maximal sechs Personen
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Frank van Delden
Emder Str. 5

HC"'"Z D-26427 Esens, Germany
Vachtbau tel: +49 4971 2136
Gmbh e-mail: info@harle-yachtbau.de

——  www.harle-yachtbau.de

Sarins Boats Ltd.

www. minoroffshore.fi



Bei der Aufteilung unter Deck gibt es keine Besonderheiten - und die Ausbauqualitat iiberzeugt

%Y Der Ausbau in

Mahagoni kontrastiert
elegant mit den hell
bezogenen Polstern

RUCKWARTS NIMMER

Frei nach Erich Késtner ist
stillstand bekanntermaBen Riick-
schritt. So verwunderte es nicht,
als Mitte letzten Jahres die Rettung
der sauerldndischen Traditionswerft
Dehler als eine der bekanntesten
Marken im deutschen Bootsbau
unter dem Dach der Hanse-Werft-
gruppe feststand. Sofort wurde

das Modellprogramm iiberarbeitet
und wartete mit einigen gelun-
genen Uberraschungen auf: Auf die
abgespeckte, im Standard kaum
vorstellbar giinstige Neuauflage des
L Rotkdppchens” unter dem Namen
Varianta VA 18 (Test in Ausgabe

Mai 2010) folgten {iberarbeitete Ver-
sionen der Dehler 34 (als Dehler 35)
und die 29er. Zu Beginn des Jahres
legte man die Dehler 44 als 45er
neu auf, Die erste Neukonstruktion
ist die Dehler 32.

drehbaren FuBblock. Die Klemme dort ist
in Griffweite des Steuermanns. Auch die
umgelenkten Travellerleinen sind so flir
den Rudergédnger erreichbar.

Bei maBiger, spater in Boen teilwei-
se frischer Brise ging es unter Vollzeug
hinaus, und zwar ungerefft und mit der
105-%-Genua. Dabei kringt die Dehler
bis zu einem gewissen Punkt zuerst
schnell weg, bleibt dann aber im End-
effekt beachtlich steif und jederzeit be-
herrschbar. Selbst wenn der Ruderdruck
starker zunimmt und man energischer
gegensteuern muss, reift die Strdmung
nicht ab. Nutzt man dazu konsequent
die vorhandenen Trimmmoglichkeiten
und fahrt entsprechend aufmerksam das
GroB, wird der Druck sofort in Geschwin-
digkeit umgesetzt. Kurzum: Wird die Deh-
ler aktiv gesegelt, zeigt sie ein ungeahntes
potenzial, das sich schon andeutet, wenn
man die vorhandenen Mdglichkeiten nur
sparsam einsetzt.

Da die Elbe ein stark von Strémung und
Tide abhingiges Revier ist, halten die
erzielten Messwerte einer objektiven
Bewertung nicht unbedingt stand. Doch
knapp sechs Knoten Geschwindigkeit
hoch am Wind bei Wendewinkeln um 40
Grad sowie deutlich iiber sechs Knoten
bei halbem Wind lassen erahnen, was in
dieser Yacht steckt. Bei starkeren Boen
wird auch mal die Sieben-Knoten-Grenze
geknackt.

Drei Kielvarianten stehen zur Auswahl:
Auf dem Testschiff sorgte der 1,74 m tiefe,
T-frmige Standardkiel mit einem Ballast-
anteil von 35 % fiir die notige Stabilitat.
Regattaseglern steht ein noch effektive-
rer, 1,98 m Tiefgang bietender T-Kiel als
Option zur Verfiigung. Als Fahrtensegler
und fiir eher flachere Gewdsser bietet
sich als Alternative der 1,43-m-Kurzkiel
an.»
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DIE MITBEWERBER

Der leistungsorientierte Performance-
Cruiser besitzt ein breites Heck, Dop-
pelruderanlage und einen ausfahrbarem
Bugsprit. Die sportliche Yacht ist im
Vergleich preisglinstig. Tel. (038370) 2510,
kroeslin-yachting.de / Tel. (04561) 52 54 39,
international-yachting.net / Tel. (089) 59 90
89 89, coasttocoast.de

Technische Daten  : Segelfldche: 53,6 m?

Rumpfléinge: 9,25 m : CE-Kategorie: A

. (Hochsee)
Breite: 3,22 m N
Tiefgang: 1,90 /1,60 M ah 77,231 Euro
Gewicht: 3.300 kg : (ohne Segel)

Die leichte und sportlich orientierte Yacht
kommt mit einfach gehaltenen Einbauten
und ist eher hochpreisig. Tel. (038825) 26
39 88, yachtwerft-boltenhagen.de /

Tel. (05623) 44 45, schwaigernautik.com f
Tel. (07732) 97 19 94, pro-marine-yachting.de

Technische Daten

1 Segelflache: 51,5 m2
Rumpflange: 9,55 m CE-Kategorie: A
Breite: 3,23m ¢ (Hochsee)
Tiefgang: 1,90 m : Preis:
Gewicht: 3100kg  : ab 94.475 Euro

Wird die Dehler aktiv
gesegelt, zeigt sie ein
ungeahntes Potenzial
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Das German-Cupper-Mainsheet-System ist als Extra erhiltlich

Hafenmand&ver unter Motor lassen sich
ohne Einschréankungen problemlos fah-
ren. Der eingebaute Yanmar-Diesel mit
21 PS Leistung, Saildrive und ebenfalls im
Standard angebotenem Zweiblatt-Flex-
o-fold-Faltpropeller sorgt fiir geniigend
Vortrieb, um die Yacht mit 2.500 U/min
bei Gegenwind (und entsprechender
Welle) auf fiinf Knoten Marschfahrt zu
bringen. Inzwischen verbaut Dehler aus-
schlieBlich Motoren von Volvo Penta. Un-
ter moderaten Bedingungen kdme man
gut einen Knoten schneller voran. Der
Schalldruck féllt bis auf die {ibliche Aus-
nahme in der Achterkabine iiberall gering
aus, wirkt aber auch dort nicht stérend.
Im Vorschiff ist der Diesel sogar kaum zu
spliren. Zwecks Wartung wird der Nieder-
gang komplett weggenommen, sodass
die Maschine frei erreichbar ist.

Bleiben wir unter Deck, wo der erste Ein-
druck ein ,schiffiges” Ambiente ist. Der
Ausbau in Mahagoni (Teak gibt es auf
Wunsch auch) mit massiven Holzrahmen
steht elegant im Kontrast zu den 15 cm

starken, mit hellem, festen Stoff bezoge-
nen Salonpolstern und der cremeweifen
Salondecke. Die Riickenlehnen der Sofas
sind abnehmbar, sodass zwei weitere
Schlafplatze entstehen.

Die Ausbauqualitdt iberzeugt. Bei
der Aufteilung unter Deck gibt es keine
Besonderheiten: Vor- und Achterkabi-
ne besitzen zwei Schrinke oder einen
groBen Schrank, der Salon kommt mit
Klapptisch, untergebauten, praktischen
Schubladen und zwei langen Sitzbanken
daher, die man eher Sofas nennen soll-
te. Ein fiir die SchiffsgréBe groBes Bad
mit Blzeugschrank (dieser leider nur als
Option) an Steuerbord liegt gegeniiber
der Achterkabine. Eine kleine, aber feine
Pantry an Backbord ist neben dem Nie-
dergang platziert. Ein bisschen gegen den
Trend ist der vollwertige Navigationsplatz
mit groBem Kartentisch und vielen Stau-
fachern.

Die einzige Einschrdnkung unter Deck
ist die KojengréBe im Vorschiff: Zwei er-
wachsene Personen miissen schon etwas
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Die Winschen sind sinnvoll auf dem Siillrand platziert

enger zusammenriicken, um einigermafBen
komfortabel ndchtigen zu kénnen. Fiir ei-
ne sportlich ausgerichtete Fahrtenyacht
verfiigt die Dehler 32 liber ausreichend,
tiberall gut zugénglichen Stauraum im ge-
samten Schiff.

In ihrer GréBenkategorie bietet die Dehler
32 ein gutes, rundes und solides Gesamt-
paket - so, wie man die Yachten aus dem
Hause Dehler schon vor den turbulenten
Zeiten kannte. Die Neuheit bietet ausrei-
chend Platz, um auch bei ldngeren Térns
an Bord recht komfortabel wohnen zu kén-
nen. Das Schiff besitzt aber auch die néti-
gen Anlagen, um gleichzeitig schnell und
aktiv zu segeln. Mit der rund 30 % teureren
Performance-Version ldsst sich das Leis-
tungsniveau zusétzlich fiir Regatten kon-
kurrenzfdhig steigern. Der Preis des Stan-
dardschiffs ist mit Blick auf die reichliche
Grundausstattung attraktiv und fair. <<€

Fiir die freundliche Unterstiitzung danken wir

Schwern-Yachten
Kronskamp 122, 22880 Wedel (Holstein)
Tel. (04103) 838 17, schwern-yachten.de

Weitere Handler

West Yachting GmbH & Co. KG

Im Langel 22

59872 Meschede-Freienohl

Tel. (02903) 44 02 41

westyachting.de

Yachtagentur Josef Meltl GmbH
Chiemseestrafe 65

83233 Bernau am Chiemsee

Tel. (08051) 96 55 30, yachten-meltl.de

LEIPZIGER MESSE

... seen und erleben

Motorboote
Angeln

Paddeln

Schwimmen

Tauchen S eg e] n

Surfen
Wasserski

Kiten

Rudern
Jet-Ski

Beach&:Boaf
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www.beach-and-boat.de



