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Wenn eine Segelyacht von mehreren Tonnen Gewicht
ok

mit voller Fahrt au

eine Steinmole féhrt, dann ist da, wie

man so schén sagt, Musik drin. Achzende Verbénde und
scheppernde Riggs bekam auch die YACHestcrew zu

héren, dls sie zwei deutsche Schiffe, eine Dehler 31 und
eine Bavaria 320, in voller Fahrt gegen schwimmende

und feste Hindernisse fuhr. Die

erften hatten diese

Serienboote fir einen Crashtest zur Verfigung gestellt.
Von Michael Naujok (Text) und Hans-Ginter Kiesel (Fotos)

er kennt sie nicht,
die Stammtischge-
sprédche in den Seg-
lerkneipen: ,Wenn
du mit deiner Plastikschiissel
auf einen Balken fihrst, dann
hast du den im Vorschiff. Bei
meiner Stahlyacht hitte ich
hochstens 'ne Schramme!*

Diese und dhnliche Themen
werden immer wieder erortert.
Meldungen iiber gesunkene
Yachten in aller Welt geben ge-
nug Gesprichsstoff. Mal sind es
Zusammenstofie mit Walen, in
anderen Fillen lag eine Palette
oder gar ein halbgetauchter
Container im Wege. Oder eine
Yacht konnte sich nicht frei-
segeln und landete unsanft auf
einer Steinmole,

Die YACHTTestcrew wollte
es genau wissen und sprach mit
den beiden fithrenden Yachther-
stellern in Deutschland. Sowohl
von der Firma Bavaria aus Gie-
belstadt wie auch von Dehler
aus Freienohl kam griines Licht

- einem ,Crashtest“ stand also
nichts mehr im Wege. Diese
grofziigige Geste der Hersteller
kam natiirlich nicht ganz unei-
genniitzig, denn die Werfther-
ren hatten selbst grofies Interes-
se an den Ergebnissen, denn ei-
nen derartigen Test gab es
bisher noch nicht.

Natiirlich werden Segelyach-
ten heute fast ausschlieflich
von erfahrenen Konstrukteuren
entwickelt, aber dennoch sind
theoretische Rechnungen nicht
immer der Weisheit letzter
Schluf, und eine praktische Er-
probung ist durch nichts zu er-
setzen. Es waren ganz einfach
die Kosten, die einen derartigen
Test bisher verhinderten.

In der Automobilindustrie
sind Crashtests an der Thges-
ordnung, um die Grenzbereiche
zu erforschen. Die Tester haben
allerdings den Vorteil, daB, ge-
messen an den Produktions-
zahlen, ein Schrottauto mehr

oder weniger kaum eine Rolle

spielt. Da miissen mittelstandi-
sche Werftbetriebe ganz anders
rechnen. Wir mochten daher
an dieser Stelle den Werften
unseren besonderen Dank aus-
sprechen, da sie voll das finan-
zielle Risiko eines Totalscha-
dens in Kauf genommen hat-
ten.

Von der Firma Bavaria beka-
men wir eine komplette Serien-
vacht mit vollstindigem Aus-
bau der Baureihe 320. Die
Yachtwerft Dehler stellte uns
den Prototypen der Dehler 31
(vormals Duetta 94) zur Verfii-
gung. Diese Yacht hatte zwar
einen kompletten Holzausbau,
aber keine Maschine.

Das fehlende Motorgewicht
war durch Bleibarren ausgegli-
chen worden, die aus Sicher-
heitsgriinden am Motorfunda-
ment festlaminiert waren.

Unsere drei Hindernisse; ein
Eisenfall mit einem Gesamtvo-
lumen von 200 Litern, gefiillt
mit 120 Liter Wasser; ein Kie-
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