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Raus aus der Komfortzone und ab nach Rostock. Dort stiirzte sich
ocean7-Sportreporter Roland Regnemer ins kiihle Nass, um die neue
Dehler 30 one design aus dem Hause Hanse zu segeln. Bei Regen und

eiskalten Temperaturen — unter durchwegs denkbaren Bedingungen also.
Text ROLAND REGNEMER | Fotos DEHLER, ROLAND REGNEMER




Dehler 30“:one design
/ /

Gelungener AuBen-
auftritt, sehr gutes
Deckslayout mit hoch-
wertiger Bestiickung.
Und dazu ein flexibel
einsetzhares Rigg. So
macht man gute Figur,
beim kiistennahen Fa-
milienausflug wie auch
im Rennmodus.
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s ist November und der
frihmorgendliche Flug
geht nach Hamburg. Im
dann noch knapp 180 Kilo-
meter entfernten Rostock warten
die ersten beiden Prototypen der
neuen Dehler 30 one design. Regen
gehort bei diesem Setting eigentlich
mit dazu, Temperaturen im einstel-
ligen Bereich sind um die Jahreszeit
erwartbar. Wie geschaffen also
fiir eine mehrstiindige Segeltest-
Session bei feinen 10 bis 15 Knoten
Wind an der Ostsee.
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Das Grundkonzept ist fiir einen
breiten Einsatz ausgelegt. Fiir Ein-
steiger in das ambitionierte Segeln
stellt die Dehler 30 od genauso eine
passende Wahl dar wie fiir Profis
aus dem Regattaumfeld. Das Rigg
ist mit Backstagen ausgestattet,
diese kénnen aber durchaus im
Einsteigermodus in der Bedienung
vernachldssigt werden.

Genauso wie das Wasserballast-
System: natiirlich sind die 200 Liter
in Luv ein Bringer in punkto Per-
formance, aber die Dehler lasst

beim Test in Rostock auch ohne
Wasser in den Tanks beim Segeln
nicht wirklich Wiinsche offen.

sWir sind noch nicht hundertpro-
zentig mit dem System zufrieden. :
Daher tiifteln wir noch bis zum
Start der Serienproduktion an den
beiden Prototypen, die sich in eini-
gen Details noch unterscheiden.
Startschuss im neuen Jahr, bis da-
hin hat das Testen dann ein Ende
meint Oliver Schmidt-Rybandt, der
als externer Experte das Projekt
von A bis Z fiir die Werft begleitet.



zur Verfligung. Die normale Ver-
teilung bei Neuentwicklungen von
80 % Fertigteil zu 20 % Neubau
wurde fiir die Dehler 30 od jedoch
umgekehrt. Noch greifbarer der
Vergleich in punkto Leine. ,,Die
neue Hanse 67 hat 30 verschiedene
Leinen fiir unterschiedlichste An-
spriiche an Bord. Die nicht einmal
halb so grofe Dehler 30 od hat
mehr als doppelt so viele®, verrit
Morten Strauch, PR- und Marke-
tingchef von Hanseyachts.

Das alles sorgt bereits vor Start
der Serienproduktion fiir gut
gefiillte Auftragsbiicher. Das
erste Produktionsjahr ist fiir den
geplanten Regelbetrieb bereits aus-
verkauft. Dabei gehen die Greifs-
waldener von rund einer Woche
Bauzeit pro Boot aus. ,,Die kénnen
wir bis auf vier Tage fiir eine Ein-
heit runterschrauben’, so Morten
Strauch.

Es gibt zweifellos unangeneh-
mere Ausgangspositionen. Dabei
kommen die meisten Vorbestel-
lungen natiirlich aus Deutschland.
Doch auch nach Griechenland ge-

hen gleich einmal fiinf Stiick, als
Grundstein fiir eine Flotte. ,Wir
sind uns sicher, dass Keimzellen
mit zumindest drei Booten oder
mehr an einem Ort das Geheimnis
fiir eine langfristige und erfolgrei-
che Platzierung der Dehler 30 od
auf dem Markt sind, so Schmidt-
Rybandt. Entsprechend ist auch
die Strategie in punkto Vertrieb
ausgelegt.

KALT AUSGESPIELT

So ist die Dehler 30 od innen und
auflen in punkto Design und Segel-
eigenschaften ein spannender Wurf
aus Greifswald. Und wer ,,Segeln®
in einem Atemzug mit ,,Regatta“
nennt, wird mit ihr sein Gliick fin-
den - und viele andere bemerkens-
werte Dinge auch.

Zum Beispiel die kithn reduzierte
Architektur oben wie unten mit
futuristischen Ansitzen oder die
eingesetzten Materialien abseits
des Mainstream. ,,Form follows
function® - Cruiser mit Haupt-
augenmerk auf Komfort miissen
sich also woanders umschauen. ©

Lasst Seglerherzen hoher

schlagen! Die neue Dehler 30.

Lénge 0. a. 10,30 m
Lénge Wasserlinie 897m
Tiefgang 220m
Verdrangung 281t
GroBsegel 34,5 m?
Fock 285 m!
Code-0 45 mt
Gennaker 75-95 m?
Motor 9.9 PS Diesel
Wassertank 401
Dieseltank il
Wasserballast 2001
Preis netto (Standard, ohne Segel) £108.900.-

Design JudelVrolik & Co.

Handler: Hanse (Deutschland) Vertriebs GmbH & Co KG -
Osterreich, Piotr Kampa, D-83233 Bernau am Chiemsee,
Tel. +49 8051 9629767, +49 8051 9629769

=> www.hanseyachtsvertrieb.de

.. trifft auf kiihles,
funktionell-nordisches
Design unter Deck.
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Dehler 30 one design

FOTO: MARTIN LUKAS KIM

hohem Niveau® und die Suche
nach dem einen oder anderen
Quentchen, das noch fehlen wiir-
de. Also wird vorgeschlagen, viel-
leicht den Autopiloten aushidngbar
zu machen, um das Steuergefiihl -
natiirlich an der Pinne, nicht am
Rad - noch zu verbessern und den
Druck am Steuer zu mindern.
Apropos Steueranlage: Die Ru-
derstangen fiir das Doppelruder
sind freiliegend, damit die Ruder-
winkel auch auf See einfach justiert
werden konnen. Orientiert man
sich vom Steuer in Richtung Bug,
dann stolpert man quasi tiber ei-
nen eingelassenen Joystick. Mit
diesem ldsst sich der Propeller des
Motors im Rumpf versenken und
auch wieder ausfahren. Womit wir
auch schon am Weg voran beim
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‘ MORTEN STRAUCH, Unternechmenssprecher Hanseyachts

Kiel angelangt wéren. Seine Ent-
wicklung war intensiv und nahm
eine hohe Eigendynamik an.

~Wenn zu Projektbeginn jemand
zu mir gesagt hitte, dass wir einen
Carbon-Schaft bauen, der nur knapp
tiber 80kg wiegt, dann hitte ich
ihn ausgelacht. Jetzt haben wir eine
850-kg-Bleibombe auf 2,2 Meter
und damit ein Gewichtsverhéltnis
beim Kiel von Schaft zu Bombe,
von dem so manche Spitzenrenn-
yacht nur traiumen kann', freut sich
Oliver Schmidt-Rybandt.

EIN BOOT IN VIER TAGEN

In der Entwicklung ist die Hanse-
Werft, zu der Dehler seit 2009 ge-
hort, einen mutigen, neuen Weg
gegangen. Aus der urspriinglich
nur temporar geplanten Beratung

durch die Regatta- und Offshore-
Profis von ,,speedsailing” wurde
eine tiefgreifende, eigentlich nahe-
zu tagliche Zusammenarbeit.
Schmidt-Rybandt und seine Kol-
legen kennen mittlerweile nicht
nur das Boot, sondern auch die ge-
samte Werft in Greifswald wie ihre
Westentasche. Die Agenden wur-
den immer weitreichender, begin-
nend von der Planungsphase bis
zur Ubernahme von Vertriebs-
agenden und der Durchfithrung
der Test- und Presse-Segeltage.
Wie weit sich die Werft da auch
aus der Komfortzone wagte, lasst
sich an ein, zwei Beispielen gut
festmachen. Das hauseigene Bau-
kastensystem fiir einen Grofiteil
der fiir den Yachtbau notwendigen
Teile stand zwar im vollen Umfang

Gleiten erwiinscht! Attraktivitat
iiber der Wasserlinie ...



Klar ist, dass jeder, der schon
einmal mit Wasserballast unter-
wegs war, fiir das Dehler-System
keine eigene Einschulung benéti-
gen wird. Das wird dann auch am
Ende des Tests unter Beweis ge-
stellt. Zuriick im Hafen werden die
Tanks geflutet, dann auch schnell
der Ballast von links nach rechts
und wieder zuriickgepumpt, wih-
rend vom Rest der Tester noch die
Innenriumlichkeiten unter die
Lupe genommen werden. ,,Im
Echtbetrieb sind rund 10 Sekun-
den beim Manéver dafiir einzupla-
nen. Die Bedienung ist zur Ganze
von Deck aus moglich, mit einem
Leinen- und Rollensystem das
beim Niedergang angebracht ist*,
so Schmidt-Rybandt.

Wer es also in punkto Handling
zunachst einmal einfach und even-
tuell auch familientauglich angehen

will, der wird vollauf zufrieden
sein. Mit der Gewissheit, dass

in seinem Schiff ohne technische
Anderungen oder Investitionen
auch eine richtige Rennkiste steckt.

KEINE KOMPROMISSE
Mit diesen beiden Worten ist der
Weg von der Idee zum von uns ge-
testeten Prototypen wohl am besten
auf den Punkt gebracht. Dabei ist
das Wort ,,Prototyp“ schon nicht
mehr ganz zutreffend. Die beiden
Dehler 30 sind bis ins Detail zu
Ende gedacht und auch so gebaut.
Im Interieur wird noch an der ei-
nen oder anderen Stelle am Finish
gefeilt. Aber nach einem intensiven
Segeltag an der Nordsee steht fest:
Hier ist alles an seinem Platz, mit
einer Qualitat, die serienreif ist. Es
bleibt als gelernter Wiener also nur
mehr das berithmte ,,Raunzen auf

Speedsailing

Die Testboote fischen, pardon segeln, im aktuell heiBen Markt der 30-FuB-Yachten.
Konzept und Layout der Greifswalder Exemplare sind dezidiert auf Offshore-Tauglichkeit
und Short-Handed-Sailing ausgerichtet. MaBgeblich daran beteiligt waren dabei die Jungs
von ..speedsailing” in Rostock. Ihr Hauptgeschaft war und ist der Betrieb von zwei alten
Violvo-Ocean Race-Yachten, unter anderem der ehemaligen . IUbruck. Begonnen hat die
Zusammenarbeit zwischen der Hanse-Werft und .speedsailing” mit einem Konsulenten-
vertrag fiir die geplante neue Dehler, am Ende .verbrachten wir eigentlich jeden Tag in
der Produktion, sehen uns als integrierten Bestandteil des Produtkionsteams”™, so

Oliver Schmidt-Rybandt. Selbst nach Anlauf der Serienfertigung geht die enge
Zusammenarbeit weiter, im Vertrieb und im gesamten ,after sales -Bereich.
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