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Luksus hybrid  
med danske gener

GREENLINE 45 FLY

TAG NU RORET KVINDE
Linda Lindenau driver sejlerskole kun 
for kvinder.

DIGITAL SWITCHING
Styr bådens elektriske system fra 
mobil eller tablet.

BOOT DÜSSELDORF
Når man kan finde alt, hvorfor så ikke 
kigge efter det.

BUNDMALING:
Miljøet i første række

FÅS I 7, 9, 12 OG 16 TOMMER DISPLAYS

NSS EVO3 NAV IGAT IONS SYS T EM

Oplev enestående klarhed, ultrabred synsvinkel og forbedret kontrol 
for lettere betjening under alle forhold. 
Cruise, leg og oplev et hidtil uset niveau af indbygget funktionalitet på 
Simrad NSS evo3.

Go With Confidence

ENKELHED.
KLARHED. KONTROL.
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DEAD ZONE:
Verdens ældste intakte skib 

DEHLER 30 OD:
Kæmpe potentiale
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Dehler Yachts forbindes normal hverken 
med first mover-rollen, race yachts eller 
radikalt design. Ikke desto mindre kan 

alle tre punkter vinges af, når det kommer til 
Dehler 30 OD. 

Båden har allerede vundet flere priser og 
blandt dem den mest prestigefulde European 
Yacht of the Year, hvor nærværende magasin 
har plads i juryen. 

Og hvad er det så for en båd? Det er først 
og fremmest en yderst velsejlede båd spæk-
ket med lækre detaljer og trimmuligheder, 
den har et moderne udtryk, der vil tiltrække 
sig fuld opmærksomhed i en hver havn, og 
derudover er den overraskende velindrettet 

om læ, så det faktisk er muligt at bruge den 
til cruising – i fast forward. 

Vi gennemgår båden fra top til bund og ser 
derefter på dens potentiale som den foretrukne 
model for de ambitiøse kapsejlere i Østersøen. 
Håbet er, at skabe en shorthandscene uden 
for Frankrig. 

FRA TOPPEN OG NED
Kulfibermasten, der 14,3 m høj og står på dækket,  
er fra rumænske Axxon Composites, og støttes  
af rodrig vant og forstag, mens de to bagstag 
er i Dyneema. Masten er meget trimbar og 
har et enkelt bagudvendt sæt salingshorn. 
Sejlene på testbåden er fra Quantum Sails,  

Dehler 30 OD med 
kæmpe potentiale 

Dehler har med deres 
radikale doublehand-racer 
Dehler 30 OD gjort noget  
helt nyt og anderledes ikke 
bare for værftet men for  
hele branchen. Med 38 både  
i ordrebogen ser det til, at  
det tyske værft bliver 
belønnet for at være de 
modige first-movere. 

TEKST MORTEN BRANDT
FOTO EYOYT//RICK TOMLINSON
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som står krediteret som en af flere projekt-part-
nere, der har bidraget aktivt til udvikling af 
hele rig-setup’et, hvor bl.a. masten er placeret 
bemærkelsesværdigt langt agter. Bovsprydet 
er en sandwich-konstruktion på godt en meter, 
og kan afmonteres ved at løsne fire bolte, så 
båden går fra en LOA på 10,3 til 9,14 m. 

Dæk og skrog er i vakuum infuseret glas-
fiber med PVC-kernemateriale. Struktur og 
bundramme er ligeledes i glasfiber udført 
efter Dehlers Carbon Cage-metode, hvor både 
langs- og tværgående dele af bundrammen er 
forstærket med kulfiber, der i sagens natur 
bidrager til styrke og stivhed. Den måler 3,25 
m på B-maks, som er dens bredeste sted. 

I cockpit og på dæk er båden bestykket med 
lækkert hardware fra Spinlock, Selden og 
Lewmar. Den har dobbeltror med én rorpind. 
Forbindelsen mellem rorpind og ror sker via et 
lettilgængeligt justerbart stangsystem. Skroget 
har skarpe linjer med knækspant, og selvom 
der er hentet inspiration fra de franske Pogo 
30 og IMOCA både er designerne fra Judel/
Vrolijk sluppet af sted med at skabe en båd 
med et meget tiltrækkende og dynamisk udtryk 
tydeligt manifesteret i fronten med det meter-
lange bovspryd, hvorfra der kan sættes tre 
forskellige forsejl, monteret på en signifikant  
wave-piercende stævn. 

Kølen er en T-bulb i bly, der sidder på et 

smalt glasfiberskaft samlet stikker den 2,2 m. 
Der er som nævnt dobbeltror, hvor rorbladene 
er i glasfiber. Systemet er udstyret med, hvad 
værftet kalder, et selvjusterede lejesystem. 
Dehler har til lejligheden opfundet Stealth 
Drive. Det er et system, der vipper en fast skrue 
med aksel helt ind og ud af båden, så bunden 
bliver helt glat og hydrodynamisk, når drevet 
vipper ind og ligger flush med bunden.

OVERRASKELSE OM LÆ
Om læ møder man den første gode detalje på 
vej ind i båden, da skydekappen er gennem- 
sigtig, så man kan se op i storsejlet og dermed  
sejltrimmet inde fra båden. Og der er flere 

Det er lidt af en gave at styre båden både på kryds og med slæk på skøderne. Den vil gerne frem og ud af vandet.

DEHLER 30 OD
På vandet med
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detaljer om læ så som håndlisterne i kulfiber, 
salonbord, formstøbt foldedør/forhæng ved 
toilettet, et modul med vask og et enkelt blus 
og en bærbar køleboks. Alt sammen, hånd-
listerne undtaget, designet så det nemt kan 
afmonteres til kapsejlads, hvorved man sparer 
100 kg i den samlede vægt. Der er ingen tunge 
skabslåger i træ eller komposit. I stedet finder 
man stofskabslåger med lynlåslukning. Der er 
stuverum under bænkene og under køjerne 
for og agter. Der er god tilgang til eftersyn af 
motor fra begge sider og forfra, og båden har 
litiumbatterier. Om læ finder man også vand-
ballastsystemet, hvor der kan pumpes 200 l 
vand op til luv. 

Det tager to minutter at fylde tanken. 
Systemet kontrolleres fra cockpittet vha.  
snoretræk til den elektriske pumpe. Maks. 
ståhøjden er 1,82 m. Der kan i princippet sove 
otte personer om læ fordelt i to agterkahytter, 
en forkøje og to køjer i salonen. Reelt vil man 
få fornemmelsen af sardiner på dåse fra fem 
personer og op.   

VIL DU FALDE FOR DEN?
Dehler bruger bl.a. ordene – ”Fall in love with  
sailing again, let the Dehler reawaken the  
passion for speed and performance”. De taler 
altså direkte til de mange sejlere, der kan 
huske en tid, hvor bådene var lette og sjove 
at sejle. Man kunne plane ned ad bakke, og 
med masser af folk på kanten, kunne man gå 
højt og hurtigt på kryds. Dehler vil have os til 
at blive forelskede IGEN, og de vil GENoplive 
vores passion for fart og performance. 

Undertegnede sejlede båden i en god brise 
på 15-18 knob. Derudover indgår der bedøm-
melsen af bådens sejlegenskaber og koncept 
indtryk fra BÅD’s 11 kolleger i European Yacht 
of the Year-juryen, hvilket betyder, at båden 
er blevet testsejlet fra to til 25 knobs vind.  

Som sagt var jeg på vandet i nærmest per-
fekte forhold i frisk vind, op til en meter bølger 
og sol. Båden var nomineret i kategorien Race 
Yachts sammen med blandt andre J/99. Det 
faldt sig så heldigt ud, at om bord på den  
amerikansk/franske J/båd var tyske Lars Bolle 
fra kollegerne på magasinet Yacht. Han råbte 
os an på krydset og for første gang under testen 
var der et regulært show down mellem de to 
både. 

Min oplevelse var, at J/99 var hurtigere på 
krydset til at starte med. Men så snart Oliver 
Schmidt-Rybandt, der har været Speedsailing.
de’s konsulent på projektet helt fra begyndelse 

(se side 22), fik pumpet 200 liter vand til luv og  
i øvrigt trimmet båden ind skete der noget.  
Vi gik samme fart, men med bedre højde, så 
vi sikkert trak op under J/99’eren. Ifølge GPS-
tracket gik vi i bølgerne mellem 6 og 7,5 knob – 
gennemsnittet har været omkring 6,9 knob. Da 
vi faldt af var konkurrencen slut, for Dehleren 
var markant hurtigst. Det var på dette stræk, 
at vi ramte 13,1 knob. 

BLEV SOM NYFORELSKET
Tallene er imponerede for en 30 fods båd, mere 
imponerede var imidlertid måde, vi gjorde 
det på. På krydset var den stiv som en dør 
med masser af power til at trække igennem 
søerne. Yderligere var der et perfekt rortryk 
på trods af, at både med dobbeltror normalt 
ikke giver den store oplevelse for rorsmanden. 
Ned ad bakke på halvvind/agten for tværs fik 
vi samme oplevelse blot endnu stærkere. En 
oplevelse af samhøringhed mellem vind og 
vand og af at være i fuld kontrol – også når 
man søgte op til luv og pressede båden med 
den 100 m2 store A2-gennaker. 

Det var med andre ord en meget over- 
bevisende sejloplevelse. Det er sjældent, at 
man som testsejler kan tilslutte sig et tag-line 
fra et reklameslogan, der er opfundet for at 
sælge flere både. Ikke desto mindre lagde jeg 
mig fladt ned og erkendte, at min passion var 
genvakt og at jeg følte mig nyforelsket, da vi 
var tilbage i havnen i Port Ginesta. 

AT BO OG LEVE OM BORD
Når man tester både, er det yderst sjældent, at 
man får chancen for at leve om bord. Således 
heller ikke i forbindelse med denne test. Så 
vurderingen af, hvordan båden er at leve om 
bord på er ud fra diskussion med de øvrige 
jurymedlemmer. 

Der var kritik af båden for at være en ren 

racer, men alligevel for at have aptering og 
muligheder for leve om bord. Denne kritisk 
skal ses med reference til de franske Mini 
650’ere, der stort set er strippet for aptering.
For undertegnede og andre nordeuropæiske  
jurymedlemmer gav det imidlertid god  
mening at have en båd, der også kan bruges 
til cruising med venner og familie, der sætter 
mere pris på det primitive friluftsliv og sejl-
glæde end på komfort og antallet af toiletter. 
Man kan sagtens være af sted som en familie  
på fem, eller fire voksne – der kan lide at være 
sammen. Og med kursen lagt med slæk på 
skøderne, har man en stor aktionsradius for 
båden sejler stærkt. 

FOR FOLK MED HANG TIL RÆS
Cruisingegenskaberne rokker dog ikke ved, 
at kunderne til denne båd er sejlere, der kan  
lide at sejle om kap. Det er for sejlere, der kan 
lide at nørde med outriggere for et bedre skøde-
punkt på flyvesejlene, og sejlere, der sætter sig 
ind i 3D-skødetrimmet på fokken, mastetrim, 
justering af rorene, mulighederne for bedre 
speed med at sætte flere forsejl samtidig. Og 
selv om cockpittet er stort og åbnet, og at man 
sidder godt på foam padding sæderne med 
fødderne på de justerbare benstøtter, så er det 
et cockpit med rigtig mange liner, og det vil 
hurtigt føles trangt, hvis man ikke arbejder  
med at organisere sig, og med bevægelsesmøn-
strene for skipper og besætning i de forskel-
lige manøvrer. 

SAMLET SET – EN FORRYGENDE BÅD
Samlet set har Dehler lavet en helt forrygende  
båd. De har ikke set på måleregler, el ler  
andet der kan hæmme sejlegenskaber og gode 
oplevelser. Derimod har de skabt en båd, der 
er optimal for shorthanded havkapsejlads i 
nordeuropæiske farvande. En båd, der er en 
tidssvarende platform for sejlere, der ønsker 
at blive gode havkapsejlere. Med Dehler 30 OD 
kan det måske lykkes at skabe et shorthand-
miljø i det dansk/tyske Østersø-område, hvor 
sejlerne kan lære de nødvendige færdigheder, 
der skal til for at rykke videre til Class 40 eller 
IMOCA 60 og dermed tage kampen op mod 
franskmændene.

Samtidig har båden så meget medfødt  
sejlglæde, at den meget vel kan blive, hvad  
X-79 og X-99 var en gang for længe siden til-
bage i det 20. århundrede. Den kan vokse til 
en stor international klasse, og den vil med 
garanti ikke skuffe sine købere. 
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Man er i fuld kontrol, og båden har en kæmpestor stabilitet også når man bliver skubbet af bølgerne. 

Bådens aptering med toilet bag foldedør, køjer og pantry, der gør det muligt at 
tage på ferietur. 

Undertegnede var overrasket over aptering og finish om læ. Ja, det er primitivt og 
for folk, der har mere fokus på performance end på cruising.

Cockpittet er 3,25 m bredt med mange liner og trimmuligheder. Dehler fortæller, 
at det er en entrylevel havracer med trimsystemer som i Class40 og IMOCA 60. 

Det kom til et show down med J/99, der også var nomineret i Race Yacht 
kategorien. Den havde ingen chance med vinden. 

DEHLER 30 OD
På vandet med
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SPECIFIKATIONER
Længde overalt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                       10,3 	m
Skroglængde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         9,14 	m
Længde vandlinje . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                     8,97 	m 
Bredde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              3,25 	m
Mast . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                14,3 	m
Dybde . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                2,2 	m 
T-køl bly . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                             940 	kg
Vandballast  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          200 	l/side
Vægt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               2800 	kg 
Motor diesel  (Yanmar 5,9 hk) . . . . . . . . . . . .            10 	hk 
Vandtank . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                             40 	l 
Brændstof tank . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                        25 	l 
Storsejl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              33,5 	m2 
Fok 105 % . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            28,2 	m2

Stagsejl . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               15 	m2

Code 0  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               52 	m2

Gennaker A2 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         100 	m2

Gennaker A5 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          85 	m2 
Pris  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               1. mio.	 kr.
Design Judel/vrolijk & co. – Dehler 
Dehler Stealth Drive Bieker Boats 
Forhandler Reese Marine, reesemarin.dk
Du kan finde klassereglerne her: 
dehler30onedesign-class.com/dehler-30-one-design

Dehler 30 OD 

FULD FORSIKRING  
INKL. SKAT, ÅRLIGT

16.793 kr.
HERAF SKAT 

10.000 kr.
SELVRISIKO PÅ KASKO: 15.000 KR. 

BÅDENS PRIS: 1.000.000 KR.

Kontakt Pantaenius  
på tlf.: 97 51 33 88

EN DEL AF DET REDAKTIONELLE  
SAMARBEJDE MELLEM

Pantaenius  
& BÅD

Det er ikke et koøje, man ser bag vasken i det 
aftagelige pantry, men et inspektionsvindue til 
vandballastsystemet hvor 200 l kan pumpes ind i 
begge sider. 

00 25/03/19 BR
ISSUE MODIFICATION DATE DRWAN BY

D16A-1130-750

Am Alten Vorhafen 8
27568   Bremerhaven
Germany

Telefon 

e-Mail
Telefax

+49 (0)471 30 88 11 -   0
+49 (0)471 30 88 11 - 30
  info@judel-vrolijk.com
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DEHLER 16 A
Deckplan

judel/vrolijk & co PROPRIETARY
THE INFORMATION CONTAINED HEREON IS STRICTLY

CONFIDENTIAL AND IS SUBJECT TO A CONFIDENTIALITY
AGREEMENT AND A PERSON USING OR DISCLOSING THE
INFORMATION CONTAINED HEREON IN BREACH OF SUCH

AGREEMENT SHALL BE SUBJECT TO AN ACTION TO
ENJOIN SUCH USE AND A SUIT FOR DAMAGES. 

DUE TO BUILDING TOLERANCES ALL DIMENSIONS GIVEN
ON THIS DRAWING ARE TO BE CHECKED ON THE BOAT !
ALL DIMENSIONES ON THIS DRAWING  ARE GIVEN mm.

Final Deckgeometry

dehler.com

HULL & DECK PLAN
TECHNICAL 

.

All measurements/figures are approximate. Errors and omissions excepted. Specification and material can 

be changed without notice. Valid from 2019.10.10.

TECHNICAL DATA

LOA 10.30 m / 33' 10"

HULL LENGTH 9.14 m / 30' 0"

LWL 8.97 m / 29' 5"

BEAM 3.28 m / 10' 9"

AIRDRAFT 14.30 m / 46' 11"

DRAUGHT

T - KEEL 2.20 m / 7' 3"

BALLAST

T - KEEL 0.94 t / 2,072 lbs

WATERBALLAST 0.2 t / 441 lbs

DISPLACEMENT (Mec)

T - KEEL 2.8 t / 6,173 lbs

ENGINE APPROX. Diesel 9.9 PS / hp

FRESH WATER TANK approx. 40 l / 10.57 gal

FUEL TANK approx. 25 l / 6.60 gal

MAIN SAIL 34.50 m² / 371 sq ft

JIB 105% 28.50 m² / 307 sq ft

CODE - 0 45.00 m² / 484 sq ft

GENNAKER A2 95.00 m² / 1,023 sq ft

GENNAKER A5 75.00 m² / 807 sq ft

STAYSAIL 13.50 m² / 145 sq ft

RIG IG 12.17 m / 39' 11"

J 4.11 m / 13' 6"

P 12.00 m / 39' 4"

E 4.20 m / 13' 9"

CE CERTIFICATE A - 4 / B - 6

DESIGN judel/vrolijk & co.

INTERIOR judel/vrolijk & co. - Dehler

DEHLER STEALTH DRIVE Bieker Boats

DEHLER 30 OD
På vandet med
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SPEED SAILING: UTROLIGT AT DEN FINDES
Oliver Schmidt-Rybandt er medejer af et tyske offshore firma med speciale i at udleje både 
og gastepladser til havkapsejladser i Nordeuropa. Og da Dehler gik i gang med et diffust 
beskrevet projekt om shorthanded offshore havracer havde de brug for konsulentbistand.

Det hele startede i efteråret 2017 da, at Karl 
Dehler tog kontakt til Speedsailing. Han var 
efter deltagelse i Silverrudder Challenge og 
Vegvisir Race inspireret til at lave en båd, 
der var optimeret til shorthandsejlads og som 
i stedet for at være designet til en måleregel 
var designet til at sejle bedst muligt. Samtidig 
skulle den ligge på maks. længde i forhold til 
OSARC (Open Scandinavian Adventure Sail 
Racing Categories = LOA i kategorierne 18-25, 
25-30, 30-35, 35-40 og >40), som benyttes på 
sejlads i både Danmark og Sverige. 

Hos Speedsailing tog han på vandet i en 
Pogo 30 sammen med Oliver Schmidt-Rybandt 
og en designer fra Judel/Vrolijk. 

”Vi tog ud i en masse vind – 35 knob. Efter 
turen talte vi sammen flere gange, og Karl blev 
klar over, at der var mange ting, de ikke vidste 
nok om for at kunne designe og udvikle denne 
type båd, og derfor blev jeg og Speedsailing 
tilknyttet,” fortæller Oliver Schmidt-Rybandt. 

Herfra gik en projektproces i gang, hvor 
alle muligheder blev undersøgt og vendt på 
utallige møder mellem værft, designere og 
konsulenter. Alt fra materialer, over vinge-
master til mulighederne for foils. 

Med i udviklingen var Hanse, Judel/Vrolijk 
og Speedsailing. Nu gik udviklingen den anden 
vej – man begrænsede sig. Den var for tung 
til foils, medmindre den blev meget lettere,  
og så ville den blive for dyr. Vingemasten  

blev skrottet, da hastighederne trods alt var 
for lave til at det kunne betale sig. Man ville 
for alt i verden udgå, at båden endte som en 
form for Class Mini prototype, som er en meget 
kompliceret båd, der stort set er utilgængelig 
for almindelige sejlere. 

Ikke desto mindre sagde man ja til kul-
fibermast med bagstag, et optrækkeligt sejl-
drevssystem, vandballast og en stor garderobe. 
Fællesnævneren var, at båden skulle kunne 
sejles uden at bruge alle disse trimmuligheder. 

”Det er nu en båd, som kan udvikle sejlere.  
Lad os f.eks. sige, at en sejler har set Alex 
Thomson og siger til sig selv ”det der vil jeg 
også.” Så er Dehler 30 OD båden, man kan 
begynde med helt fra bunden. Man kan lære 
at sejle i den. Med tiden kan man lære at bruge 
outriggerne og bliver fortrolig med at trimme 
storsejlet vha. bagstagene og så videre. Den har 
potentialet til at udvikle gode offshore sejlere,” 
siger Oliver Schmidt-Rybandt. 

Han fortæller videre, at han og Speedsailing 
blev involveret i processen efterhånden som 
produktionen af prototypen skred frem. Her 
kom han løbende med input til, hvordan båden 
kunne gøres lettere og stærkere, når designere 
og bådebyggere stødte på nye udfordringer. 
Han beskriver, hvordan værftet med Dehler 30 
OD er blevet tvunget til at tænke nyt og bryde 
med de rutiner, der normalt virker i deres 
serieproduktion af både, og at de elsker det.  

Det har aldrig været meningen at båden 
skulle tilpasses en måleregel. Alligevel er den 
blevet målt og fik et IRC-mål på 1,075 og et  
ORC-tal på 600 sekunder/sømil. Den er endnu 
ikke stabilitetstestet i forhold til disse regler. 
Oliver Schmidt-Rybandt siger, at den måler 
meget dårligt, og den uden tvivl bliver slået af 
f.eks. JPK 10.30 i forhold til IRC-målet. 

Han håber, at klassen kan deltage i Fastnet 
Race, hvor de skal stille med mindst syv både 
for at gå et One Design-løb. Målet er her at vise 
båden frem, og at få en regulær pejling på dens 
fartpotentiale i forhold til IRC-bådene. 

For denne sæson vil der være 10 både klar 
til Bornholm Rundt, mens man håber på at der 
i Baltic 500 vil være otte både på linjen. Der er 
lige nu tilmeldt to til Vegvisir Race. 

”Jeg bliver ind imellem stadig overrasket 
over at denne båd findes. De både som Hanse 
og Dehler laver er så komplet anderledes  
fra denne. Jeg er så overrasket over, at de har  
startet dette eventyr. De gør det rigtig rigtig  
godt. De har ændret deres produktions- 
proces helt, og har helt fra starten været super 
opmærksomme på at de forskellige dele holder  
en bestemt vægt, og det interessante er, at 
de helt fra starten har været i stand til at  
producerer under target-vægten. 

Jeg ønsker, håber og tror, at vi snart får over 
100 både, der sejler race over hele Europa,” 
siger Oliver Schmidt-Rybandt. 

Dehler 30 OD har mange 
forskellige spændende 

features. Blandt dem deres 
specialudviklede Stealth Drive, 
hvor man fra cockpittet vipper 
skrue og aksel ind i båden, så 

bunden bliver helt flush.

DEHLER 30 OD
På vandet med
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