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Warum immer mehr Segler im Alter
noch mal so richtig in Fahrt kommen.
Zwélf Beispiele, die Mut machen

DEHLER

WIE DER NEUE RACER
CRUISER ENTSTEHT

START-UPS

SO MACHEN SIE IHR
HOBBY ZUM BERUF
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GROSSE
AMBITIONEN

Mit der DEHLER 30 ONE DESIGN will die Greifswalder Traditionsmarke
eine neue Hochsee-Einheitsklasse etablieren. Die Ausrichtung ist deutlich
sportlicher als bisher, zugleich soll Cruisen noch maglich bleiben



VOM ENTWURF ZUM BOOT
Die Entstehung der Dehler 30
one design begleitet die YACHT
exklusiv in einer grof3en
mehrteiligen Serie

Ausgeprigte Chines, Carbonmast,

Doppelruder, langer Bugspriet: Dehler setzt
bei der 30 od auf Segelleistung




enn Dehler verkiin-
det, ein neues Boot
auf den Markt zu brin-
gen, horcht die Segel-
gemeinde auf. Die Mar-
ke, 1963 von Willi Deh-
ler und seinem Bruder Heinz gegriindet, ist
eine der stérksten im Yachtbau, ein Synonym
fiir Erfolge auf der Regattabahn, fiir ausge-
zeichnete Fahrtenyachten, fiir den Start des
deutschen GFK-Bootsbaus und iiber fiinf-
einhalb Jahrzehnte deutsche Werftgeschich-
te. Sie hat auch heute nichts von ihrer Strahl-
kraft und Innovationsfreude eingebiifst.

Laut einer aktuellen Umfrage der YACHT
unter ihren Lesern besitzen sieben Prozent
eine Dehler, das ist Platz zwei knapp hinter
Bavaria, deutlich vor Beneteau, Hanse oder
Hallberg-Rassy. Gefiltert nach gebrauchten
Booten, belegt Dehler sogar Platz eins, bei
den Neubooten immerhin noch Platz drei
hinter Bavaria und Hanse. Wenn die Marke
also ein neues Boot entwickelt, schauen Tau-
sende Eigner und Segler ganz genau hin.

Zu sehen ist momentan alles - und doch
nichts. Der neueste Entwurf existiert derzeit
nur im Rechner, dort allerdings ist er zu
95 Prozent fertig. Womit sich fiir die YACHT
die seltene Chance bietet, dieses Projekt von

Die Hansegroup in Greifswald und die Kon-
strukteure von Judel/Vrolijk & Co in Bremer-
haven arbeiten Hand in Hand - hier bei einer
dervielen Besprechungen im Konstruktions-
biiroam Tisch: links vorn Torsten Conradi,
Managing Director bei Judel/Vrolijk, dane-
ben Yachtdesigner Matthias Broker. Ihm ge-
geniiber Ann Cathrein Jacobsen, die fir das
Interior-Design verantwortlich zeichnet,
Projektleiter Karl Dehler und der Rostocker
Hochseesegler Oliver Schmidt-Rybandt, der
beim Deckslayout und den Beschlagen berat.

Das Deckslayout wird fiir den
Doublehand-Modus optimiert,
das Boot soll aber zugleich
einhandtauglich sein

Beginn an zu verfolgen und in mehreren Ar-
tikeln zu berichten, wie eine moderne, see-
gehende Yacht vom Entwurf {iber die Her-
stellung der Formen bis zum Prototypen und
der Serienfertigung entsteht.

Projektleiter Karl Dehler, Sohn des Griin-
ders Willi, und das Konstruktionsbiiro Judel/
Vrolijk & Co in Bremerhaven lassen sich in
erstaunlicher Offenheit iiber die Schultern
und auf die Festplatten schauen. Federfiih-
rend auf der Konstruktionsseite ist Yacht-
designer Matthias Broker. , Er hat sich in das
Projekt hineingebissen’, sagt sein Chef, Tors-
ten Conradi, iiber den 53-Jahrigen.

Was kaum wundert in Anbetracht einer
Gemeinsamkeit, die Karl Dehler und Matthi-
as Broker verbindet. Beide sind Silverrud-
der-Finisher, haben mehrfach das Ziel jener
Regatta erreicht, die in den vergangenen
Jahren die Segelwelt erstaunte wie kaum ei-
ne andere. Einhand, nonstop geht es um die
dédnische Insel Fiinen, ohne Berechnung,
ohne Vergiitung. Die Teilnehmer werden in
Gruppen nach Rumpflidnge eingeteilt, wer
vorn ist, gewinnt. Mit mehr als 400 Startern
ist das Silverrudder eine der erfolgreichsten
Regatten.

Hier liegt der Ursprung der neuen Deh-
ler 30 one design, kurz 30 od. Mit exakt 30 Fufd
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AGGRESSIVE OPTIK MIT PRAKTISCHEM NUTZEN
Die harten Knicke im Vorschiffsbereich tragen zur Gewichtsreduktion bei und verringern zugleich den aerodynamischen
Widerstand auf Amwindkursen bei Krangung. Das Heck ist etwas eingeschniirt und runder als bei manchen Konkurrenten.
So soll die neue Dehler gute Allround-Eigenschaften auf allen Kursen erhalten

Rumpflénge stof3t sie an die obere Grenze ei-
ner Gruppe, was schon mal einen guten An-
satz fiir einen Sieg darstellt. Deshalb ldsst
sich iibrigens der 1,16 Meter iiberstehende
Bugspriet fiir den Gennaker demontieren. Er
wurde nicht in den Rumpf integriert, son-
dern soll mit vier Bolzen fixiert werden. ,Ein
fester Bugspriet hétte Diskussionen geben
kénnen, ob er nun zum Rumpf gehort oder
nicht’, sagt Karl Dehler. ,Diesen gehen wir so

aus dem Weg!
D die Dehler 29 weitergebaut wird,
zugleich aber auch ein Briicken-
schlag in die Vergangenheit, wie Karl Dehler
im Interview (ab Seite 25) erklért. Der Erfolg
der Marke hatte immer auch mit Regatta-
erfolgen zu tun, daran soll die 30 od ankniip-
fen. Der Auftrag an die Konstrukteure laute-
te: deutlich sportlicher werden innerhalb ei-
ner Einheitsklasse. Dazu zwang auch die
Entwicklung in diesem Langensegment. Mit
Yachten wie der Pogo 30 oder Figaro 3, J/99
oder L30, Sun Fast 3300 oder JPK 1080 wurde
der Begriff Performance-Cruiser in Richtung
Leistung gedehnt. Es sind leichte Boote mit
viel Segelfldche, gar Foils wie auf der Figaro,

ie 30 od ist eine Modernisierung
der Dehler-Modellreihe, obwohl

fiir geringe Crewstérke bis zum Einhand-
modus ausgelegt. Sie sollen ihre Crews in
kiirzestmoglicher Zeit tiber die Ziellinien
unterschiedlichster Regatten katapultieren.
Von Atlantikquerungen bis zu Kiistenkursen
reicht das Spektrum. Da will Dehler nicht zu-
riickbleiben.

Die 30 od reiht sich zunédchst optisch ge-
nau in diese Phalanx ein. Mit harten Knicken
im Rumpf, Bugspriet, ausgestelltem Grof,
Code Zero und Gennaker, Doppelruder und
Kohlefasermast sieht sie zunéchst wie ein rei-
ner Racer aus. Ist sie aber nicht. Sie soll, wenn

b
»AUCH DIE
FAMILIE KANN
SICH MIT
DEM BOOT
IDENTIFIZIEREN«

auch abgespeckt, einer bis zu vierképfigen
Crew das Minimum an Komfort bieten, der
fiir einen ein- oder zweiwdchigen Torn notig
ist. ,Es war immer unser Erfolgsrezept‘, so
Karl Dehley, ,,dass auch die Familie, die viel-
leicht eher im Urlaub auf das Boot kommt,
sich mit diesem identifizieren kann.

Fiir Konstrukteur Matthias Broker stellte
sich eine fast unlosbare Aufgabe. Ein schnel-
les Boot, das Regatten gewinnen kann und
zugleich Wohnkomfort bietet? Das hort sich
nach eierlegender Wollmilchsau an. , Ent-
scheidend fiir die Segelleistungen ist immer
das Gewicht‘, so Broker. Sein ambitioniertes
Ziel: nicht mehr als 2,8 Tonnen. Erreicht
wird dies mittels pedantisch anmutender
Detailversessenheit, Tiifteln an noch so klei-
nen Einzelheiten, aber auch mutiger Schritte
wie einem fiir Dehler vollig neuartigen Aus-
bau (woriiber wir im néichsten Artikel be-
richten werden). Dazu gehoéren das aufwén-
dige Infusions-Bauverfahren und harte, al-
lerdings begriindete Entscheidungen beim
Konzept.

So ist ein Ziel, mit der 30 od eine neue
Einheitsklasse zu etablieren. Das soll kiinf-
tigen Eignern zum einen den Nervenkitzel
bescheren, den nur das vergiitungslose Se-
geln mit identischen Booten zu bieten —>
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NEUES INNENRAUMKONZEPT
Dehler geht bei der Fertigung des Interiors neue Wege - trotz maximaler
Gewichtsreduktion soll Wohnkomfort und Gemitlichkeit geboten werden.
Leichtbau-Holzelemente und Mesh-Gewebe tragen dazu bei

hat. Auf der anderen Seite ermdglichte erst
diese Entscheidung ein Boot, das hohe Se-
gelleistungen verspricht. Denn die neue
Dehler von vornherein so zu konzipieren,
dass Crews mit ihr auch unter dem meist-
verwendeten Handicap-System ORCi kon-
kurrenzfiahig um vordere Platzierungen
kampfen kénnen, hitte bedeutet, sie kiinst-
lich einzubremsen. , Die Aufgabe beim Ver-
giitungssegeln besteht darin, das Boot fiir
die Formel langsamer aussehen zu lassen,
als es tatsichlich ist‘, so Broker. Weniger Se-
gelfliche und mehr Gewicht wéren dabei
hilfreiche Mafinahmen. Doch sie wiirden
dem Ziel eines richtig schnellen Bootes wi-

dersprechen.
N genschaften unabhidngig von

Formelzwingen fest. Haupt-
sache ist, dass alle Boote identisch sind;
wenn sie dann noch Spaf$ machen - umso
besser. Das heif3t jedoch nicht, dass die 30 od
unter ORCi chancenlos sein wird. ,Voraus-
gesetzt, es wird exzellent gesegelt’, so Broker.
Der entscheidende Faktor in diesem Bereich
wird die Crew sein. ,Eine langsame, schwere
Yacht verzeiht eher Fehler als eine sport-
liche* sagt der Konstrukteur. ,Wenn auf ei-

icht so in einer Einheitsklasse.
Da legt der Konstrukteur die Ei-

nem reinen Cruiser etwa die Genua nicht
immer 100-prozentig getrimmt wird, macht
sich das nicht so bemerkbar wie bei einer
Rennyacht, die sofort stehenbleibt.

Im Unterschied zu einigen Konkurren-
ten, wie der Pogo 30 oder der Figaro 3, soll
die Dehler 30 od kein Boot sein, das nur
halbwinds bis raumschots Spafy macht, sich
hoch am Wind aber etwas quilt. Deshalb
wurde fiir die Segeleigenschaften ein Rund-
kurs mit erh6htem Raumschotsanteil ge-
wihlt, dhnlich dem beim Silverrudder. Das
Team um Broker hat in aufwindigen Test-
laufen verschiedenste Konfigurationen im

A

»WIR MUSSEN
DIE WIDER-
STANDE SO

KLEIN WIE MOG-

LICH HALTEN«

Rechner simuliert. Ein Ergebnis daraus: Mo-
derne Anhinge, wie etwa ein DSS-Horizon-
talfliigel (Dynamic Stability System) oder gar
Foils wie bei der Figaro wéren aus verschie-
denen Griinden kontraproduktiv. Die Ent-
scheidung gegen solche Anhénge fiel jedoch
speziell aus Marketinggriinden nicht leicht,
sind sie doch das sichtbarste Charakteristi-
kum einer hochmodernen Yacht.

Doch eben auf dem zugrundeliegenden
Rundkurs nicht von Vorteil. DSS wie auch
Foils dienen vor allem einem hoheren auf-
richtenden Moment der Yacht. ,Sie erzeu-
gen Auftrieb in Lee, es kann also mehr Se-
gelfliche gefahren werden, ohne dass die
Yacht zu stark kréngt. Sie erhilt quasi mehr
PS und kann schneller segeln, auch friiher
ins Gleiten kommen’, so Broker. Ohne diese
Anhinge wird die erhohte Stabilitét mittels
sehr breiter Hecks erreicht, wie etwa bei der
Pogo 30. ,Diese steigern jedoch das Gewicht
des Rumpfes, auflerdem ist die benetzte Fla-
che grofier. Wir Konstrukteure sind aber stets
bestrebt, die Widerstédnde so klein wie mog-
lich zu halten.

Mit Foils oder einem DSS-System kann
das aufrichtende Moment erzeugt werden,
ohne den Rumpf breit und schwer konstru-
ieren zu miissen. Doch solcherart Aufricht-
hilfen sind teuer; allein ein DSS hétte pro
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Boot laut Bréker rund 50 000 Euro gekostet,
ein Foilsystem noch mehr. Deshalb fokus-
sierte sich der Designer vor allem auf den
Nutzen eines DSS. In den Simulationen stell-
te sich heraus, dass dieses System auf dem
angenommenen Rundkurs nur in ganz sel-
tenen Fillen einen Vorteil erbracht hitte,
zumindest bei dem angepeilten Rumpfge-
wicht, das schon ambitioniert genug ist. Jede
100 Kilogramm Einsparung hitten das Pen-
del mehr in Richtung DSS ausschlagen las-
sen. Eine weitere Gewichtsreduktion wire
jedoch nur méglich gewesen, indem man die
Einbauten génzlich weglisst oder deutlich
teurer wird, etwa mittels Kohlefaser statt
Glas. Um die Aufgabe Brikers, quasi die Qua-
dratur des Kreises zu meistern, ein leichtes,
modernes, schnelles Boot zu entwerfen, das
dennoch giinstig sein soll und zudem Wohn-
komfort bietet, wird ihn wohl kaum ein an-
derer Konstrukteur beneiden.

m dennoch im Heck fiir eine ge-

ringe benetzte Fliche relativ

schmal bleiben zu kénnen, ent-

schied sich das Team fiir Was-
serballast. 200 Liter auf jeder Seite, jeweils
neben dem Niedergangsschott, entsprechen
zwei Crewmitgliedern auf der hohen Kante.
Da die 30 od sowohl mit gréf3eren Crews als
auch fiir nur ein bis zwei Personen konzi-
piertist, wird so mittels Wasser das bendtigte
aufrichtende Moment erzeugt, falls eine gro-
ere Crew fehlt. Doch auch diese Entschei-
dung barg Risiken. Fiir die angestrebte Kate-
gorie A, Hochsee, wird bei der Ermittlung
des Stabilitdtsindex (Stix) der schlechteste
Fall angenommen. Dieser tritt ein, wenn der
Ballasttank in Lee gefiillt ist, etwa wegen ei-
ner Fehlbedienung in einer Wende. Auch
dann noch muss die Yacht das geforderte
aufrichtende Moment aufweisen. Diese Pro-
blematik war wiederum nur mit Kielgewicht
zu l6sen, sonst wére die 30 od noch etwas
leichter ausgefallen. Eine Ideallsung wiire
ein Neigekiel gewesen, der jedoch viel zu
teuer und wartungsaufwindig ist.

Zur Gewichtsreduktion in diesem Be-
reich tragt deshalb eine neuartige Kielfinne
bei. Sie wird erstmals aus Aluminium im
Strangpressverfahren hergestellt, #hnlich
wie ein Alumast. Damit liegt der Gewichts-
schwerpunkt des gesamten Kiels tiefer als
mit einer Stahlgussfinne, und der Gesamt-
ballast kann leichter ausfallen. Zudem sind
diese Alufinnen so exakt, dass sie nicht
nachgespachtelt werden miissen, was —>

DIE KONKURRENZ

Tiefg. (Hubkiel) ..... 0,58-1,82 m

Gewicht ........................... 1,9t
Ballast/-anteil ......... 0,7t/37 %
Segelfliche am Wind ......... 53 m?
Segeltragezahl ..................... 5,9

Die ukrainisch-slowenische Co-Produktion will diverse Anspriiche erfillen: trailer-
bar, fahrtentauglich, einheitsklassenfshig. Das Boot fiir die Mixed Offshore Worlds

Konstrukteur .................. VPLP
Rumpflinge ................... 9,75 m
Breite ...................... 3,40 m
Tiefgang ........................ 2,50m
Gewicht ......................... 2,9t
Ballast/-anteil ......... 1,1t/38%
Segelfliche am Wind ......... 70 m?

Segeltragezahl ................... 5,9

Hochsee-Racervon Beneteau mit seitlichen Foils, gebaut vor allem fir Profi-Renn-
serien. Lost die erfolgreiche Figaro 2 ab. Riesiges Interesse in Frankreich

Konstrukteur Andrieu/Verdier

Tiefgang

Gewicht

Ballast/-anteil

Segelfliche am Wind ... 60 m?
Segeltragezahl ..................... 5,1

Fur Regatten nach IRC optimierter Racer von Jeanneau, ungewshnliche Auftriebs-
verteilung, Flossenkiel. Die Premiere ist fur dieses Friihjahr angekundigt

Konstrukteur ......... Finot/Cong
Rumpfldnge ................... 9,14 m
Breite ....................... 3,70 m
Tiefg./alt. ....... 1,93/1,05-2,50 m
Gewicht ... 2,8t
Ballast/-anteil ......... 0,91t/32 %
Segelfliche am Wind ......... 60 m?
Segeltragezahl .................... 5,5

Einer der Wegbereiter der neuen leistungsorientierten Hochsee-Racer, 2013 von

Pogo Structures in Frankreich vorgestellt. Noch immer die Messlatte fiir Leichtbau
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Kosten spart und dem Einheitsklassenge-
danken dient.

Weiterhin wird es einen Kohlefasermast
serienmifig geben, ebenfalls eine Mafinah-
me zur Gewichtsreduzierung. Nicht zuletzt
tragen dazu auch die markanten Knicke im
Rumpf bei, vor allem im Vorschiff. Neben ih-
rer optisch aggressiven Wirkung fiihrt die
Einschniirung des Decks im vorderen, obe-
ren Bereich dazu, dass weniger Material be-
notigt wird. Einerseits wegen des geringeren
umbauten Raumes, also flichenméf3ig weni-
ger Laminat. ,Der Knick wirkt aber auch wie
ein Langsstringer, er stabilisiert den Rumpf,
sodass wir innen weniger verstdrkende Ele-
mente benétigen’, so Matthias Broker.

ie 30 od wird mit einer Doppel-
blattanlage ausgeriistet, auch
das ein Novum fiir Dehler. ,,Wir
haben an diesem Punkt lange
gerungen', sagt der Konstrukteur. Ein einzel-
nes Blatt habe Vorteile auf Amwindkursen,
da es mehr Lift nach Luv erzeugt als das
weiter in Lee stehende Blatt einer Doppel-
anlage. Bei viel Kringung und hohen Ge-
schwindigkeiten jedoch, wie sie auf Halb-
wind- und Raumschotskursen vorkommen,
kann die Doppelblattanlage Vorteile haben.
Das Blatt in Lee wird nicht so leicht aus dem
Wasser gehebelt wie ein zentral montiertes,
die Gefahr von Strémungsabrissen sinkt.
Auch hier wurden aufwindige Studien be-
trieben, die zeigten, dass die Doppelblatt-
anlage alles in allem iiberlegen sein sollte.

Konstrukteur Judel/Vrolijk & Co
Gesamtldnge ..................cccciiiiiiiiis 10,30 m
Rumpflange ..............oooooiiii 9,14 m
Breite ..............ccooiiiiiie 3,25m
Tiefgang ..........cccoooiiiiiiiiii 2,20m
Masthohe iiber Wasserlinie .......................... 14,30 m
Gewicht ..............ccoooi 2,8t
Ballast/Wasserballast/-anteil .. 900 kg/200 kg/39 %
GroBsegel ..............cccoooiiiiii 34,5 m?
Genua (105 %)/Stagsegel .................. 28,5/13,5 m?
Code 0/Gennaker....................c.cccoooeonnn 45/95 m?

Segeltragezahl (mit Genua)

IN DER NACHSTEN FOLGE ...

Die 30 od ist mit einem Satz aus sechs Se-
geln konzipiert, Grof, Genua und Stagsegel
sowie Code Zero und zwei Gennakern. Letzt-
genannte sollen an sogenannten Outriggern
gefahren werden, Querstreben etwa auf
Cockpithohe, die es ermdglichen, das Ach-
terliek dieser beiden Segeltypen besser zu
kontrollieren. ,Das wird der Turbo fiir das
Boot* so Broket, ,und wohl mehr bringen als
etwa Foils An der Umsetzung tiiftelt das
Team aber noch. Da kommen auch so Ideen
ins Spiel, fiir die die Werft immer schon be-
rithmt war: Karl Dehler mochte, dass diese
Querstreben bei Nichtgebrauch als Kleider-
stangen in der Nasszelle dienen.

Bei dem hohen Entwicklungsaufwand
der 30 od stellt sich die Frage, was das Boot
letztlich kosten soll. ,117 500 Euro ohne
Mehrwertsteuer ist das Ziel, so Dehler. Dar-
in enthalten ist dann schon fast alles, vom
Carbonmast bis zum Interieur, Lithium-
batterie, Wasserballast oder Bugspriet. Denn
bei einer Einheitsklasse kann man ja kaum
wichtige Ausriistung optional anbieten. Hin-
zu kommen allerdings noch rund 20 000 Eu-
ro fiir den sechsteiligen Profi-Race-Segel-
satz, die Tiicher sollen von ausgesuchten Se-
gelmachern gefertigt werden; macht mit
Steuer summiert rund 160 000 Euro. Was
nicht billig wire, aber im Vergleich mit der
Konkurrenz und in Anbetracht der Ausstat-
tung und des angepeilten Leistungspoten-
zials schon eine knapp kalkulierte Ansage.

LARS BOLLE

storag: snacs tetwate

Eine der gréBten Herausforderungen bestand darin,
einen bewohnbaren gemutlichen Innenraum trotz
Spardiktat beim Gewicht zu schaffen. Dafiir wurde
ein 1:1-Modell in Sperrholz gebaut, viele Ideen flo-
gen hin und her, wie an den handschriftlichen An-

merkungen von Karl Dehler zu sehen ist.
.. Mehrfach wurde das Design ge-

1= andert, letztlich entschied sich
Dehlerfirein innovatives
Bauverfahren und fand dafur
und die Gestaltung interes-
sante Losungen. Wir stellen
das Innenleben der Dehler
30 od im Detail vor.
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»AUF ALLEN KURSEN SCHNELL«

Projektleiter KARL DEHLER, 62, iiber die Griinde
fiir einen neuen Racer/Cruiser und die Ziele, welche die
Werft mit dem Konzept der 30 od verfolgt

Warum bringen Sie gerade jetzt einen
20 -FuB-Hochsee-Racer heraus?
Seit 2016 beschaftigen wir uns
miteiner kleineren Dehler. Es
kem der Wunsch aus der Hand-
lerschaft, die fast 20 Jahre alte
Dzhler 29 und Dehler 32 abzu-
asen. Urspringlich sollte diese
neue Dehler die 2013 erfolg-
reich gestartete neue Cruiser/
Racer-Linie fortfuhren. Mit der
Dehler 34, 38,42 und 46 haben
wir neue Yachten herausgebracht,
-2 denen die Moglichkeit be-
steht, sie mittels Carbonmast,
mehr Segeltlache und einem
anderen Kiel konkurrenzfahig
iur Regatten nach dem Handi-
cap-System ORC zu segeln -
wie an den Saisons 2013 und
7014 zu sehen war, die ich mit
meainer 38er ,Sporthotel” er-
folgreich gestalten konnte (Deut-
scher Meister 2013, d. Red.).

Warum dann keinen normalen
Cruiser/Racer, sondern ein deutlich
extremeres Boot?

Den Cruiser/Racer-Gedanken
nach unten fortzusetzen wird
mit abnehmender Rumpflange
immer schwieriger, man muss
immer mehr Kompromisse bei
den Cruising-Eigenschaften
hinnshmen. So sollen diese
Booie noch Stehhohe bieten, es
solien Stauraume erhalten blei-
ben, das Wassertankvolumen, all
diesz Dinge, die einen Cruiser
heui= eben ausmachen. Dann
wirc er aber zu hochbordig, zu
schwer das vertragt sich nicht
mehr mit einem konkurrenz-
fahigen Racer. AuBerdem hatten
wir 2015 bereits im eigenen
Haus in der 30-FuB-Klasse einen
hervor agenden Cruiser ent-
wicke!l, die Hanse 31 5, die zu-
der sehr gut segelt.

Das Umriisten wie bei lhrer
+Sporthotel” vom Cruiser zum Racer
kam nicht infrage?

Das ORC-Segeln hat sich weiter-
entwickelt, es werden immer
mehr Veranderungen am Boot
notig, um einen Cruiser/Racer
fur Regatten mehr in Richtung
Racer zu bekommen. Um vom
Urlaubsmodus in den Regatta-
modus zu wechseln, mussten wir
unsere Dehler 38 komplett leer-
raumen; Fahrrader, Schlauch-
boot, Leergut, alles musste raus.
Fur groBe ORC-Regatten wech-
selten wir zuséatzlich die Segel
und das Vorstag; Heckklappe
und Cockpittisch wurden demon-
tiert. Auch ein Bugstrahlruder,
das man bei einem Cruiser ja ha-
ben mochte, kam von vornherein
gar nichtinfrage, wie auch ein
Teakdeck. All diese Kompromis-
se mussten auch bei einem klei-
nen Cruiser/Racer eingegangen
werden, hatten aber bei dem Ba-
sisboot nicht den erwinschten
Erfolg gebracht.

Dann aber Regatten wie das Sil-
verrudder (einhand rund Finen,
d. Red.) zu erleben hat einen
neuen DenkanstoB gegeben. Sie
bringen Segler auf das Wasser,
die vorher wenig oder gar keine
Berihrung mitdem ORC-Se-
geln hatten, die ohne Formel
segeln. Diese machen ihre Boote
zwar auch schnell, ihnen ist aber
der Sieg gar nicht so wichtig wie
das Ankommen. Da dachten wir,
ob nicht der Weg, den wir vor
40 Jahren gegangen sind, auch
heute der richtige ware.

Welcher Weg war das?

Der Segelsport hat sich schon
immer tber den Regattasport
definiert. Ich weiB noch, wie da-
mals mein Vater Willi zusammen

mitvan de Stadt die Ur-Varianta
entwickelt hat. Wir hatten am
See einen S-Jollenkreuzer, da

hatte van de Stadt gesagt, die Va-

rianta musse schneller sein als
dieses Boot. Damitfing es an.
EinJahrspater war die Varianta
Einheitsklasse des DSV, und man
kann damit heute noch Deut-
sche Meisterschaften segeln, mit
Klassenvereinigung und allem
Drumherum, das hat Dehler da-
mals sehr unterstitzt. 1976 ka-
men wir durch Zufall an die Bau-
lizenz fur den 470er, das waren
noch mal ganz andere Anforde-
rungen an die Herstellung, das
war eine richtige Einheitsklasse,
die Gewichtstoleranz betrug ein
halbes Kilogramm. Dafur muss-
ten wir Produktionsprozesse de-
finieren, von denen Dehler noch
heute profitiert. Dann entwickel-
ten wir mit der Sprinta Sport die
erste Dickschiff-Einheitsklasse,
mit der man aber auch im IOR-
System in Gruppe 4 nach Ver-

Boote eigneten sich aber auch
zum Touren. So gab es in der
Dehler-Historie immer wieder
Boote, die eine neue Technolo-
gie verkorpert haben. Jetzt
mochten wir da wieder anknup-
fen - dass einerseits Hochsee
und Kistenbereich unser Thema
ist, dass man zugleich aber auch
noch auf dem Boot wohnen
kann, wenn auch mit Abstrichen.
Wir sind an derselben Stelle wie
damals mit der Sprinta Sport.
Ich wirde die 30 od eher als Ra-
cer/Cruiser bezeichnen als an-
dersherum.

Neben den sportlichen Eigenschaften
machte einen Teil der Dehler-DNA
immer Innovation aus. Was wird an
der 30 od neuartig sein?

Einiges. Wir wollen eine Serie
bauen, keinen Einzelbau. Da ist
das Feld fur Innovationen deut-
lich kleiner als bei einem Einzel-
bau. Aber wir haben Moglich-
keiten. So wird der Kiel erstmals

»EIN CRUISER/RACER HATTE ZU
VIELE KOMPROMISSE BEDEUTET«

gutung segeln konnte. Da waren
auch neue Werkstoffe verarbei-
tet, wie Kevlar oder Aluminium-
verstarkungen. Gleichzeitig eig-
nete sich das Boot aber auch, um
mit Familie und Freunden auf
Tour zu gehen. Das ist die eigent-
liche Brucke zum heutigen Pro-
jekt der Dehler 30 od.

Die Dehler DB1, zunachst auch
als Einheitsklasse, spater dann
als DB2 ohne Einheitsklasse, wa-
ren ebenfalls Yachten, mit denen
man sehr erfolgreich segeln
konnte. Mitder DB?2 sind wir
Weltmeister geworden. Diese

nicht als Stahlguss gefertigt, son-
dern die Finne aus Aluminium
im Strangpressverfahren, das
hat es so noch nicht gegeben.
Die hohen Werkzeugkosten
rechnen sich aber nurin der Se-
rienproduktion und wenn man
nur einen Kiel anbietet und nicht
wie bei unseren Cruiser/Racern
bis zu drei Varianten. Wir wer-
den erstmals Lithiumbatterien
verbauen, einen Kohlefasermast
als Standard haben, ein Doppel-
ruder, Wasserballast und eine
vollig neu entwickelte Antriebs-
anlage. —
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SPRINTA SPORT
1977 die erste Seesegel-Ein-
heitsklasse: mit vier Kojen und
einem WC unter der Vorschiffs-
koje auch zum Cruisen geeignet

DB1
Der Dreivierteltonner mit
10,10 Meter Rumpflange
wurde als Serien-Einheitsklasse
1980 vorgestellt

Mit 9,14 Meter Rumpflange
ohne Bugspriet liegt sie an der
30-FuB-Gruppengrenze des
Einhandrennens Silverrudder

2016 bis heute, das ist eine lange
Entwicklungszeit. Was hat so lange
gedauert?

Entwicklungszeit ist etwas tber-
trieben. 2016 entstand die |dee,
2017 kristallisierte sich das
Kompetenzteam heraus, und
2018 zur boot in Dusseldorf
hatten wir das erste Kick-oft-
Meeting und unmittelbar da-
nach das ,Go" vom Vorstand.
Das Ziel der Einheitsklasse
zwingt uns zu besonders um-
fangreichen Tests der Prototypen
mitallen Entwicklungspartnern.
2020 beginnen wir mit der Aus-
lieferung der dann perfekten
Dehler 30 one design.

Mit der L30, Figaro 3, Sunfast 3300
und anderen sind mittlerweile sehr
dhnliche Boote im Angebot. Haben
Sie den ersten Boom verschlafen?

So ganz lange sind die ja noch
nicht auf dem Markt. Wahrend
die Figaro ein reines Regatta-

boot und die Sun Fast fur IRC op-

timiert ist, ist es nahezu dieselbe
Zielgruppe. Fur uns aber war es
ganz wichtig, eine grundliche
Analyse auf allen Gebieten
durchzufuhren, auch im Hin-
blick auf den Dehler-Marken-
kern, um unser Boot speziell fur
die Anforderungen unserer Kli-
entel zu entwickeln. Wir reden

bei der 30 od nicht uber ein rei-
nes Sportgerat, vielmehr haben
wir weiterhin die Kombination
Cruiser/Racer - nur miteiner
anderen Gewichtung, namlich
Racer/Cruiser. Wir sind eine
deutsche Werft, Nordeuropa
und das Mittelmeer sind unsere
Markte, so ein Boot muss also
auf diesen Revieren funktionie-
ren. Das bedeutet wenig Wind
bis viel Wind, wir haben ein
Fenster von 4 bis 40 Knoten kon-
zipiert. Das Boot muss auf allen
Kursen schnell sein und eben
nicht nurin der Biskaya bei kon-
stanten 15 bis 20 Knoten mit
Wind und Welle von hinten.

Birgt der Status Einheitsklasse nicht
auch hohe Risiken? SchlieBlich
nehmen Sie auf Formelzwiinge keine
Riicksicht, was aber auch bedeutet,
dass man mit der 30 od eventuell
nicht gut nach ORC segeln kann, was
den Einsatzzweck als Regattaboot
einschrianken und die Zielgruppe
verkleinern wiirde.

Das Segeln in einer Einheits-
klasse ist das ehrlichste Regatta-
segeln Uberhaupt; die Ausrede,
die Vermessung oder die Formel
sei schuld, gibt es hier nicht. Es
sind die spannendsten Regatten,
die es gibt, wie man zuletzt beim
Volvo Ocean Race gesehen hat.

Naturlich ist das Ziel Einheits-
klasse ambitioniert, aber im Off-
shore-Bereich haben wir so etwas
ja kaum. AuBerdem konnen wir
uns mitdem Boot fur die neue
olympische Disziplin Mixed-
Offshore bewerben, dafurist
eine Einheitsklasse zwingend
notig. Und ob man mitder 30 od
nichtauch auBerhalb der Klasse,
also innerhalb von Handicap-
Systemen wie ORC, bestehen
kann, werden wir sehen. Das
kommt auch darauf an, wie sich
die Berechnungsparameter ent-
wickeln werden, und eine gute
Crew braucht man sowieso.

schaftim Mixed-Hochseesegeln
beworben und waren da auch ei-
ner der Favoriten, aber das wirt-
schaftliche Konzept des Verban-
des, dass der Hersteller kosten-
los die Boote stellen und sie be-
treuen muss, diese Ressourcen
wollten wir lieber in die Entwick-
lung stecken.

Die 30 od sollte sich sowohl wegen
der Rumpflinge am oberen Rand
ihrer Gruppe als auch von den
Allround-Eigenschaften auf einem
Rundkurs ideal fiir das Silverrudder
eignen. Wie wichtig ist ein Sieg
2020?

Der Gedanke beim Silverrudder
istja ersteinmal das Ankommen.
Aber wir haben die Rumpflange
ganz bewusst fur die Gruppen-
einteilung gewahlt, ahnliche
Langengrenzen haben auch
schon andere Regatten ohne
Handicap-System. Ich bin selbst
dreimal mitgesegelt, und es
stimmt, dass das Boot dafir sehr
gut geeignet sein sollte. Die

30 od hat alle Voraussetzungen,
um dort in ihrer Klasse zu gewin-
nen. Aber fur einen Sieg spielt
natirlich auch die seglerische
Leistung eine Rolle. Das Boot
wird jedenfallsimmerin der La-
ge sein zu finishen.

Wird die 30 od Einfluss auf die
Entwicklung weiterer Dehler-Modelle

»DIE LANGE WURDE FUR DAS
SILVERRUDDER GEWAHLT«

Wie stark hat sich die neue
Olympiadisziplin auf die
Entwicklung ausgewirkt?

Die Entscheidung des Welt-
Seglerverbandes kam uberra-
schend, wir hatten das also in der
Entwicklung nicht geplant. Aber
sie hilft naturlich in der Vermark-
tung, zumindest wird jetzt uber
das Offshore-Segeln mit Ein-
heitsklassen geredet. Wir hatten
uns auch fur die Weltmeister-

haben, ist sie gar der Start einer
neuen Serie?

Wie schon gesagt, werden wir
alle Komponenten ausgiebig
testen. Die Ergebnisse werden
zeigen, welche neuen Verfahren
und Materialien in die Weiter-
entwicklung der Cruiser/Racer
von Dehler einflieBen konnen.
Zunachstist jedenfalls keine
weitere groBere Einheitsklasse
geplant.

ZEICHNUNGEN: YACHT/N. CAMPE
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