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: // Die Starken und
1 / /% Schwachen der
5 7 aktuellen Gerate-
i £ .
RSy Generation

Ausprobiert: Mit Lern88
schneller zur UKW—lee

DEHLER 30

Wag kani'dié spannendste
Neuentwicklung des Jahres? e

en 7,30 € - Spanien 7,30 € - Frankr:

Deutscl d 5,50 € - Osterreich 6,20 € - Schweiz 9,60 SFR — BeNeLux 6,40 € —

Die Rassy-Saga

Iraumschiffe aus Schweden: Wie Hallberg-Rassy seit
75 Jahren Segler in aller Welt begeistert. Ein Werftbesuch
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EIN RACER -

UCH ZUM CRUISEN

‘ Dehler bringt mit seinem neuen EINH EITSKLASSENRENNER ein
”~ durchdachtes und hochwertiges Boot auf den Markt, das unter Sgge}ﬂ/
maximalen Spaf bietet und dabei noch bewohnbar bleibt

_—

Der aggressive optische Eindruck tauscht nicht:
Der Gennaker hat raumschots kein Problem, das nur
2,8 Tonnen leichte Boot hinter sich herzuziehen

FOTO: YACHT (N: ‘GESTER



Dievielen Leinenmeter und

Trimmmoglichkeiten

bedeuten Trainingseinheiten

er lang erwartete und damit

umso spannendere Mo-

ment ist gekommen. Uber

Monate hinweg hat die

YACHT die Entstehung der

neuen Dehler 30 od beglei-
tet, von den ersten Entwiirfen iiber den Bau
der Formen bis zur Fertigstellung des Proto-
typs. Alle Uberlegungen, die zu diesem fiir
Dehler ungew6hnlichen Boot fiihrten, viele
Diskussionen und Entscheidungen konnten
dabei mitverfolgt und dokumentiert werden.
Doch wie bei jedem Modell, das entsteht, ist
das alles graue Theorie, sobald der Rumpf
zum ersten Mal das Wasser beriihrt. Dann
erst zeigt sich der echte Charakter.

Die Yacht war beim ersten Probeschlag
vor Cannes/Frankreich dabei und hatte die
Gelegenheit, das Boot auf allen Kursen bei
16 bis 18 Knoten Wind zu segeln, bei einer
See zwischen Welle und Diinung, also idea-
len Bedingungen. Aufierdem waren wir
noch einmal ein paar Wochen spiter bei
sehr leichtem Wind im Rahmen der Test-
fahrten zu Europas Yachten des Jahres vor
Barcelona/Spanien an Bord. So konnte sich
das Boot in einem breiten Windbereich pri-

sentieren. Und wie segelt es nun? Dazu spa-
ter. Zunichst zwei andere Aspekte der Deh-
ler: der Hilfsantrieb und die Nutzbarkeit un-
ter Deck.

DER PROPELLER DREHT

Als erste Serienwerft iiberhaupt setzt Dehler
auf den sogenannten Stealth-Antrieb. Das
Boot ist mit einer Wellenanlage ausgeriistet,
welche sich komplett in den Rumpf einzie-
hen lasst. Entwickelt wurde das System vom
Amerikaner George Bieker und findet sich

DAS BOOT
SEGELT AGIL
UND SPRITZIG,
ZUGLEICH
AUSGEWOGEN
UND STEIF

mittlerweile auch im Rumpf der neuen Club
Swan 36 wieder. Ziel dieses Mechanismus
ist, den Widerstand unter Segeln so gering
wie mdglich zu halten. Zwar wird das inner-
halb eines Handicapsystems wie ORCi sogar
bestraft, darauf kam es den Konstrukteuren
aber nicht an. Denn das Boot soll vor allem
schnell sein, ohne Kompromisse hinsicht-
lich eines Rennwertes eingehen zu miissen.

Die Hanseyachts AG in Greifswald will
mit der 30 od an glorreiche Regattazeiten an-
kniipfen, als sich die Einheitsklassen Sprinta
Sport und DB1 grofier Beliebtheit erfreuten.
So ist auch die neue 30 od als Einheitsklasse
konzipiert. Genug Masse an Booten voraus-
gesetzt, soll nur gegen baugleiche Yachten
gesegelt werden, mit maximalem Spaf3, wel-
cher als Speed definiert wurde. Zugleich sol-
len Crews mit der 30 od bei den stark wach-
senden sogenannten Shorthanded-Regatten
Silber abrdumen. Veranstaltungen also wie
das Silverrudder oder Vegvisir Race, wo al-
lein oder zu zweit ohne Vergiitung gegen-
einander regattiert wird.

Dieser Teil der Konzeption erklidrt den
Hilfsantrieb. Den Widerstand des Propellers
und der Welle oder eines Saildrives mini-

s

FOTOS: YACHT/N. GUNTER
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mieren zu kénnen bringt direkt ein paar
Zehntelknoten Speed. Der Wellenbock ist
dazu innerhalb einer Art Schwertkasten ge-
lagert und kann vom Cockpit aus eingezo-
gen oder ausgefahren werden. Die Mecha-
nik dazu, ein Edelstahlgestéinge mit Raster-
und Gewindeverriegelung, erscheint bei der
ersten Benutzung zwar etwas hakelig. Nach
zwei, drei Versuchen jedoch ist das Prinzip
klar und die Bedienung ohne grofien Kraft-
aufwand und viel Nachdenken zu meistern.

Angetrieben wird die Welle von einem
10-PS-Nannidiesel. Dieser brachte das 2,8
Tonnen leichte Boot bei ruhigen Bedingun-
gen auf maximal 6,3 Knoten bei 2700 Umdre-
hungen, 5,0 Knoten waren es bei 2100 Um-
drehungen, also gerade genug, um die Deh-
ler bei Flaute iiber ldngere Distanzen mit
akzeptabler Geschwindigkeit zu schieben.
Werksseitig ist der Nanni fiir maximal 3000
Runden pro Minute ausgelegt, und laut Oli-
ver Schmidt-Rybandt, der mit seiner Firma
Speedsailing das Boot mitentwickelt hat, soll
in der Serie ein angepasster Propeller ver-
baut werden, welcher dann noch einmal 0,5
Knoten mehr Speed bringen kénnte.

Sowohl beim schnellen Anfahren von
Standgas auf Maximaldrehzahl als auch
beim abrupten Abstoppen waren keine Ver-
haltensauffélligkeiten am Antriebsstrang zu
bemerken. Allerdings rappelt der Diesel mit
seinen zwei Zylindern traktorendhnlich, da-
fiir kann aber Dehler nichts, das ist bauart-
bedingt. Die Wahl zugunsten des Herstellers
fiel wegen des Gewichtes - es ist der derzeit
leichteste Motor mit dieser Leistung.

Unter Deck sollte sich die Crew unter
Maschinenfahrt jedoch nur authalten, wenn
es nicht anders geht. Denn wieder aus Ge-
wichtsgriinden wurde auf eine Schallddm-
mung verzichtet, was sich in den Achter-
kojen, quasi mit dem Ohr direkt am Aggregat,
mit briillend lauten 92 Dezibel bemerkbar
macht. Im Salon sind es noch 80, in der Vor-
schiffskoje 78 Dezibel, beides Werte weit
jenseits von angenehm.

EIN RAUMWUNDER UNTER DECK

Teil des Konzeptes ist, dass die Dehler 30 od
nicht nur schnell segeln, sondern auch den
notigsten Komfort bieten soll, um wihrend
einer Regatta und sogar wihrend eines
mehrtégigen Urlaubst6érns auf ihr wohnen
zu koénnen. Nicht einmal 100 Kilogramm Ge-
wicht fiir Einbauten gab der federfiihrende
Konstrukteur Matthias Broker seinem
Designteam von Judel/Vrolijk und Co —

ALLES, WAS GEHT

Bei der Beschlagsausstattung wurden KEINE KOMPROMISSE
eingegangen, jeder Trimmwunsch ist erfiillbar

AUSBAUMER
Der Holepunkt fir den Code Zero sowie den
Gennaker lasst sich nach auBen verlagern

BUGSPRIET
Der GFK-Russel ist so lang, dass sich die
Gennakerschoten innen fahren lassen

STECKSCHOTT
Das untere Teil ist hochklappbar, ein
schneller Schutz gegen Schlagwasser

HOLEPUNKT
Die Genua ist mit Barberholern und Ringen
dreidimensional in jede Richtung trimmbar
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NUR DAS, WAS MUSS

Das Ambiente ist STYLISCH UND FUTURISTISCH, das recht
leere Boot bietet ein enormes Innenraumvolumen

PANTRY
Kocher und Spiile in einem Block,
Utensilien lassen sich darunter verstauen

£ 3

V.

WC-RAUM
Das Pumpklo ist zwar gut nutzbar, die
Privatsphare jedoch etwas eingeschrankt

DOPPELKOJE
|m offenen Vorschiff finden zwei Personen
ausreichend Platz, es ist zugleich Segellast

HILFSANTRIEB
Die Leistung des Diesels ist gerade aus-
reichend, das Aggregat werkelt aber sehr laut

dafiir frei. Auf Innenschalen wurde deshalb
komplett verzichtet. Ebenso auf Bodenbret-
ter; die Crew steht direkt auf dem Rumpf.

Ein sofort spiirbarer Vorteil dieser Ver-
knappung ist ein immenses Raumgefiihl. In
Anbetracht der aggressiven Linien, welche
das Boot zumindest von schrég vorn betrach-
tet recht schlank und niedrig wirken lassen,
offnet sich unter Deck ein iiberraschend gro-
fer Raum. Dieser entsteht zum einen wegen
der weitgehend fehlenden Einbauten, die
lichten Mafie reichen direkt von Rumpfscha-
le zu Rumpfschale. Die durchbrochenen
Schotts, mehr aus Gewichtsgriinden als we-
gen der Optik, sowie der freie Blick bis in den
Bug tragen auflerdem dazu bei. Und dieser
Eindruckist keine Mogelpackung. Im Nieder-
gangsbereich werden 1,83 Meter Stehhéhe
geboten, seitlich, vor der Pantry und vor den
Achterkojen, sind es noch 1,74 Meter. Zwar
miissen hoch Gewachsene iiberall zumindest
leicht gekriimmt stehen; fiir ein Boot von
knapp iiber neun Meter Rumpfldnge, noch
dazu einen Racer, bei dem jede Art Hochbau
zulasten des Gewichtes und damit der Ge-
schwindigkeit geht, sind das jedoch erstaun-
lich komfortable Mafie.

Bis zu acht Personen kénnen theoretisch
auf der Dehler schlafen, in der Doppelkoje
vorn, auf den beiden Salonbidnken und in
den zwei Doppelkojen achtern. Aber eben
nur theoretisch. Die Liegefliche vorn ist mit
knapp zwei Meter Lange, 1,55 Meter Breite
auf Schulterh6he und immerhin noch 60
Zentimetern im FufSraum ohne Abstriche fiir
zwei Personen geeignet; da bietet manche
auch deutlich grofiere Fahrtenyacht mit oft
spitz zulaufender Koje im Fufiraum deutlich
weniger Komfort. Zudem stehen iiber der
Koje rund 90 Zentimeter lichte Héhe zur
Verfiigung. Allerdings gibt es kein Vorschiffs-
luk, die einzige Offnung ist das Luk vorn im
Salon im Kajiitaufbau. Eine Durchliiftung
des Bootes ist nur iiber dieses Luk und den
Niedergang moglich. Da es jedoch keine
Sprayhood gibt, muss bei Regenwetter das
Schiebeluk, als Mini-Dodger ausgelegt, zu-
gezogen werden. Dann bleibt nur die Off-
nung des Steckschotts sowie die leicht an-
gestellte Decksluke, um Frischluft ins Boot
zu bekommen. Mit mehreren Personen un-
ter Deck und vielleicht noch feuchten Segeln
oder Klamotten konnte es unter diesen Be-
dingungen schnell schwiil werden.

Die Vorschiffskoje ist wegen der grolen
Offnung im Schott sehrleicht zu entern, aber
Vorsicht! Alle Offnungen in den Schotts sind

FOTOS: EYOTY/R. TOMLINSON (L. 0.), YACHT/N. GUNTER (5)

mit Flanschen versehen. Diese sollen dem
Boot nicht in erster Linie zu seinem etwas
raumschiffartigen Ambiente unter Deck ver-
helfen, sondern sie versteifen die Schottoff-
nungen. Ihre Kanten jedoch sind sehr scharf.
Kniet man sich etwa auf das Polster der Vor-
schiffskoje, um in diese zu krabbeln, gibt das
Polster nach, und das Schienbein schabt
schmerzhaft iiber diese Kante. Achtern pas-
siert dasselbe.

Die beiden Salonkojen eignen sich mit
1,92 Meter Lange bei nur 56 Zentimeter Brei-
te nicht zum komfortablen Schlafen. Die
formverleimten Holzabdeckungen kénnten
jedoch mit Taljen nachgeriistet werden.
Dann entstiinden zwei ideale, rohrkojen-
dhnliche Ruhestétten vor allem fiir den Re-
gattabetrieb. Achtern stehen jeweils 2,02
Meter Lange und 1,08 Meter Breite auf
Schulterhdhe sowie 0,83 Meter im Fufiraum
als Liegefldche zur Verfiigung. Damit sind
diese Kojen nicht als Doppelkoje geeignet,
aber jeweils eine sehr komfortable Einzel-
koje. Eigner sollten sich iiberlegen, ob sie die
grofRen Offnungen in den senkrechten Ver-
steifungen zum Motorraum mit einer Art Se-
geltuch oder Ahnlichem verblenden - sonst
hat man das Gefiihl, im Maschinenraum zu
schlafen. Insgesamt finden also vier Perso-

FUR EINEN
RACER
ERSTAUNLICH
WOHNLICH UND
KOMFORTABEL

nen absolut ausreichenden Schlafraum, zur
Not ginge es sogar zu sechst.

Gekocht wird spartanisch einflammig
mit Gas, daneben gibt es eine kleine Spiile.
Diese ldsst sich zwar multifunktional per
Einlegebrett in eine Arbeitsflache verwan-
deln, von einer Pantry zu sprechen wire
aber ein zu hohes Pradikat. Zumal im darun-
ter befindlichen, per Stoffbespannung und
Reifiverschluss verschliefSbaren Stauraum
die Kiichenutensilien wie Topfe und Ver-
pflegung recht ungeordnet durcheinander
liegen. Aus Fahrtenseglersicht kann der Kii-
chenblock nur als rudimentér oder als Heif3-
wasserbereiter bezeichnet werden, Regatta-
seglern dagegen konnte er schon wieder zu
iippig erscheinen.

Anlage unter voller Kontrolle

Ein weiterer Kompromiss ist die Nass-
zelle. Das Pump-WC mit Fikalientank ist ein
Zugestdndnis an Komfort. Allerdings ist die
Toilette nur mittels einer Falttiir vom Salon
getrennt, das ganze Schott aus optischen
und Gewichtsgriinden unten offen. Das si-
chert zwar ein gewisses Maf} an Privat-
sphére, etwaige Geriiche konnen sich je-
doch recht ungehindert verbreiten.

Schade aus Komfortsicht ist das fehlen-
de Waschbecken im WC-Bereich. Der Block
fiir Stauraum dort wére dafiir pradestiniert.
Dazu hitten jedoch Leitungen vom an Steu-
erbord befindlichen flexiblen Wassertank
nach Backbord gelegt werden miissen. Das
hétte zusétzliches Gewicht sowie konstruk-
tionelle Zugestdndnisse wie Durchbriiche in
den tragenden Bodenstrukturen bedeutet.

Trotz dieser Kompromisse und Ein-
schrankungen ist ein erstaunlich wohnliches
Boot entstanden, mit einem modernen Am-
biente, das nicht an eine Rennmaschine er-
innert. Dazu tragen auch die grof¥flichig an-
gebrachten Verkleidungen aus Mesh-Ge-
webe bei. Ob sie, wie beim Prototypen, auch
an der Kajiitdecke notig sind, muss jeder
Kiufer selbst entscheiden. Denn die bemer-
kenswert saubere Laminatverarbeitung kann
sich durchaus sehen lassen. -
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DEHLER 300D

Viel Segelfliche, tiefer Kiel, breites Heck,
geringes Gewicht - alles Merkmale eines

Racers. Dennoch gibt es sechs Kojen

MESSWERTE TECHNISCHE DATEN
SEGELLEISTUNGEN, Konstrukteur..... Judel/Vrolijk & Co
OHNE ABDRIFT UND STROM CE-Entwurfskategorie .................... A
................................. it |
(396rad ________[DEI Wasssdinlenlngs 8,97 m
[o06ad BT 3,25m
, RO 2,20m
EEXX Y 10.0 | | Goyicht... . 2,81
[ 1506rad* XU Ballast/-anteil ................ 0,94 t/34 %

2kn 4 kn 6 kn 8kn 10 kn
GroBsegel ............................ 33,5 m?
Wind: 16-18 kn (4-5 Bft.) Genua (mit Reff) 28,2 (21,9) m?

Wellenhohe: Dunung ca. 1 Meter

*Mit Gennaker

POTENZIAL
STZ'=5,6 7
4,0 Cruiser Performance-Cruiser 5,0

Der Wert wird durch den tiefen Kiel und
Wasserballast moglich

KOJENMASSE
Yorschiff 'WT)x 1,55/0,60 m
Salon (je) 1,92x0,56 m|
Y N 2 02 x 1,08/0,83 m
Kﬂﬂpﬂ ! n. Ah. ¥, 1. o

Maschine (Nanni N2.10) 7,4 kW/10 PS

RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
GFK-Sandwich im Infusionsverfahren

mit Carbonrahmen

PREIS UND WERFT

GrundpreisabWerft ........... 130000 €
Preis komplett .................. 195000 €
Garantie/gegen Osmose ...... 2/2 Jahre

WERFT Hanseyachts AG Greifswald,
www.hanseyachtsag.com

VERTRIEB Speedsailing Rostock,
www.speedsailing.de; Handlernetz

M—BEWERTUNG

Eine neue Einheitsklasse, die ex-
akt ins Anforderungsprofil passt.
Zu zweit und einhand segelbar.
Allroundeigenschaften, hohes
Speedpotenzial und dennoch fur
Fahrtentorns mit eingeschrank-
tem Komfort nutzbar

KONSTRUKTION UND KONZEPT

© Klarer Zuschnitt auf die Zielgruppe
© Hohe Wiederholgenauigkeit

© Attraktiver Preis

SEGELLEISTUNG UND TRIMM
© GroBes Leistungspotenzial
© Leistungsorientiertes Cockpitlayout

@ Manévrierfihigkeit unter Maschine

WOHNEN UND AUSBAUQUALITAT
© Gute Laminat-Oberflichen

© SechsKojen

@ Nurein Luk, wenig Durchliiftung

AUSRUSTUNG UND TECHNIK

0 Durchdachte Beschl 4

S 9

© Einziehbarer Antriebsstrang

' Dimensionslose Zahl. Berechnung: 2VS/3VV. Je hoher der Wert, desto mehr Segelflache (S) hat das Schiff in Relation zur Verdrangung (V)

JPK 10.30
Konstrukteur ............. Jacques Valer
Rumpflinge ....................... 10,34 m
Breite....................ooo 3,32 m
Tiefgang ... 2,05m
Gewicht ................................ ’,5%
Ballast/-anteil ................. 1,5t/43 %
GroBsegel ........................... 34,0 m?
Genua ...l 25,0 m?
Segeltragezahl ........................ .. 5,1
Grundpreis ab Werft ........... 135000 €
YACHT-Test ................... Demnidichst

Fokus auf den Einsatz bei Hoch-
see-Regatten ein- und zweihand.
IRC-optimiert, hohe Leistungs-
fahigkeit, dennoch tourentauglich

DIE KONKURRENZ

L 30
Konstrukteur .............. Andrej Justin
Rumpflinge ......................... 9,25m
| e — 2,54m
Tiefg. (Hubkiel) ............. 0,58-1,82m
Gewicht ... 1,9t
Ballast/-anteil ................. 0,7t/37 %
GroBsegel ........................... 29,8 m?
Genua............................... 22,7 m?
Segeltragezahl ........................ ... 5,9
Grundpreis abWerft .......... 100000 €
YACHT-Test ....................... 12/2017

Trailerbar, fahrtentauglich, ein-
heitsklassenfahig: Das schmale
leichte Boot wurde fir die Mixed
Offshore Worlds ausgewahlt

POGO 30
Konstrukteur ................. Finot/Congq
T R — 9,14m
BeRe... s 3,70 m
)]0 | 1,93/1,05-2,50 m
T T — 2,8t
Ballast/-anteil ................. 0,91t/32%
GroBsegel .......................... 34,0 m?
Genua............................... 28,0 m?
Segeltragezahl ... 5,5
GrundpreisabWerft ............ 117000 €
YACHT-Test ...........coccoeenn 14/2013

Einer der Wegbereiter der leis-
tungsorientierten Hochsee-
Racer. Lange Zeit die Messlatte
fur Leichtbau in diesem Segment

Konstrukteur ........ Andrieu/Verdier
Rumpflinge ........................ 9,99 m
Bootle o cnnaininsnnn e 3,40 m
Tiekgang o.onmmm i 1,95 m
Gewicht

Ballast/-anteil

GroBsegel

(T T, S —
Segeltragezahl ........................... 5,1
Grundpreis abWerft ... . 130900 €
YACHT-Test ... 12/2019

Innovativer Serien-Racer fiir den
kompromisslosen Einsatz bei
Ein- und Zweihand-Regatten
nach IRC auf langeren Strecken

"

FOTOS: YACHT/J.-M. LIOT (2, L. U. L., L. U. R.), YACHT/M. STRAUCH (L. U. M. L.), EYOTY/B. KOLTHOF (L. U. M. R.); ZEICHNUNG: YACHT/N. CAMPE
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EINE ECHTE SPASSMASCHINE

Warum mancher Kompromiss unter Deck
notig war, zeigt sich unter Segeln. Die Dehler
30 od benimmt sich wie eine grofie Jolle,
spritzig im Antritt, leicht dirigierbar, fein-
fithlig und aggressiv. Die Beschlége sitzen,
wo sie sein sollen, das Cockpit ist zum Se-
geln ausgelegt, alles ist erreichbar, jederzeit
ist ausreichend Halt gegeben. Kleiner Nach-
teil dieses Layouts: Im Hafen gibt es kaum
Sitzgelegenheiten mit gleichzeitigem beque-
mem Anlehnen. Dazu konnte man sich
hochstens zwei Beanbags auf den Cockpit-
boden legen oder sich auf die fast waage-
recht ausgestellten Fuf3stiitzen setzen.

Am Wind mit vollem Grof} und Genua se-
geltdie Dehler sehr ausgewogen, vertréagt viel
Lage, ohne, dank der Doppelblattanlage, aus
dem Ruder zu laufen. Zwar gibt es recht star-
ke Bewegungen in Lingsrichtung beim Ab-
bremsen in einer Welle und anschliefSender
Beschleunigung, welche in Oberkérper-Pen-
delbewegungen der Crew resultieren, aber
das ist normal fiir Leichtgewichte.

Die Dehler 30 od ist serienméflig mit
Ballasttanks ausgeriistet. Rund 200 Kilo-
gramm lassen sich in Form von Wasser zum
Trimmgewicht der Crew addieren. Das Be-
fiillen mittels Elektropumpe dauerte aller-
dings fast sechs Minuten. Fiir Langstrecken
ist das in Ordnung, zumal das Wasser vor
dem Wenden in nur 30 Sekunden von Luv
nach Lee lduft. Auf kurzen Up-and-Down-
Kursen jedoch wire eine schnellere Befiil-
lung wiinschenswert, da das Wasser norma-
lerweise auf dem Vormwindgang abgelassen
und fiir den Amwindgang wieder hinein-
gepumpt wird. Das zusétzliche aufrichten-
de Moment lief? sich beim Segeln vor Cannes
kaum als Speedgewinn feststellen, auch we-
gen der grofien Zeitspanne des Befiillens. Es
entstand ein Anflug des Eindrucks, dass der
Wind etwas nachgelassen habe, weil das
Boot etwas aufrechter segelte; auf der Logge
war aber kein merklicher Unterschied fest-
stellbar. Wie viel das zusétzliche Gewicht in
Luv bringt, wird sich erst beim direkten Ver-
gleich zweier Dehler 30 zeigen.

Richtig Spal macht die Dehler raum-
schots mit dem 95 Quadratmeter grofien
Gennaker. Dieser ist nicht wie bei Fahrten-
yachten ein Leichtwindsegel, das noch mal
so einen oder anderthalb Knoten mehr Ge-
schwindigkeit bringt. Wegen des geringen
Gewichtes 16st sich das Boot ab etwa 16 Kno-
ten Wind aus seinem Wellensystem und
wechselt vom Verdrangermodus in den Gleit-

zustand. Zumindest kann man es dann auf
den Riicken von gréfleren Wellen bringen
oder in einer Motorbootwelle mitsurfen. Fiir
permanentes Gleiten bedarf es noch etwas
mehr Wind. Dabei bleibt die Dehler erstaun-
lich zahm auf dem Ruder und liegt sehr steif
auf dem Wasser. Selbst Anspitzen mit viel
Kréngung steckt sie ohne Tendenz zum Son-
nenschuss weg. Dabei bleibt sie sehr agil
und mandvrierwillig, was besonders im Ein-
handmodus oder zu zweit mit einer Person
unter Deck sehr willkommen ist. Denn die
grofie Blase ldsst sich nicht mehr aus der
Hand fahren, und allein, mit einer Hand per
Winsch, ist der Gennaker manchmal nicht
schnell genug trimmbar. Wenn aber dessen
Vorliek zu stark einfillt, kann der Steuer-
mann darauf mittels Abfallen reagieren, und
das Boot setzt diesen Befehl spontan um.

FUR ECHTE SEGELENTHUSIASTEN

Die neue Dehler preislich einzuordnen ist
nicht leicht. Der Grundpreis ab Werft er-
scheint im Vergleich zur Konkurrenz hoch,
ist aber nur bedingt anwendbar. Denn bei
der Dehler sind bei rund 130000 Euro schon
der Carbonmast, Wasserballast, Lithiumbat-
terie und vieles mehr inbegriffen. Fiir rund
195000 Euro gibt es das Boot dann komplett,
inklusive Folierung. Vergleichbar ausgeriis-
tet kommt eine Pogo 30 oder Sun Fast 3300
auch schnell an die 200000 Euro und dar-
iiber. Generell ist ein Preisvergleich dieser
Art Boote schwierig, da sie alle sehr indivi-
duell ausgerichtet sind, anders als etwa im
Fahrtenyacht-Serienbau.

Was kiinftige Eigner, von denen es schon
iiber 20 geben soll, aber bekommen, ist ein
echtes Regattaboot, auf dem man auch woh-
nen kann - nicht umgekehrt. Ein Boot, mit
dem man sich beschéftigen kann und muss,
um die richtigen Segelkombinationen her-
auszufinden und damit die Mandover sitzen.
Denn diese beiden Kriterien werden iiber
den Regattaerfolg entscheiden. Wer also mit
seinem Segelpartner am Wochenende aufs
Wasser will, um sich mit seinem Boot zu be-
schiftigen, dessen Wesen zu erkunden, et-
was auszuprobieren, besser zu werden, um
dann zwei bis drei Langstreckenregatten im
Jahr zu segeln und zwischendurch auch ein-
mal Urlaubstage ohne Hast zu verbringen,
hat mit der Dehler 30 od seit Langem einmal
wieder ein Boot aus deutscher Produktion,
das all dies moglich werden ldsst.

LARS BOLLE



