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YOM ENTWURF ZUM BOOT
Die Entstehung der Dehler 30 one design begleitet die
YACHT exklusiv in einer groBen mehrteiligen Serie

HEIMLICH UND
VERBORGEN

Die neue Dehler 30 od wird mit einem INNOVATIVEN ANTRIEB
ausgeriistet. Die einziehbare Wellenanlage, eine der ersten in Serienreife,
kénnte sich schon bald auf Fahrtenbooten wiederfinden

]

ZEICHNUNG: JUDEL/VROLIJK & CO,

as Boot soll richtig schnell
segeln, das war ein ganz
wichtiger Aspekt’, sagt Mat-
thias Broker, federfiihren-
der Konstrukteur der Deh-
ler 30 one design. Schnell
bedeutet, dass unter idealen Bedingungen
schon mal eine Zwei vorn auf der Logge er-
scheinen sollte. Wegen dieses Zieles ent-
schieden sich Werft und Konstrukteure fiir
eine Einheitsklasse und gegen ein Boot, wel-
ches in eines der verbreiteten Handicap-
Systeme hineinkonstruiert wird.
WVergiitungsformeln versuchen, brem-
sende oder schneller machende Konstruk-

EIN- UND AUSFAHRBAR
Der Antrieb istim Prinzip eine herkémmliche Wellenanlage
mit Wellendichtung und Flexkupplung. Allerdings istein
Kardangelenk (orange) installiert, welches eine bewegliche
Propellerwelle innerhalb eines Kastens ermaglicht

tionsmerkmale zu bewerten. Wenn man also
ein bremsendes Konstruktionsmerkmal an
seinem Boot hat, erhélt man dafiir eine Ver-
giitung, und das sollte idealerweise kein
Nachteil sein. Manchmal ist das sogar ein
ganz kleiner Vorteil®, so der Entwickler vom
Konstruktionsbiiro Judel/Vrolijk & Co in Bre-
merhaven.

Einen solchen Bereich gibt es unter dem
Rumpf, beim Antriebssystem. Urspriinglich
war fiir die Dehler 30 od ein Elektrokonzept
verfolgt worden. ,Sie ist ein innovatives
Boot", so Briker, ,und wir wollten auch beim
Hilfsantrieb innovativ sein.” Die aktuelle Kli-
madiskussion und das griine Image des Se-

gelsports spielten dabei eine nicht geringe
Rolle. Dieser Elektroantrieb sollte einldapp-
bar sein, um moglichst wenig Widerstand zu
bieten und damit zur angestrebten hohen
Geschwindigkeit beizutragen. Denn alles,
was unter Wasser aus dem Rumpf heraus-
ragt, bremst logischerweise - was aber nicht
unbedingt schlecht sein muss. , Wenn wir ei-
ne Yacht fiir das Vergiitungssegeln entworfen
hitten, wire es einfach gewesen’, so Broker.
Dann hiitte ganz konventionell eine Einbau-
maschine mit Saildrive installiert werden
konnen. Er mache das Boot zwar tatsichlich
langsamer, in der Berechnung wird das aber
beriicksichtigt. Spiele aber die Vergiitung —>
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DER ANTRIEB IM DETAIL

Alle strukturellen Teile werdern IN FORMEN LAMINIERT. Nur so sind eine kosteneffiziente
Serienfertigung und die notige Teilegleichheit einer Einheitsklasse realisierbar

ABSCHLUSS
Von Platten wird der Schacht beim Hoch-
ziehen der Welle verschlossen. Es bleiben
schmale Fugen und wenig Verwirbelung

KLAPPBOCK
Im ausgefahrenen Zustand ist der Antrieb eine Wellenanlage. Der massive untere Teil dient
der Wasserverdrangung im Wellenkasten. Er ist zwar nicht strémungsgunstig, dieser
Nachteil wird jedoch mittels des Festpropellers gegenuber einem Faltprop kompensiert

ARRETIERUNG
Mit dem Edelstahlgestange wird der Bock
aufgeholt und abgelassen und in der jeweili-
gen Position einfach arretiert

DICHTUNG
Ab der Wellendichtung sind alle Teile
erprobte Katalogware und identisch zu
vergleichbaren Wellenanlagen

UBERGANG
Eine flexible Lippe kaschiert den Scharnier-
spalt des Lagerbockes. Sie kann entfernt wer-
den, um an das Kardangelenk zu kommen

WARTUNG
Der bewegliche Bock kann komplett aus
dem Rumpf gezogen werden. Reparaturen
sind so auch extern maglich

YERBINDUNG
Das Kardangelenk ist eine Spezialanferti-
gung. Die Schmierung wird mittels einer
Muffe vom umgebenden Wasser getrennt

———

—
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keine Rolle, weil man Regatten ohne Berech-
nung, wie etwa das Silverrudder, gewinnen
wolle, wire so ein Saildrive eben nur brem-

send, ohne Vergiitung.
D sollte dhnlich einem Hydrogene-

rator am Heck angebracht und
hochklappbar sein. ,,Gescheitert ist das Gan-
ze an der Ladetechnik und an Vorgaben des
Welt-Seglerverbandes", so Broker. Die Deh-
ler 30 od soll die Kategorie A, Hochsee, er-
halten, welche fiir Hochseeregatten nétig ist.
Fiir diese fordere der Welt-Seglerverband,
dass das Boot mit seinem Hilfsantrieb min-
destens acht Stunden lang 80 Prozent der
Rumpfgeschwindigkeit fahren miisse. Dies
ist fraglos auch fiir Uberfiihrungen oder
wenn das Boot zum Fahrtensegeln benutzt
wird, eine sinnvolle Forderung. ,Das hitte
jedoch unglaubliche Batteriekapazitéten er-
fordert“; mit der notigen Anzahl Bleiakkus
wire das Boot viel zu schwer geworden. Li-
thium-Ionen-Akkus dagegen, um mehr als
die Hilfte leichter, wéren viel zu teuer und
immer noch zu schwer gewesen.

Ein zusitzlicher Generator sollte Abhilfe
schaffen, der wihrend der Fahrt den Batte-
riestrom strecken sollte, wenn die Akkukapa-
zitét zur Neige geht. ,Die entsprechende La-
detechnik gibt es aber nicht fertig am Markt,
und wir hétten sie entwickeln miissen.’ Der
notige Generator wire auflerdem so schwer
gewesen, dass er einem Einbaudiesel ent-
sprochen hitte. Man hitte im Gegenzug
dann zwar auf die Batterien verzichten kén-

eshalb die Idee des einklapp-
baren Elektroantriebs. Dieser

-nen, ,das wire aber kein wirkliches E-Kon-

zept mehr gewesen, sondern ein ganz nor-
maler Diesel-elektrischer Antrieb.” Das E-
Konzept wurde verworfen.

Einklappbar sollte der Antrieb dennoch
sein. Was also tun? In Greifswald erinnerten
sich die werftinternen Entwickler an ein Sys-
tem, das der US-Konstrukteur Paul Bieker
entworfen hat und welches bisher wegen
seiner aufwéndigen Fertigung nur in einigen
Einzelbauten wie den Volvo 70, STP 65 oder
Maxis zum Einsatz kam. Die Dehler 30 od
soll jedoch eines der ersten Serienboote da-
mit sein.

Bei Biekers System, es heifdt bei Dehler
»Stealth Drive’, ,verborgener Antrieb’, ist der
Antriebsstrang einziehbar. Die Kraft liefert
ein normaler Einbaudiesel, hier ein Nanni
N2.10 mit 7,36 kW (10 PS), der derzeit leich-
teste in dieser Leistungsklasse. Fiir das Deh-

»WIR WOLLTEN
AUCH BEIM
HILFSANTRIEB
INNOVATIV
SEIN«

ler-Team bestand die Herausforderung dar-
in, alles ab dem Flansch, der Verbindung
von Motor und Welle, von Biekers Vorlage
zur Serientauglichkeit zu entwickeln.

Dabei galt es mehrere Herausforderun-
gen zu meistern. Das System besteht aus ei-
nem Kasten, dhnlich einem Schwertkasten,
in dem ein Formteil lduft, welches die Wel-
lenlager und -bocke, die Welle und den
Festpropeller trédgt. Es wird aus Glas- und
Kohlefaser gefertigt, um die entstehenden
Lasten aufnehmen zu kénnen. Beim Aus-
fahren verkeilt sich dieses bewegliche Teil
im Kasten und wird damit starr. Eine obere
und untere Abschlussplatte verschlieflen im
aufgeholten wie im abgesenkten Zustand
die Rumpfaussparung fiir den Propeller, da-
mit es dort nicht zu zusétzlichen Verwirbe-
lungen kommt. Die Antriebswelle ist iiber
ein Kardangelenk mit dem Motorflansch
verbunden.

Unter der Welle ist dieses bewegliche
Teil als Volumenkorper ausgeformt. Im ein-
gezogenen Zustand verdrdngt er einen
Grofiteil des Wassers im Kasten, welches
sonst als zusétzliches Gewicht mitge-
schleppt werden miisste. Das Gewicht die-
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IN DER NACHSTEN FOLGE
Die Dehler 30 one design ist fiir das Segeln
mit zwei Personen konzipiert. Wir stellen das
Bedienkonzept ausfihrlich vor

ses Mechanismus entspricht inklusive des
mitgefiihrten Wassers rund um den Propel-
ler etwa dem eines Saildrives, jedoch ohne
dessen Widerstand zu erzeugen.

Bedient wird der Stealth Drive mittels ei-
nes Handgriffes, der am Formteil befestigt
ist, aus dem Cockpitboden ragt und dort in
aufgeholtemn und abgesenktem Zustand ver-
riegelt werden kann.

Die Einbaumaschine kann wie iiblich
auch im aufgeholten Zustand zur Energie-
erzeugung genutzt werden; dazu muss die '
Maschine nur ausgekuppelt werden. Falls
dabei doch jemand an den Ganghebel
kommt und einen Gang einlegt, lduft der
Propeller auch eingezogen, ohne Schaden
zu nehmen oder den Schacht zu zerstéren.
Weil dann jedoch das Formteil nicht mehr
verkeilt ist und etwas Spiel hat, diirfte es or-

dentlich rappeln.
S peller, der Welle oder den Lagern,
kénnen iiber Revisionséffnungen
die Keile entfernt werden. Dann muss nur
noch die Welle vom Kardangelenk gelost
werden, die Sicherung ist lediglich eine In-
busschraube, und das gesamte bewegliche,
nur sechs Kilogramm schwere Formteil kann
aus dem Kasten gezogen werden. Wer schon
einmal im Winterlager unter dem Boot Re-
paraturen an den erwéihnten Teilen durch-
fithren musste, kann ermessen, welch grofie
Erleichterung es wire, alles komplett wie bei
der Dehler mit in die heimische Werkstatt
nehmen zu kénnen oder auch zum Fach-
mann zu bringen, statt dass dieser zum Boot
kommen muss.

Ob sich der Stealth Drive bewéhrt, wird
der Praxistest zeigen. Die einziehbare Welle
scheint jedoch das Potenzial einer Alterna-
tive zum Saildrive zu bieten. Sie vereint die
Vorteile einer Wellenanlage, ohne deren Wi-
derstand zu haben, wie die einfache Mecha-
nik gegeniiber dem aufwéndigeren Getriebe
eines Saildrives. Ein teurer und anfilligerer
Faltpropeller ist nicht nétig, und das Getrie-
be befindet sich im Boot. Auch kénnte ein
komplettes Ersatzteil wegen der Serienferti-
gung giinstiger sein als ein neuer Saildrive.

Vielleicht ist dies ja der Anfang eines
sogenannten Spin-Offs: eine Entwicklung,
die es vom Regatta- in den Fahrtenbereich
schafft.

ollte am Antriebsstrang einmal ei-
ne Reparatur notig sein, am Pro-
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