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DIE NEUE HANSE 348 IM TEST

GEHEIM

DAS SPEKTAKULARE DEHLER-PROJEKT

" IM ZIEL

DAS PACKENDE VOLVO-FINALE

ABENTEUER

1000 MEILEN MIT DER JOLLE

UNGLAUBLICH

MYTHEN DER OSTSEE -
UND WAS DAHINTER STECKT

Traumz:ele ’ S:hutz
vor Hitze + Platz finden

in vollen Haten «
Mandvertricks ¢« Rezepte
fiir Sundowner ¢

Spiel & Spal an Bord
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Minis, Class 40s un
lrnoca G0, Eg st nicht
die einzige Anleihe,
welche die Dehler
30 OD bei modernen
CHshore-Racern nimmit
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ENTHULLT! DEHLERS
GEHEIMPROJEKT

Mit einem leistungsstarken HOCHSEE-RENMNER seizt Dehler
neue Akzente. Die YACHT begleitet die Entwicklung von Beginn
an und zeigt erste Details der spannenden Konstruktion

YACHTBAU Heifs sieht sie aus. Die Bumpfform mit den zum
Deck hin stark eingezogenen Flanken und dem machtigen
Bugspriet erinnert an Alex Thomsons' ,Hugo Boss®. Auch die
Silhouerte ist eine Verheiffung. Flach kauert das Boot iiber
dem Wasser, liberragl vom welt achtern stehenden Carbon-
mast und einem im Topp gut einen Meter ausgestellten
Squarehead-Grof. Der leicht negative Deckssprung verstirkt
noch den Eindruck von Rasse und Klasse.

Auch wenn die Neun-Meter-Yacht bislang nur im Rech-
ner und als 3D-gedruckte Miniatur existiert, zihlt das, was
Dehler fiir Anfang 2019 plant, schon jetzt zu den interessan-
testen Ankiindigungen fiir das kommende Modelljahr, Op-
tisch wie technisch betrint die Marke damit absolutes Neu-
land und lést sich von ihrem bisherigen Erfolgsprogramm.

Statt eines geméfigten Performance-Cruisers, der auch
komfortables Fahrtensegeln erlaubt, wird die Dehler 30 0D
eine vergleichsweise kompromisslose Hochseerennyacht:
optimiert fiir kleine Crews, ausgerichtet auf maximalen —
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Segelspafs, losgeldst von Formelzwiingen und ohne grofie
Rilcksicht auf den bestméglichen Rennwert.

Es ist nicht weniger als ein Hammerprojekt, das Hanse-
vachts in den vergangenen zwei Jahren da heimlich, still und
leise entwickelt hat: mutig, konsequent, innovativ und fir
jiingere oder jung gebliebene Eigner hochattraktiv.

Die Werft in Greifswald, die Dehler vor neun Jahren tiber-
nommen hatte, zihlt damit zu den ganz wenigen groBen
Serienherstellern, die Giberhaupt spezielle Modelle fiir den
Hochsee-Rennsport fertigen. Ansonsten bieten nur Bene-
teau (Figaro 3) und Jeanneau (Sun Fast 3200 und 3600) ent-
sprechende Konstruktionen an. Die Nachfrage wichst zwar
stetig, ausgelist durch die weltweit steigenden Meldezahlen
bei Ein- und Zweihand-Regatten. Bisher aber blieb dieser
Markt mehrheitlich kleineren, meist franzéisischen Boots-
baubetrieben wie JPK oder Pogo iiberlassen, wo ja auch die
Trendsetter-Klassen wie Mini, Class 40 und Imoca ihren Ur-
sprung haben.

Erfahrungen aus diesem Bereich haben die Dehler 30
0D mit geprigt. An der Entwicklung waren neben den Kon-
strukteuren von Judel /Vrolijk und dem Team von Hanse-
vachts auch Skipper aus dem Offshore-Rennsport beteiligt,
etwa Jiirg Riechers, seit Jahren einer der weltweit erfolgreichs-
ten Mini-Segler, oder Oliver Schmidt-Rybandt von Speed-
sailing. Sie verliehen dem Projekt wichtige Impulse und sol-
len ihr Wissen bei der spiteren Erprobung und dem Fine-
tuning ebenfalls einfliefien lassen.

Bemerkenswert konsequent hat das Team an der Ge-
wichtsoptimierung gearbeitet. Mit 2,5 Tonnen ist das Boot
deutlich leichter als etwa die Figaro 3 (2,9 t) oder die Pogo 30
(2,8t); und das, obwohl die Dehler 30 unter Deck keinesfalls
karg bleiben soll. Die Spezifikation sieht vier bis sechs Kojen,
eine kleine Pantryzeile und ein abtrennbares WC vor - also
durchaus essenzielle Komfortmerkmale. Auch zeigen die
ersten Entwiirfe des Ausbaus durchaus ansehnliche Stilele-
mente statt rein rudimentéirer Zweckarchitektur. Das diirfte
sie fiir breitere Zielgruppen interessant machen.

Ein wesentlicher Vorteil der Konstruktion wird ohne
Zweifel der Elektroantrieb sein. Die Dehler soll am Heck ei-
nen nach unten schwenkbaren Torgeedo-Motor erhalten,
gespeist von einem 48-Volt-Lithium-lonen-Akka mit 5000

IM TREND

Die Fensterlinie entspricht aktuellen Dehler-Madellen,

Der Rumpf mit Deck-Chines baut aber weit flacher und hat bei
Leichtwind wenig benetzte Flache. Ganz neu ist der achtern in
einem Rezess eingebaute und ausklappbare Elektroantrieb

TECHHISCHE DATEN

Konstrukbewr ........................ coviininns Judel Vrolifk Design
CE-Kategorie ... - I A
Gesamtlinge (Liia) raa B s R 1 - - "
Rumpflamge ... e a,14 m
Wassedinienlange (LWL) ... 9,00 m
DEIRIINE c wFLF S AAEAEAA —— -
Gewicht ..............._.. R — : PR—— L -
Ballast Kiel f Wasser / Anteil ... ... 0,91/0,21/44%
Seqelfliche Grofl I . e 21,0 m¥
Segelildehe Genua (106 %) ... 27,5 m?
Segeliliche Gennaker ..o 85,0 m*
Elqkiﬂmlhlhm?find!wmmnd] v eeisEreriavrevrieics AR
R TTOrg ) ... ... oo s it SRR 5 S S (TR 4 kW
GPH-Rennwert ORC frorldufig) ... oo, 608 sec/mm

Die Dehler 30 QD ist ahne Rucksicht auf Vermessungs-
farmeln konstruiert worden. Fir ein Boot aus Grofiserien
tertiqung bleibt sie mit 2,5 Tonnen bemerkenswert leicht, wo-
zu auch das Wasserballastsystem beitragt. Sie soll sehrgute
Segeleigenschaften bieten - nicht nur raumschots, sondern
auch am Wind. Derzeit durchlauft das Rumpf- und Rigg-
design aufwandige Stromungsanalysen im Computer, um die
Leistungsfahigkeit maximal auszureizen. Das Boot wird im
Vakuum-Infusionsverfahren gebaut. Rumpt und Deck beste-
hen aus einem Schaumsandwich, Bodengruppe und Schot-
ten aus Kohlefaser-verstarktem GFK, der fest angeschlagene
Bugspriet aus Yaollcarbon, Die YACHT wird die gesamte Ent-
wicklung begleiten und kontinuierlich daruber berichten.
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Wattstunden Kapazitidt. Da-
durch verringern sich sowohl
Gewichr als auch Platzbedarf
im Vergleich zu einem Diesel-
aggregat erheblich. Wer will,
kann die Reichwelte zusétz-
lich mit einem Generator er-
weitern - ein zukunftsweisen-
des und sauberes Konzept.

Wegen der geringen Ver-
driingung und des auf Was-
serlinie stark eingezogenen
Rumpfes bleibt die benetzte
Fliche gering; ein Aspekt, der
den Entwicklern wichtig war.
Denn die Dehler soll {iber ein
sehr breites Windfenster -
von 4 bis 40 Knoten - und auf
allen Kursen funktionieren.

Ihre Am-Wind-Segeltrage-
zahl ist mit 5,5 nicht iiber-
miiflig hoch. Das tiberrascht zundichst, sollte aber keine nen-
nenswerte Leistungsliicke bei Leichtwind mit sich bringen,
zumal hier ein Code Zero Abhilfe schaffen kann. Ein hiheres
Rigg wiire keine Option gewesen, weil sonst der Stabilitits-
umfang nicht flir CE-Kategorie A gereicht hiitte - die wiede-
rum Bedingung ist fiir die Teilnahme an vielen Hochsee-
regatten. , Wir haben da wirklich alle Varianten gepriift und
durchgerechnet’, sagt Torsten Conradi.

b .

Torsten Conradi, Matthias
Brisker und Ann Cathrein
lacobsen von Judel/Vralijk
zeichneten die Linien, Karl
Dehler und Pascal Kuhn
von Hanseyachts leiten das
Projekt. Oliver Schmidt-
Rybandt von Speedsailing
zahlt zu den Beratern

Bemerkenswert erscheint, wie alltagstauglich das Boot in
vielen Punkten ist: Mit 3,25 Metern bleibt die maximale Brei-
te moderat, der Tiefgang mit 2,20 Metern so eben noch kom-
patibel mit vielen Hifen der Diinischen Siidsee, des [Jssel-
meers oder Bodensees. Gleichzeitig reizten die Konstruk-
teure beim Rigg die Grenzen des Machbaren konsequent
aus: Der achterstagslose 14-Meter-Mast aus Kohlefaser ver-
fiigt iber nur ein Salingspaar. Um den Vorstagsdurchhang zu
minimieren, wird es Trimmbackstagen geben.

In der Frithphase der Entwicklung priiften die Konstruk-
teure auch den Einsatz von Foils oder DSS-Schwertern. De-
ren Vortelle wogen Kosten und Zusatzgewicht jedoch nicht
auf, weshalb die Dehler 30 OD mit konventionellen Anhiin-
gen kommt. Der Festkiel verfiigt iiber eine Aluminumfinne
mit Bleibombe, was den Schwerpunkt niedrig hilt. Zudem
gibt es 200 Liter Wasserballast pro Seite, der bei Leichtwind
oder mit Crew an Bord ungenutzt bleibt.

Es ist Jahrzehnte her, dass eine fithrende deutsche Werft
ein derart ambitioniertes Projekt verfolgt hat. Und auch da-
mals, Anfang der Achtziger, war es Dehler, die zunfichst mit
der Sprinta Sport und spéter mit DB 1 und DB 2 vielbeachte-
te Regattaerfolge felerte. Dass die Marke an diese Tradition
ankniipfen will, ist ein starkes Zeichen - zumal jetzt, da der
Welt-Segelverband die Einfiihrung einer Einheitsklasse fiir
Zweihand-Crews erwiigt. Dehler hat sich mit der 30 OD be-
reits beworben. Deren Namenszusatz kbnnte von 2019 an
Programm werden: OD steht fiir ,Offshore One-Design®

JOCHEM RIEKER

IM WERDEN

Erste Skizzen des Interieurs
lassen bereits erkennen;
Auch wenn Leichtbau und
Leistung im Vordergrund
stehen - unter Deck wird
@5 bei Dehlers Benner Platz
fir vier bis sechs Segler
geben, eine Pantry sowie
eine abtrennbare Toilette
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